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Identifizierung
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Fahrzeug-
Typ

Kupplungsdruckplatte

Mitnehmerscheibe

B-L-K 48D

B98735

180 CP 3300

S0604R TSGR

26 Zdahne B
E 7.7 mm B
D 181,55 mm W

weild
graublau
Qrin

HoIb

B-L-K-5 481
E-L-K-5 482
B-L-k 48E
B-L-K.  48F
E-L-k. 48]
L-K 48N
L-K ABN

FEAOTS

200 CF 425
oder
200 CP 4000

FEOOER GpE33R1

26 Zihne

= & Federn, hellrosa
7.7 mm

200 mm

om=

111l
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Eahrzeun- | Motor- Profil des
rzeug f Schwung- | Kupplungsdruckplatte Mitnehmerscheibe
Typ Typ rades
Besonderheiten:
2 zusdtzliche Federn an der Nabe
:
Y P12 BSETIS
200 CP 4000
B-L-k-5
48H FéQ

LN

S
§
hﬁ 76906R
5! SOES3GT
g
i,'l‘;
%
R,
G 37265 769075
26 Zahne B = rot
200 CPY 3500 E = 77mm ] = gelb
R =200 mm V = grdn
ACHTLING

Besonderheiten der Mitnehmarscheiben bei Diesel-Fahrzeugen.
Diese Fahrzeuge sind an der Nabe mit giner Gerasuchdammyvorrichtung
ausgeristet, deren Wirksamkeit optimal ist, wenn die inneren Bauteile
trocken funktionieran,
Vwenn an der Nabe Oberschiissiges Fett vorhanden ist und dieses in die Ge-
rauschdammuvorrichtung eindringt, wird die Wirksamkeit beeintrachtigt
und Getriebegerdusche werden hervorgerufen.
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Fah;;ﬁug- Kupplungsdruckplatte Mitnehmerscheiba
B-L-K 486
B-L-K-5 48V
o075
200 CP 375
200 CP 3500
ane93G2 FRA06R
21 2ahne 15 = sandfarben
E = 7.7mm VM = mossgrin
D =200 mm R = rot
E
B-L-k 488
B-L.K  A8W

27203

215 DT 4900

THYOER

31 Z2dahne

E = 65,8 mm
D = 215 mm
BC = hellblau
GB = graublau
] = geilb

21821464
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Fah;;zug- Kupplungsdruckplatte Mitnehmerscheibe
qx 2 1. Ausfithrung
D
21621681
21 Z3hne G = grau
E = &8mm N = schwarz
D = 213 mm R = rot
B-L-K 48K
B-L 480
B-L 48R 2. Austihrung
B-L 48y
B-K-L 483
L 489
7RINER
21203 BEetO
BEetO
215 DT 475 o
oder
b 4
2715 DT 4900
21906531
21 Zdhne
E = a3 mm
D = 215 mm
¥V = gran
B = blay
BE= heige
0 = orange
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Fah.lr.';iug- Kupplungsdruckplatte Mitnehmerscheibe
42 1. Ausfuhrung
E
a0p93-TRE
21 Z5hne BO = olivenbraun
E = 77mm N = schwarz
D = 2286 mm BE = blau
L 485
2. Ausflirhung
TBS06R
Tean7?s
235 CP 6250
S0693-2R5

Om—omn

2ihne

7.7 mir
228,86 mm
gelb
rot
orange
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FahTr;iUQ_ Kupplungsdruckplatte Mitrnehmerscheibe
Ax4
B-L 48R
B-L48Y
P L 7LU06R 2ia0693-4
215 CP 4500 21 Zihne BE = beige
E = b,8 mm {0 = orange
D = 215 mm R = raot
dx4
A
D
L 485 v
TBI0TS Y6I06R 2180693-5
235 CP 6250 21 Zdhne BE = hlau
E = 77mm BE — beige
D = 2286 mm 0 = uorange




Schnittzeichnung

KUPPLUNG
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T
Ty

—_— LW

NG Iug-ﬁumlgklagm

2130561

21845

Durch Seilzug betatigte Einscheiben-Trocken-
kupplung.

Druckplatte mit Tellerfeder.

Mithehmerscheibe mit drehelastischer Nabe.
Kupplungsdruckplatte gedrickt:

Geflhries Kugelsausriicklager {(Drucklager) mit
Selbstzentrierung, welches stindig an der Teller-
teder anliegt.

Kupplungsplatte gezogen:

Ausricklager mit der Tellerfeder varbunden,

Automatische Nachstellvorrichtung.
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LIN

2

-'.-.-

£177392

Einscheiben-Trockenkupplung.
Kupplungsdruckplatte mit Tellerfeder,
Mitnehmerscheibe mit drehelastischer Nabe.
Gefithrtes Kugelausricklager {Drucklager; mit
Selbstzentrierung, welches standig an der Teller-

feder anliegt.

Mechanische Unterstitzung fir Kupplungsbetati-
gung.

Hydraulische Betitigung:

- Das Funktignsprinzip entspricht dem des
Bremssystams.

- Das Kupplungspedal wirkt auf einen Geberzy-
linder, der den Kolben des Nehmerzylinders
hydraulisch betatigt; ietzterer wirkt auf die
Aursrlickyabel,

Hicht-einstellbarer Kupplungsleerweg.

"Bendix"-Betitigung

- Das hydraufische System wird vom Ausgleich-
kahdlter des Hauptbremszylinders mit Brems-
flissigkeit varsorgt,

“Automotive Products”-Betdtigung:

- Der Ausgleichbehilter ist mit dem Geberzylin-
derverbunden.

- Die kemplette Einheit wird befdllt und entl(f-
tet geliefert.



KUPPLUNG
Explosionszeichnung

Hydraulische Kupplungsbetitigungen

BENDIX

Anzugsmeomente in {dalNm)

2131578

AUTOMOTIVE PRODUCTS

2193734

AP-Betatigung-Besonderheiten: Diese komplette Einheit wird beflllt und entlOftet geliefert.
Der Geberzylinder wird mit einem Befestiungsflansch vom Typ "Bajonett” befestigt.
Die 5téfelstange des Nehmerzylinders wird mit Hilfe van zwei Laschen, die sich bei der arsten Betitigung
der Kupplung trennen, in ihrer ursgringlichen Position gehalten,

Siehle Kapitel 37,
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KUPPLUNGSDRUCKPLATTE GEDRUCKT {JB-Getriehe)

212010

KUPPLUNGSDRUCKPLATTE GEDRULKT {NG-Getrieke)

2182168
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KUPPLUNGSDRUCKPLATTE GEDRUCKT (UN-Getriebe)

KUPPLUNGSDRUCKPLATTE GEZOGEN {NG-Geatrighe)

2120112
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Typ Gebindea Teile-Nr. Betroffene CGrgane
Verzahnung der Planetenrader
Gelenkstiltze der
Schaltgabel
MOLYKOTE BR2 1 g-Dose 7701421145 Fahrungshilsen des
Ausriicklagers Kupplung
Gleitflachen der Aus-
racklager
RHODORSEAL 5661 100 g-Tube 7701 404 452 Spannstiftenden and Antriebswalle
LOCTITE 518 Flakon, 24 m| F701421 162 Gehause-VYerbindungsfliachen
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Legende Festgestellte
Storung

< Kontrotle >

Curchzufihr-
ehde
Arbaiten

Lchlecht

Y

Mechanische
Betdtigung

D

ie Kupplung rutscht;der

Motor scheint
durchzudrehen

Zahnsegement oder

Feder gebrochen

S5chlecht

L

Die defeldten Teile
auswechseln

|

Die automatischa
Machstellvorrichtung

prufen

¥

eilzugdampfung prafen

{ausgerissen)

Schlecht

¥

¥

Kupplung verschlissen
oder veralt

Schlecht

L

die Kupplung auswechseln

Ursache der Undichtigkeit beheben

seilzugdampfung auswechsein
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Schi

Hydraulische
Betdtigung

Die Kuppiung rutscht;
der Motor scheint

durchzudrehen

acht

Y

Prifen, ob das Kupp-

lungspedal komplett

zuridckkommt

Pedalwerk und Pedal-
kraftunterstitzung
prufen

¥

Zustand des hyd-
raulischen Systems
prafen.

ut

¥

Den Zustand der
Kupplungsldruckplatte
und das Gleiten des
Ausriicklagers prifen

Schiecht

¥

Die defekten
Teile
auswechsealn

{5ut

Y

Kupplung vem:hlisaek

oder verdlt? /

Y

Ursathe der Undi-
chtigkeit beheben

¥

Dig defekten Teile
austauschen
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Meachanische Betitigung

Schaltgerdusche

Motor lAuft

Kupplungspedal ganz durchtreten
Fahrzeug im 5tillstand

Autom. Nachstell-
verrichtung prafen

Schlecht

Aahnf.egment hlnckie_rk

\ 0. Feder gehrochen /
Schlecht Gut
Y
Die defekten Teile
austauschen
¥

Schl

Gut

Zustand des Seilzuges
cder des Dampfers
prifen

Den Zustand des Pedal-
werkes prifen
Eut

Schlecht

echt

Au5rﬂckgahel aus-
wechseln o, deren
_l karrekten Sitz prifen.

Die defekten Tajla
austauschen

Funktion der
Kupplung

Gut

l

< Kupplung kleht >

Kupplung instand setzen

Se{tene Storung, tritt nach fangerem
Stillstand {mehrere Tage) des Fahrzeuges
auf

Schlecht

i

e defekten Teile
austauschen
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Hydraulische Betatigung

Schaltgeriusche

Kupnlungspedal ganz durchgetreten
Fahrzeug im Stillstand
Motor lduft

/'n‘.'lfen,nh Kupplungs-

| pedal komplett
\ zurickkommt

Schlecht

|

Eut

Zustand des Pedal- Den WEE des Nehmér-
werkes priifen zylingders prifen

Schlecht

Schlecht Gut ¥

Zustand des

i

hydraulischen Systems

Gut

¥

Zustand der Kupplung

prifen und es entliiften rafen
ustand des Geber-un (Bedix-Betitigung) P
des Nehmerzylinders der
Kupplung prafen
Gut Schlecht Gut
Schiecht Gut
¥ ¥
l ' Die defekten Dieinnere
_ Taile aus- Mechanik des
Die defekten tauschen Getrieches
Teile Kupplung kleht i priifen
auswechseln
Schleght
¥
Die Ausrackgabe!
prlfen
¥
Kupplung
instand setzen
Selten S5t rung, tritt nach Gut
lingerem Stillstand
{mehrere Tage ) des
Fahrzeuges auf

{

Prifen, ob sie
korrekt sitzt




KUPPLUNG
Diagnose

20

Hydraulische Betdtigung

Das Kupplungspedal hat keinen Wigerstand

|

Den Zustand der Hydraulikleitungen

priifen
Schlecht Gut
¥ ¥
Die defexten Pustand der Ausriickgabel und die
Teile auswachseln Befestigung des Geber-und
Nehmerzylinders priifen
Schlecht Gut
Li ¥

Cie defekten Teile
auswechseln

Das Kupplungspedal ist
schwergangig. Das Fahrzeug fahrt
nicht sanft an

Die Achse des Kupplungspedals

Den Zustand der
Kupplungsdrucknlatte
prifen, ggf. auswechseln

dlen
Schlecht Gut
¥ ¥
Geberzylinder oder Zustand der Pedaikraft-
Mohmerzylilnder unterstutzung und deren
festgefressen Befestigung prifen
Schlecht Gut Schlecht
f r i
Die defekten Teile Zustand der Kupplungsd ruck- Die defekten Teile
austauschen platte und das Gleiter des Au- - austauschen

ricklagers prafen




KUPPLUNG
Diagnose

20

Die Gdnge [assen sich nicht einlegen
{Fahrzeug im Stillstand; Matar [auft)

|

/ Funktignsweise \

\ der Kupplung /

Schlecht Gut
¥ ¥
Umliegende \
Kupplung klebt Teile Erilfen /
Gut Echlecht
¥ L Li
~ Kupplung Zustand der Elemente Das Schaltgestinge
instand setzen der Schlatbetdtigung gangbar machen
S5eltene 5torung, tritt prifen
nach langerem Still-
stand (mehrere Tage)
des Fahrzeuges auf
Schlecht Gut
Y ¥

Die defekten
Teile auswechseln

Den inneren

Mechanismus

des Getriebes
prifen
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Pfeiefen bel ausgekuppeltem Getriche

|

Ausriicklager
festgefressen

|

Ausrucklager auswechseln

Das Kupplungspedal knarrt

|

Achse d. Kupplungspedals
und der Pedalkraftuntarstitz-
ung ¢len

Schlecht

¥

Pedalachse verschlissen;
Fedalkraftunterstitzung
defakt

|

Die defekten Teile
auswechseln

Ruckeln

{das Fahrzeug fihrt ruckweise an)

|

/ Den Zustand der \
\ Getriebehalterungen /

pritfen

Schlecht

¥

Die Halterungen auswechseln. Die
Befestigung des Motors am
Getriebe sowie die
Motorbefestigungen Gkerprifen

¥

Kupplung verilt eder
Mitnehmerschethe
schlagt

¥

Die defekten Teile
auswechseln. Die
Ursache der
Undichtigkeit
Beseitigen
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AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach Ausbau des Getriebes durchgefibrt,

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

PMot. 582 Feststeller fir Schwungrad

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Schrauben der Kupplungsdruckplatte (37 2,5
Schrauben der Kupplungsdruckplatte (08 3

ALISEAL
Den Feststeller Mot. 582 anbringen.

Die Befestigungsschrauben der Kupplungsdruck-
platte entfermen und die Druckplatte sowie die
Mitnehmerscheibe aushauen.

Die Teile kontrollieren und die defekten Teile aus-
tauschern.

EINEAL)
ALLE TYPEN

Bei der Instandsetzung der Kupplung unbedingt
treffende VorsichtsmaBnahmen

Um das Gleiten der Mitnehmerscheiben auf den
Kupplungswellen zu verbessern, sind deren Na-
benverzahnungen vernickelt,

Die Verzahnungen der Kupplungswelle saubern
und dig  Einheit wieder einbauen {ohne
Schmiermittel).

Bezonderheiten der Mitnehmerscheibhen bei
Diesel-Fahrzeugen

Diese Fahrzeuge sind an der Nabe mit einer
Gerauschdammvorrichtung  ausger{istet, deren
Wirksamkeit optimal ist, wenn die inneren
Bauteile trocken funktionieren,

Die Mitnehmerscheibe einsetzen: werlangerte
Nabenpartie (A) zur Getricheseite,

{44138

Zum Montieren der Mitnehmerscheibe die mit
dern Reparatursatz gelieferte Kunststoffzentrie-
rung verwenden.



Kupplungsdruckplatte-Mitnehmerscheibe

KUPPLUNG

20

NOTA : Zur Zentrierung der Mitnehmerscheibe
bei | und F Motoren, die Zentrierringe verwen-
den.

213021

Die Druckplatte ankringen.

Die 5Schrauben an der Druckplatte progressiv
Oberkreuz anziehen und mit dem entsprechenden
Drehmoment festziehen.

Der Feststeller Mot, 582 abnehmen,

Die Bohrung:

- des Ausrlicklagers
der Flhrungshilse
die Gleitflachen
Ausrickgabel mit

MOLYKOTE BR2

varsehen,

Nach dern Einsetzen des Getriebes den Zahnkranz

anbringen  und die  Funktionsweise  der

Nachstellvarrichtung tiberprifen {je nach Modell}.

Den Funktionsweg der Ausrlckgabel prifen, Er

muf3 folgenden Wert betragen:

X =17 bis 18 mm

urd Gelenkstlitze der

S1830R

9423553




‘ JB-Getriebe \

Ausricklager - Ausriickgabel

KUPPLUNG

20

ALUSTAUSCH
Diese Arbeiten werden nach Ausbhau des
Getriebes durchgefilhr.

AUSBALU

Entfernen:

- das Ausriicklager; hierzu die Ausrickgabel
schwenken

-  die Gummiabdeckung und die Ausriickgabel
zum Gehiuseinneren hin ausbauen.

EINBAL

e Wandungen der Flhrungshilse und die
Gleitflachen der Ausrlckgahel mit MOLYKOTE
BR2 versehen.

1. Austihrung
Oie Feder (1) hinter die Kugel {2} des Stitzlagers
setzen und die Ausrlickgabel einbauen.

Das Awusrilcklager ber die FUhrungshilse schie-
ben und die Haltglaschen {B) in die Ausrickgabel
ginsatzen.

I‘
-
e e T

2. Ausfuhrung

Die Haltefeder {1} der Ausrlckgabel an der Achse
ist nicht vorhanden.

203 G

Das Schutzgummi einsetzen.
Die karrekte Funktion Gberprifen.

NOTA : bei Arbeiten, fir die gder Ausbau des
Getriehes nicht erforderlich sind, oder nach
Einbau des Getriehes DARF die Ausruckgabmel
nicht ANGEHOBEN werden, da sie sonst aus der
Haltelasche (B) gleiten kiénnte.




kupplungsdruckplatte

UN-Getriebe

gedrickt

KUPPLUNG

Ausricklager - Ausriickgabel

20

AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach Trennen des Motors vom Getriebe durchgefihrt,

AUSRUCKLAGER
Ausbhau

Die Ausriickgabel schwenken und das Ausriickia-
ger ausbauen,

Einhau

Die Wandungen der FUhrungshGlse mit MOLYKQ-
TE BR2 versghen.

Das Ausrlcklager an der Fahrungshitlse anbrin-
gen und die Haltelasche {A} in clie Ausrlckgabel
ginsetzen.

AUSRUCKGABREL
Aushau
Die Gabel zur Aullenseite des Getriebes ziehen.

Einbau

Das Kugelstltzlager der Ausriickgabel leicht mit
MOLYKOTE BR2 bestreichen.

Die Ausrickgabel anbringen: dabei die Feder (1)
hinter Schaibe (2} anbringen.

Die korrekte Funktion Oberprifen.

77793R

Sich vergewissern, ob das Ausrlicklager korrket
gleitet.

KORREKT

Eb2R2R




NG-Getriebe

kupplungsdruckplatte

gedrickt

KUPPLUNG
Ausruckgabel

20

AUSTAUSCH

UNERLASSLICHE SPEZIALWERK ZEUGE

Emb. 880 Spannstiftabzieher

Diese Arbeit wird nach Trennen des Motors vom
Getrighe durchgefihrt.

AUSBAL

Die Spannstifte der Ausriickgabel mit Hilfe des
Werkzeuges Emb. BBO abziehen.

EINBALI-Besonderheiten

Die Achse der Ausrlickgaliel mit MOLYKOTE BR2
varsehen,

Die Spannstifte einsetzen: das Uberstehmaf D im
Verhaltnis zur AusrlGckgabelbeachten,
B=1mm

2186555

212044

Die Fiahrungshilse des Ausridcklagers und die
Gleitflachen der Ausriickgabel mit MOLYKOTE
BR2 versehen.




NG-Getriebe KUPPLUNG
kupplungsdruckplatte AusrUckgabeI 20
gezogen
ALUSTALISCH

UMERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

BVi. G606 SatzDorne
car. 41 Dorne, abgewinkelt

Digse Arbeit wird nach Trennen des Getriebes EINBAU
vom Motor durchgefiihrt
Die Achse der Ausriickgabel leicht fetten (MOLY-

AUSBAU KOTE BR2).

Die Spannstifte der Ausrickgabel mit  dem Die Achse mit der Gummidichtung einfibhren und

Werkzeug B. Vi. 60& bis zur Halfte austreiben; die Aursrickgabel sowie die beiden Kunststofi-

anschlieBend den  Arbeitsvorgang mit  dem hilsen anbringen. Die Mentagerichtung der Aus-

Werkzeug Car. 41 beenden. rickgabel beachten: Wulst zur Seite des Xupp-
lungsgehauses.

Die Behrungen der Gabel mit denen der Welle in
Ubereinstimmung bringen und die Spannstifte
eintreiben.

Die Ausrichtung der Spannstifte beachten; thre
Schlitze missen gegenidberliegend und recht-
winklig zur Langsachse der Austiickgabel ausqge-
richtet sein.

>
©

2R30IR

904385




UN-Getriebe KUPPLUNG
‘ \ Fihrungslager der Kupplungswelle

AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach Trennen des Getriebes vom Motor und Ausbai der Kupplung durchgefihrt.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot, 11 Abzieher fur Kugeilager
Plus Aushauwerkzeug fir Getriebe

AUSBALU
Das FOhrungslager mit Hilfe des Werkzeuges

Meot. 11 abziehen.

#3850R

EINBAL

Ein neues Kugelfihrungslager montieren: es wind
mit Fett versehen geliefert; der AuBendurchmes-
ser mul} gereinigt werden.

Den Aullendurchmesser des Kugelfuhrungslagers
mit Loctite FREMBLOC versehen.

Das Kugelfihrungslager mit einem Rohr montie-
ren; dabelr den  duBeren  Laufring als
Aufiagetléche benutzen,
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1B2

21211-1

21211-2




SCHALTGETRIEBE
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NG9

21212-1

NG7

21412-2
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UN1

il
"
|||||

ol
|||||||||

-

'l.',l'

Th

i)

I'| ‘m

212%3-1

UN7

21213-2
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Die Fahrzeuge X 48 mit querliegendem Motor sind mit JE-Getrieben ausgeristet,

Das Reparaturhandbuch "BV.IB" behandelt die komplette Instandsetzung der Getriehe,

BrddTG

Ein Identifizierungsschild am Kupplungsgehause zeigt an:

inA . Getriebetyp

inB : Getriehekennzahl
inC : Fabrikaticnsnurmmer
mD ;. Herstellerwerk

inE : eine Aussparung, wenn Getriebe mit einem € oder E-Maotor verbunden ist
inF : einen Buchstaben, wenn die Fabrikationsnummern Gber 999999 liegen

21214

ZWEIFARBIGE MARKIERUNG (JB1 - 1B2 - JB3)

2/3 des Schildes sind in der jeweiligen Kennfarbe des Getriebetyps lackiert und dienen der korrekten

Zuordnung der Antriebswellen.

1/3 des Schildes ist in der der Getriebekennzahl entsprechenden Farbe lackiert.




SCHALTGETRIEBE

Identifizierung 21

Die Fahrzeuge X48 mit langsliegendem Motoer und 4x4 sind, [e nach Ausflihrung, mit NG- oder UN-Getrieben -
ausgerustet.

Die komplette Instandsetzung der Getriebe wird in den Reparaturhandbichern "BY - NG", "BY - UN und BY -
UNZ?" behandelt.

Ein Identifizierungsschild am Sachltdeckel zeigt
dari.

- inA : Getriebetyp

- inB . Getriebekennzzhl
- inC : Fabr.-Nr.

- inD : Herstellerwerk

£1215-2

212151
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Ubersetzungsverhaltnisse
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1B
Achs- Tacho- Rickwirts
Kenn. Fahrzeuq antrieh antrieh 1.gang | 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang | S.Gang gang
15 21 11 21 28 30 35 21
029 B-L-K 48D — — s _ _ —_ — _ g
bl 19 41 43 37 29 31 349
182
Achs- Tacho- Ruckwarts-
Kenn, Fahrzeug antrieb antrieb 1.Gang | 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang Bang
son | LKS 481 s
L-K 48 M 17 21 11 19 33 21 1
— — — —_ — 18
5 19 41 28
002 B-L-K-5 481 i I_B 39
004 B-L-K  48M 3 37
JB3
Achs- Tacho- Rickwart
Kenn. Fahrzeug antrieb antriek | 1639 { 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang | 5.Gang ”_;;:‘; :
L-K-% 482 18 IR 14 34
010 L-& A&BF — —— —_ .
L-K 43 M 57 41 349 27
- 482 1% 11 19 25 33
L-K 48l
017 L-K 48N — — = — —
L-K 48E 61 34 35 33 25
15 11 %
027 L-K 4832 _ o = T
Spanien 58 21 41 39 30 27 11
- — — 2
B-L-k 481 149 29 39
B-L-K 482 15 11 22 41
ber | Bk ase — — | = .
B-L-k 48] b1 34 4 21
B-L-K 43N Fi.
B-L-K-S 481 37
078 B-L-. 482 160 11 21 39
aco B-L-K  48F — — — —
B-L-K  48H 57 1 43 31
B-L-K 48




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse
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IB2
K cah Achs- Tacho- , ; Riickwarts
enn. ahrzeuqg antrieb antirah 1.Gang Gang .Gang | d.Gang | S.Gang _gang
15
031 B-L-K 482 =
061 B-L-K 484 58 21 11 21 28 a0 39 11
- - — — — — -~ 26
B-L-K 48V 15 19 41 43 37 79 31 39
038 B 484 —
063 L 482 61




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse
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NGO
Fah Achs- Tacho- Ribckwirts
Kenn. anrzeuq antrieh antrieb 1.68ng | 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang | 5.Gang gang
B-L-K A8
B-L-K 483 g B i3 3G
000 B-L-K 489 —_— —_— — —
B-L-K ABK 31 18 34 31
B-L-K 48E
B-L-K 487
201 B-L-K 488 o & 34 37
B-L-K 43w - T - "'
B-L-K 48P 31 18 33 29
B-L-K-5 456 G B 33 36
002 B-L-K-5 4BV — — - —_—
B-L-K-5 480 249 23 34 31
10 g 34 37
003 L-K 84, —_— —_ — _
31 22 1 17 22 33 29 11
— — — —-— 23
G B 45 37 31 35
005 L-K 483 _ _
G B
006 L-K | 486 . _
Spanien 31 18 33 36
G = 34 a1
007 L | AR08 . _
Arabien 37 19
L-K 485 ° °
QOE i — —
L 487 31 1%
8-L A8Y q & 8 37 43
00s o-L 430 —_ — — _ —
B-L A8R 31 18 43 43 40
NG7
Achs- Tacho- Rickwirisg
Kenn. Fahrzeug antrieb antrieb 1.Gang | 2.Gang | 3.Gary | 4.Gang | 5.Gang ang
4 483
003 K A8K
K 4XB 4 & 1 17 22 33 36 11
— — — —_— —_— — — — 23
21 18 45 37 31 34 31 39
004 K 286
K 484




SCHALTGETRIEBE

Ubersetzungsverhaltnisse
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UM
K Eah Achs- Tacha- Ruckwarts
2nn. ahrzeuq antrieb antrieb 1.hang | 2.4ang | 3.Gang | 4.Gang | 5.Gang .gang
9 23 11 17 21 27 349 11
013 . 485 _ _ _ _ _ — — | — 25
L 8L 31 20 37 35 79 28 37 39
UK7Y (4 x &)
Achs- Tacho- R lickwirts
Kenn. Fahrzeug antriek antrieb 1.Gany | 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang | 5.Gang gang
L a5 ?
o8 L a8L 2
L-B ARY 9 23 11 17 21 27 34 11
001 L-B 48Q - — — — — -- — — 325
L-B 48R 37 20 37 35 29 28 32 39
B-L 483 ?
ooz ) -_
B-L 48K 35




SCHALTGETRIEBE
Fiallmenge - Schmiermittel
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Fillmenge (Liter}

182 3,25 TRX 75W B0W
jg; 3,4 TRX 75V BOW
NG9 2,2 TRX 80W
NG7 2,4 TRX ROW
UN1 3 TRX B0V
UN7 3,35 TRX ROV
oT2 1,3 TRX 80W

Distandskantrolle

9215

Bis zum unteren Rand der Aufnahmebohrung Ol
einfltlen,




SCHALTGETRIEBE
Schmiermittel
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BESONDERE VORSICHTS MASSNAHMEN
Das Getriehed] "TRANSELF TRX" ist ein Hochtemperaturdl, €s sind einige VorsichtsmaBnahmen erforderlich,
um zu verhindern, dafl Wasser in das Ol gelangt. Dieses kann bereits in geringen Mengen die Olgualitat bei-
neintrachtigen sowie Stérungen im  S5chaltgetriebe oder im  Achsantrieb hervorrufen. Folgende
VarsichtsmaBnahmen sind zu berlicksichtigen:
Lagerung cder Fasser
Die Fdsser mussen
- vor Witterungseinflissen geschitzt werden (Regen, Schnee, auliere Einflisse}

- imtrockenen Raum gelagert werden { Rdumlichkeiten in Nahe von Waschrdumen o. 4. meiden}

- hermetisch abgeschlossen sein.

Lagerung der Organe {3chlatgetriebe oder Achsantrieh)
Wahrend der Lagerung von Schaltgetriebe oder von Achsantriek Offnungen schliefien.

Dia Organe in einem treckenen Raum lagern.

Benutzung von Ol

Mach jeder Benutzung die Olfasser schliefen.

Das Ol NICHT in einen grofen Behalter einfiillen, um den Kontakt zwischen der groBen Sloberfidche und der
umliegenden Luft zu vermetiden.

Waschen mit einem Druckgerit (Fahrzeug oder Organ}

Die Getriehe- ader Achsantriebbellftung verschliefen.

Ist das Schaitgetriebe oder der Achsantrieb ausgebaut, alle 3ffnungen dicht verschlieBen, da sonst Wasser
etndringen kann.
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Besonderheiten
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Die Getriehe;

1B} 4 Vorwdrtsgange
T Rickwartsgang

JB1 5 Vorwartsgange
JBI 1 Rickwartsgang

sind mit BQRG-WARNER-Synchronisierungen aus-
gerirstet,

Die NG- und UN-Getriebe:

5 Vorwmartsgange
1 Rackwartsgang

sind mit folgenden Synchronisierungen ausgeris-
tet:

- REWAULT (1. und 2. Gang}
- BORG-WARNER (3., 4. und 5. Gang}

- NG7 : Eine Zuschalthetdtigung fir Hinterachs-
antrieh

- UNT: Meue Synchrenisierung des 1. und 2. Gan-
ges mit weniger Platzbedarf und kirzerem
Funktionsweg

- Das Zwischengehause beinhaltet den 5.Gang,
das Zentraldifferntial und die Viskokupplung

SCHALTSCHEMA

R1 35
2‘4
135
.I‘

Um den ROckwartsgang einzulegen, die Sperre {A)
hochziehen und den Schalthebel in die gewahlte

Fosition bringen.

&//

A

212112-2




SCHALTGETRIEBE
Besonderheiten

SYNCHRONISERUNGSHILFE FUR DEN 2. GANG UN1-Getriebe

Diese  WVorrichtung ermiglicht  ein  besseres
Schalteninden 2. Gang.

FUNKTIONSWEISE

Zum Einlegen des 2. Ganges wird ein Teil der zum
versetzen der Schiebemuffe auf die Schaltgabel
Ghertragene Kraft von der Feder {R), die sich in
der Schaltachse befindet (UM-Getreibe) oder guf
der Schaltachse (UN1-Getrieb} befindet, aufge-
nommen; hierdurch wird ein weicheres Einlagen
des 2. Ganges ermiglicht,

MNG-Getriehe

2187861-1

VORSICHTSMASSNAHMEN

Bei der Montage der Schaltachse und der
Schaltgabel des 1. und 2. Ganges muB die Stellung
des Spannstiftes (A) heachtet werden, um einen
Kentakt mit dern Zahnrad des 1. Ganges zu ver-
meiden; er darf an der ocbheren Partie der
Fedarwindungen nicht Oberstehen.

\

'-\.\_\"_\-_|_r'"

03816

Sich nach dem Einsestzen der Spannstifte verge-
wissern, dall die Schaltgabel auf der S5chaltachse
entsprechend freigangiq ist.

NOTA: Gleichzeitig mit dieser Anderung wird ein
VerriegelungsstoBel fir die Schaltachse des 1. und
2. Ganges anstelle einer Kugel montiert.




SCHALTGETRIEBE
Besonderheiten

RUCKWARTSGANGSPERRE

Diese Einrichtung verhindert das unbeabsichtigte
Einlegen des Rickwartsganges bei einem schnel-
ien Wechsel vom 3. in den 2. Gang.

FUNKTIONSWEISE

Um den Rilckwartsgang einzulegen, die Sperre (A)
hochziehen und den Schalthebel bewagen; die
Sperre wirkt Gber einen Seilzug auf den Finger ei-
ner Verreigelung (VWV}, die im 5chalthebel des
Getriebes mantiart ist

Purch  Ausrasten dieses Fingers kann der
Rickwartsgana eingelegt werden.

A ZUSAMMENGEHORENDE TEILE
- Kegel- und Tellerrad
- Synchronnaben und Schiehemutfen
- Lagerkafige und  AuBenaufringe  der
Differentiallager
I ZUSAMMENGEHORIGKE'T VON KEGEL- UND

TELLERRAD
212112-2

Kegel- und Tellerrad werden bei der Herstellung
aufeinander abgestimmt,

Sie dirfen nicht einzeln ausgetauscht werden.

Drer Austausch eines der beiden Teile erfordert
tolglich auch den Austausch des anderen.

Kegel- und Tellerrad tragen eine gemeinsame
Markierung.

Der konische Abstand ist nicht einstellbar.

ZUSAMMENGEHORIGKEIT SYNCHRONNABE
2121142 SCHIEBE MUFFE

Beim Auwsbau von Synchronnaben  mit
Schiebemuffen in allen Falien die Position der bei-
den Telle zueinander markieren.

NGY-GETRIEBE

Die Tachoschnecke st auf die Nabe {Ausgangswel-
le} gegossen; eine Beschadigung der Tachosch-
necke erfordert den Austausch der Getriebeaus-
gangswelle.

Der Radialdichtring der Getriebeausgangswelle
kann nur nach Aushau des AbschluBdeckels sowie
des Ausgangsflansches und des Kugellagers aus-
getauscht werden.
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NGO 009 -Getriebe: Besonderheiten

Meue Yerzahnungen "Kleineres Modul” bei den
Zahnradern des 3., 4, und 5. Ganges.

Geanderte Primarwelle, auf der statt eines zwei-
reihigen Kugellagers (1) an der hinteren Lagerung
ein Doppelkegelralleniager {2} angebracht wird,

N
¥ -"‘..5:"".-"" e T \..H""*-%

/r-r-r.mrfrff;

. ﬂ -.-n

& N2, // ?m "~.
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Typ

Gebinde

Teile-Nr,

Verwendungszweck

MOLYKOTE BR2

Packung, 1g

7701421145

Verzahnungen der Planetenrader
Yerz, der Wellen

Achse - Ausriickgabel
Filhrung - Ausrick lager
Auflagen - Ausrickgabel

Kupplung

LOCTITE 518

Flakon, 24 m|

7701421162

Dichtflachen der Gehdyuse

RHODORSEAL 5661

Tube, 100 g

7701404 452

Gewindestopfen und Schalter
Kugelarretierungen
spannstiftbohrungen der Antriebswelle

LOCTITE FRENBLOC
(zum Sichern und
Abdichten)

Flasche, 24 cc

770139400

Muttern der Primar- und Sekundérwelle
Festes Gangrad und Synchronnabe des
5. Ganges

Nabe der Zuschaltung

LOGCTITE SCELBLOC
(zum Kleben und

Flasche, 24 cc

71071394072

Mutter des Kugelrades (LIN7-Getriebe}
Festes 5, Gangrad & nach Modell
Synch.nabe des 5.G.

ich
Abdichter) Mutter der Kegelradwele (UN7-Geatr.}
PERFECT SE£AL _
"LOWAC™ Fapierdichtung des Schlat- und

(flissiges Produkt fiir
Dichtungeny

Tube, 100 g

F7 01404 452

Kupplungsgehauses (je nach
AusfChrung)

Systematisch auszutauschende Teile

Sofern sie ausgebaut wurden:

Papierdichtungen

Radialdichtringe

Betestigungsschrauben des Differentialgehau-
5E5

Spannstifte

Schraube fur Umlenkhebel des Rickwértsgan-
ges

Q-Dichtringe

Sicherungsringe

Fakrungshilse des Ausrickiagers

Muttern des Primér- und Sekundarwelle
Tachoritzel

Schraube des Auspuff-Flansches {UN7-NG7)
Federscheibe am festan Zahnrad des 5. Ganges
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Anromale Gerdusche beim Fahren

# Fahrzeug im 5tand
o Motor [duft

# Getriehe im
Leerlauf

stand der
Radlager

erausch

WEV

der An-
triebs.-
welle

Antrichsweailen
austauschen

Das Getriebe als-
baven und instand
setzen

Fadlager
auswechseln

Kupplungspedel voll
durchtreten
Gerjusch
e
Zustand autom.
Nachchtellvor-
richtung und 5eil-
{lstand zug prifen
l Das Getriebe
ausbauen und
instand setzen
erausch
weg
Mein
¥ ¥
Ausriicklager, Seil- F‘rlﬁlf_'en, ob es
zug und sich um ein
Mitnehmerscheibe Motargetdusch
handelt
* .
. ) Prifen, ob essich um
Die defekten Teila ain Motorgerausch
austauschen hanaelt




SCHALTG

ETRIEBE

Diagnose
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Herausspringen der Ginge

Einstellung
des
cjestanges

Zustand -

Lager der

Getriehe und
M otor-

=y FhEngung

cchlecht

¥

Befestigungen nach-
ziechen oder Lager
auswechseln

Schait-

Das Getriebe
aushauen

Die detekien Teile
aushauen

v

Verriegelungssystemea

l

Blockieren eines Ganges

Einstellung
der Schalt-
kretatigun-
gen

Schlecht

und Synchronisation ] h i
. Schaltgestiange ustand der wy-
priifen g‘ . IEI] e reltelle dar Schalthetitigungen
cinstellen cinstellen
Schalt-
betdtigung

Getriehe aushauen:

- Kugelverriege|ungen
- Schaltgabeln
« Verriggelungsstifte

Die defekten Teile
auswechseln

l

schaltgestange einstellen




JB-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Getriebe (Ausbau-Einbau)
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 31-01 5atz Dorne
T.Av. 47& Kugelbolzenabzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @
Befestigungsschrauben der Bremssittel 10
Befestigungsschrauben der unteran
StoBdampferbesfestigung 11
Mutter des Spurstangen-Kugelhalzens 3.5
Mutter der Klemmschraube am Achsschenkeltrager L5
Befestigungsschrauben der Hzlterungen 4 -5
Radschrauben 9
Befestigungsschrauben der linken Antriebswvelle-
manschette 2.5
ALISBALI
die drei Befestigungsschrauben der Antriebs-
Das Getriebe wird aliein ausgebaut {auBer bei wellenmanschetie

Dieselmotoren F8%, die mit einem Schwungrad

it erhdhter Schwungmasse ausgestattet sind). - die  beiden Befestigungsschrauben  des

Bremssattels, Den Bremssattel am Fahrgesteil

Untersteilbidcke setzen, heschadigt wird

Das Getriebed| ablassen. - die seitliche Schutzabdeckung {1 schraube
und 3 Nieten}

Die Batterie abklemmen.

Die vorderrdder ausbauen,

Auf der finken Fahrzeugseite aushauen:

- den Spurstangen-Kugetholzen mittels
Werkzeug T.Av. 476.

T.Av. 476

BLOGSR




JB-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Getriebe (Ausbau-Einbau) 21
- dig  beiden Bolzen (1) der unteren An der rechten Fahrzeugseite,

stoRdampferbefestigung
- die Mutter und die Klemimschraube (2}

- die Einheit Antriebswelle / Achsschenkeltrdger
am unteren Kugel|balzen

903115

Die Spannstifte der Antriebswalle mit Hilfe des
Werkzeuges B.vi1.31-01 ausbauen.

o ﬁ'

RN

-~ B.vi. 31-01

Profen, ob die Gelenkrollen der Antriebswalle
nicht heruasgefallen sind. Sollte dies der Fall sein,
sich vor dem Einbau vergewissern, dal3 die Nadeln
der Gelenkrellen nicht in das Getriebegehiuse
gelangtsind.

Den unteren Bolzen {3} der unteren StoBdampfer-
befestigung l&sen und den obeten Bolzen (4) aus-
bauen.

S1756R3

Den Achsschenkeltrager schwenken und die An-
treibswelle vom Getriebe [dsen.



JB-Getriebe

SCHALTGETRIEBE
Getriebe (Ausbau-Einbau)
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Unter dem Fahrzeug die Schraube {H) der Stabili-
sierungstrebe Motor/Getriebe entfernen und die
beiden 5chrauben der seitlichen Befestigung am
Motor lHsen.

2187179

Aushauen:
- den Schwingungshegrenzer

cddas Schutzblech der Kupplung

die Schalthetatigung

Abzriehen:

den Kupplungsseilzug

92 18- 1R

- die Anfasserkabel

- die Steckverbindung am Schalter des Rickfahr-
scheimwerfers

- den Gegberfaro. 7.




‘ JB-Getriebe \

SCHALTGETRIEBE
Getriebe (Ausbau-Einbau)
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Eenzin-Maotaren, alle Typen

Das Gehause des Luftfilters aushbauen und die
Ansaugdffnungen am Vergaser verstopfen, damit
keing Fremdkérper in ihn gelangen kannen.

Den Chokezug am Yergaser 16sen.

Am Zylinderkopt: das Halteblech des Luftfilters
ausbauen und an seiner Stelle eing Lasche gigener
Herstellung anbringen, um den Motorhalter
varwenden zu konnen.

2188722

Aushauen:

- die Befestigungsmutter des hinteren Gummila-
gers des Motors

A0 199R

en Motor mit Hilfe des Motarhaltewerkzeuges
anheben und die Getriebehalterungen ausbauen.

H2T112R




‘ JB-Getriebe \

SCHALTGETRIEBE
Getriebe (Ausbau-Einbau)
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Dieselmotoren-Besaonderheiten

Das Luftfilter mit Halterung aushauen,

—_—

TR
=g
-l :-..1“““1[.:- |""~".w1l: R »

=T

- LA e, ¥ 933960
Den Kihlflassigkeitsbahalter und den
Lenkhilfe ldsen: die

Vorratsbehalter der
Schlduche jedoch nicht abziehen.

Abziehen:

- den Stecker des Motor-Kabelstranges

- dig beiden Stecker und das Versorgungskabel

des Glihstenergerites

933985

Den Moter mit Hilfe des Motorhaltewerkzeuges
anheben.

ik

Aushauen;

die vordere Halterung

F4393R

die seitliche Schutzabdeckung, vorne links {1
Schrauke und 3 Nieten)



JB-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Getriebe (Ausbau-Einbau)

- tlie gesamte obere Halterung Die baiden saitlichen Befestigungsschrauben der
Stabilisierungsstrebe Motor/Getriebe |8sen.

Hinweis: Anlasserseite, TORX-%chraube [Schilissej

T50).

S Hl I
&2 ) ‘ 2 11k E’}" w
:. . = _.--"'"F-" LI 11]% —_

w gx \\.J ) s '

-
=

Ei B
-
=
-
=

7 |

- die drei Befestigungsschrauben der mittleren
hinteren Halterung; letztere entgegennehmen 229045

oA

i)

23327%

NOTA. : um den Ausbau der Schrauben zu erieich-
tern, das Getriebe leicht mit giner hydraulischen
Hekevorrichtung anheben.




JB-Getriebe SCHALTGETRIEBE
Getriebe (Ausbau-Einbau) 21
Alle Typen Besonderheiten

Die Stehbolzen {A) und (B) mit einer Mutter und
einer Kontermutter eintfernen; dabei einen ge-
kropften Schlissel und sinen Gelenkschldssel ver-
wender,

Se308R

sich vergewissern, daB die Zentrierhilsen von
Motor/Getriehe vorhanden und korrekt positio-
niert sind:

nA: Getriebe mit Motar C, lange Halsen

m B Getriebe mit Motor F, kurze Hillsen

Ausbauen:
- die Schrauben des Anlassers
- die Yerhindungsschrauben Motor/Getriebe.

Das Getriebe vom Moator tremnen; dazu das
Getrieche mit dem Gehduse des 5 Ganges
zwischen die Ldngstréger und den Tragrahmen
schieben.

Den Mator anheben.

Das Getricbe leicht nach verne neigen, urm das
Achsantriebsgehduse zu [Gsen; das Getriebe
herausheben.

[ras Getriebe mit Hilfe eines Werkstattkrans her-
ausheben; dabei die Haken an der Haltetasche
des Kupplungsseilzuges und an einer Verhin-
dungsschraube befestigen, die anstelle des Bol-
zens {B) angehracht ist,

BEA 158

Die Verzahnungen der Kupplungswelle und des
rechten Planetenrades mit MOLYKOTE BR2 verse-
hen.

Besonderheiten der
Diesel-Fahrzeugen

Mitnehmerscheiben bei

Diese Fahrzeuge sind an der MNabe mit einer
Gerduschdammvorrichtung  ausger(stet, deren
vifirksamkeit optimal ist, wenn die inneren
Bauteile trocken funktionieren.

Wenn an der Nabe dberschilssiges Fett vorhanden
ist und dieses in die Gerduschdammvorrichtung
eindringt, wird die Wirksamkeit beeintrachtigt
und Getriebegerausche kénnen auftreten.




JB-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Getriebe (Ausbau-Einbau)

ACHTUNG Die Tachowelle wieder anschlieen: dabei darauf
achten, daf die Halteklammer richtig sitzt.

Die schraube (M) und die Zentrierhilse des
Anlassers (D) korrekt einsetzen.

Die Hitreschutzschilder kerrekt einbauen.

1- Motor

32106-15

Die Antriebswelle zum Planetenrad hin ausrich-
ter, den Achsschenkeltrager schwenken und da-
bei die Antriebswelle in das Planetenrad einset-
zen. Einen gekrépften Dorn B.WI.31-01 zum Aus-
richten der Bohrungen verwenden.

74937.43

Eine Anfassung der aufmahmebohrung  am
Planetenrad erleichtert das Einsetzen der neuen
Spannstifte.

Die Enden mit RHODORSEAL 5861 abdichten.

Die Befestigungsschrauben der Bremssattel mit
Lactite FRENBLOC bestreichen, einsetzen und mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.
Das Bresmspedal mehrfach betdtigen, um die
{_BED70-1R] Kelben in Kontakt mit den Bremsheligen zu brin-
gen.

Die Schrauben und Muttern mit den vorgeschrie-
henen Anzugsdrebmomenten festziehen.

Getriebed! einfillen.



‘ NG9-Getriebe \

SCHALTGETRIEBE

Getriebe (Ausbau-Einbau)
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UMERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

476 Kugelbolzen-Abzieher

B.Vi. 31-0t SatzDorne
T.Av.
ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @
Muttern der Gummilager 4
Radschrauben 9
Muttarn der unteren
Stofldampferbefestigung 20
Mutter des Spurstangen-Kugelbolzens 4
Befestigungsschraube Tir Kupplungs-
gehduse am Motoar 5

Das Getriebe wird allein ausgebaut.

ALISBAL

Das Fahrzeug auf eine Hebebihne setzen.

Die Batterie abklemmen.

[rie Vorderrdader ausbauen.

Gegebenfalls das Getriebed| ablassen.

Die Spannstifte der Antriebswelle mit dem

Werkzeug B.Vi. 31-01 austreiben,

Ausbauan:

einen  Spurstangen-Kugelbolzen, Werkzeug
T.Av.476.

.

i T.Av. 476

Q0251R

- dig oberen Schrauben (1) der StoBdampferbe-
festigung entfernen und die unteren Schrau-
ben (2) lbsen.

A0E59R

NOTA : die Schrauben sind mit einer Verzahnung
varseben; zum Ausbau einen Hammer verwen-
den.




NG9-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Getriebe (Ausbau-Einbau)

Den Achsschenkeltrager schwenken und  die Ausbauen:
Antriebswelle vom Getrieke 16sen.

das Masseband
diz  unteren Verbidnungsschrauben Mo-
tor/Getriebe,

Abklemmen:

clen Kupplungsseilzug
die Kabel das Schalters flr die Rickiahrschein-
werfer

- die Tachospirale

Benzinmotoren: Besonderheiten
Das Primarrohr ausbauen.

911725

Aushauen:

- die oberen Verbindungsschrauben Wo-
tor/Getriebe
die Schrauben des Anlassers

Unter dem Fahrzeug ausbauen; L= 7271 902155
den Querstabilisator
- dasPrimarrohr

die Schaltbetdtiqung (die beiden Befesti- Alle Typen
gungsschrauben {&) und den Kugelbclzen (B}
tasen), Den Montagestander positionieren.

die Sperre fir den Riickwartsgang

911K 807455
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SCHALTGETRIEBE
Getriebe (Ausbau-Einbau)
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Drie Einheit Halterungen / seitliche Gummilager
des Getriebes ausbauen (Schrauben A).

Besanderheiten der Mithehmerscheiben hei

Diesel-Fahrzeugen

Diese Fahrzeuge sind an der Nabe mit etner Ge-
rauschddmmuvorrichtung ausgerlstet, deren Wirk-
samkeit optimal ist, wenn die inneren Bauteile
trocken funktionieren.

Wenn an der Mabe (berschissiges Fett vorhan-
den ist und dieses in die Gerauschdammyvorrich-
tung eindringt, wird die Wirksamkeit beeintréch-
tigt und Getriebegerdusche kénnen aufireten.

Kuppiung gezogen {Besonderheiten)

Das Getriebe einsetzen; sich vergewissern, daB die
Zapfen der Ausrickgabel hinter dem Bund des
Aust(cklagers sitzen (diese ist an der Kupplungs-
druckpiatte befestigt}.

F0744K

Den Motor leicht nach oben anhebern.

Das Getriebe zum hinteren Teil des Fahrzeuges
ziehen; dabei darauf achten, daf} die Betatigunyg
der Ausrilickgabel nicht hangen bleibt.

EINBAL - Besonderheiten
vor Einbau des Getriebes in das Fahrzeug

iherprifen, ok die Zentrierhilsen {A), (B) am
Motorblock und (C) am Anlasser vorhanden sind.

21212

B 2801151

NOTA beim Einsetzen ermdglicht ein
gleichzeitiges Versetzen der Ausriickgabel {ohpe
ibermaBiges Spiel) und des Getrishes die
Uberpriifung der korrekten Position der Zapfen
der Ausrickgabel.
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Motor und Getriebe zusammensetzen und die
seitlichen Halterungen einbauen.

Sich vergewissern, dall die Gummischeibe {R} vor-
handen ist, die sich zwischen dem uf3eren Ende
des Planetenrades (Pt und dem Boden der
Gelenkkapsel der Antriebswetle befinden mufi.

N

a7 AR

Dig Antriebswelle zum Planatenrad hin austichten, den
Achsschenkeltrdger schwenken und dabei die Antriebs-
welle in das Planetenrad setzen. Einen gekréptten Dorn
B.Vi.31-01 zum Ausrichten der Bohrungen verwengen,

ur &
N_'E."."."- : r

FHY37-45

-

Eine Ansenkung der Aufnahmehohrung am
Planatenrad erleichtart das Einsetzen der neuen
spannstifte,

Die Enden mit RHODORSEAL 5661 abdichten.

Benzinmotoren
Den Auspufttlansch einbauen.

NOTA: der Auspuftflansch ist mit Zwischenhilsen
{1} versehen, die die Spannung der Federn bestim-
men. Bis zum Anschlag an den Zwischenhillsen an-
ziehen,

34323R

Einbauen:

die Schaltbetitigung

die Tachospirale

den Querstabilisator
- das Masseband

Den Kupplungsseilzug anschlieBen und Gberpri-
fen, ob die automatische MNachstellvorrichtung
funktianiert.

Y,

Die 3chrauben und Muttern mit den vorgeschrie-
benen Drehmomenten anziahen.

zegebenenfalls Getriebed! einfallen.
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Besonderheiten undg Zusatz zu der Methode flr 4x2 Fahrzeuge (NG9-Getriebe}

AMZUGSDREHMOMENTE { daNm} @

Schraube am Ausgangsflansch 2.5

AUSBAL

Geqebenenfalls den Katalysator ausbauen,
Die Kardanwelle ausbauen.

Ahziehen:

die beiden Schlauche der pneumatischen
Zuschaltbetatigung
den  Stekcer (€] des  Schalters  der
Kontrollampe fir Zuschaltbetatigung

- die Verriegelung flr Rlckwartsgang

Um diese Arbeit zu erleichtern, den wor Ort
geanderten Standard-SchlGssel verweden,

157k

EINBAL
Besonderheiten

@ Die Schrauben und Muttern mit den erfor-
derlichen Drehmomenten anziehen,

Die Anschlusse der Schlduche der pneumatischen
Zuschaltbetdtigung beachten;

der rote Schlauch mulR an der Seite der roten
Markierung {R) an der LUnterdruckkapsel anges-
chlossen sain.
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LUNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av.

B.Vi. 606 SatzDorne
47c Kugelbolzen-Abzieher

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Muttern der Gummilager 4
Radschrauben 10
Mutter der unteren Stof3dampfer-

befestigung 20
Mutter des Spurstangen-Kugelbolzens 3.5
Verhindungsschrauben Motar/Getriebe 5

Den Spurstangen-Kugelbolzen aushaoen., (Werk-
zeug T.Av.476).

Das Getriebe wird allein ausgebaut.
ALISBAL

Das Fahrzeug auf eine Hebebihne setzen,
Dye Batterie abklemmen.

Die Vorderrader ausbauen.

Den Gl-Auffangbehalter aushauen,

Das Getriebedl ablassen,

Die Spannstifte austreiben {(Werkzeug B.VI.606),

4144Y6R

Rechts und links die unteren Balzen der unteren
StoBdampterbefestigungen (3 16sen und die
oberen Bolzen (1) aushayan,

NOTA: die Schrauben sind mit einer Yerzahnung
versehen; zum Ausbau Hammer verwenden.
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UN1-Getriebe
‘ \ Getriebe (Ausbau-Einbau) 21

Den  Aschschenkeltrager schwenken und die Die starrenr Leitungen spreizen und die Aufnah-
Antrielswelle vom Getriebe |osen, me for die Kupplung ausbauen {ohrne die Leitun-
gen zu lisen); sie an der Lenkung befestigen.

I- - : , HRH ; —s\x ! |
/ . | % I'. T .—;'//I(__) Ill B J..-'r.r" ll.-'ll.lIl
: " == jj M.E.rE‘IS e . / Iy

Ausbauen:

- denImpulsgeber des Zandmoduls

- die Schraube des Anlassers

- die oberen Verbindungsschrauben  Meo-

31173% tor/Getriebe

Den Zapfen der Antriebswelle mit Klebeband die Befestigungsschraube der Strebe

ader sinem Schutzstick {wird mit den neuen

Antrichswellen mitgeliefert) versehen, LGsen:

- die Tachospirale
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T5936-15

Ausbauen;

- den Hitzeschild des Abgas-Turboladers
- den Flansch des Primarrohres

- die beiden Muttern in (A)

-  denBolzenin (B).

2121373
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SCHALTGETRIEBE

Unter dem Fahrzeug ausbauen:

die Strabe

das Primarrohr

die schaltbetatigungen:
in {A) die beiden Schrauben des Kugelgelenkes
in {B) den Kugelbolzen lésen
in {C) die Sperre flr den ROckwartsgang.

Abziehen:
die Kabel des Schalters des Rlickfahrschein-
wrerfers

- die glastischen Befestigungen des Auspuffroh-
res.

Den Montagestander positionteren.

BLI7455%

214394H

Das Getriebe zum Fahrzeugheck hin ziehen;
darauf achten, daB die Schaltbetatigung nicht
festhangt.
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EINBAL {Besonderheiten)

Wor Einbau des Getriebes In das Fahrzeug
uberprifen, ob die Zentrierhilsen (A), {B) am
Kupplungsgehause vorhanden sind.

Die  Antriebswelle zum  Planteternrad  hin
ausrichten. Den Achsschenkeltrager schwenken
und dabei die Antriebswelle in das Plantetenrad
setzen. Einen abgewinkelten Dorm B.VI.606 zum
Ausrichten der Bohrungen verwenden,

91346R

F4937-3%

Die Gleitflachen des Ausrlcklagers sowie die
Verzahnungen wvon  Kupplungswelle  und
Planetenrbdern mit MGLYKOTE BR2 versehen,

Motor und Getriebe zusammensetzen und die
seitlichen Halterungen einbauen,

Sich vergewissern, daf die Gummischeibe {R}
yvorhanden ist, die sich zwischen dem &uBeren
Ende des Plarmetenrades (P} und dem Boden der
Gelenkkapsel der Antriebswelle befinden mull.

Q{7 IBR

NOTA : Sich vergewissern, dal die Oberfliche der
Dichtfladlche des Radialdichtringes keine Riefen
cder anomalen YerschlaiBspuren aufweist.

Die neuen Spannstifte einsetzen und ihre Enden
abdichten (RHODORSEAL 5661).

Y

Die Postition der Hitzeschilder Gberprifen.

Die Schrauben und Muttern mit den vorgeschrie-
benen Drehmomenten anziehen.

Gegebenentalls Getriehed| einfillen.
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Zusatz zu der beschriebenen Methode filr 4x2 Fahrzeuge (UN1-Getriehe}

ANZUGSDREHMOMENTE {dfaNm} @ ivie Befestigungsschrauben des Zwischenlagers
X der Kardanwelle entfernen

Schraube am Ausgangsflansch des Getriebes 2.5
Befestigungsschraube des Zwischenlagers 2,5

AUSBAU

Schadstaffarme Fahrzeuge { Besonderheitan)

Den Stecker {2} der Lambda-Sonde {1) abziehen.

23625R

Die Kardanwelle wom  Ausgangsflansch  des
Getriebes lésen,

{4
Den Katalysator aushauen. L
i
NOTA: Der Katalysator darf keinen Staflen und t‘j
Schlagen ausgesetzt werden, damit er nicht .
beschadigt wird. -
: S
Il.l' ff lIrI l,-I'I X
g Il Y '|
r' Ly
-1
™
- h‘l
A
P

Die  Manschette des LQBRO-Kardarwellen-
gelenkes schitzen,
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Abziehen: EINBAL) (Besonderheiten)
die Schalthetatigungen: - Die Befestigungsschrauben der Antriebswelle
und die Flanschdichtung, die vor Ansetzen an
in (A) die beiden Schrauben der Kugelgelenkes die Antriebswelle mit Fett versehen wird {je
in (B} den Kugelbolzen [Gsen nach Ausfilhrung) systematisch austauschenrn,
in {C} die Sperre fur den Rlackwartsgang (mittels
einses vor Ort geanderten Standardschlissels). Schadstoffarme Fahrzeuge

Den Stekcer der Lambda-Sonde korrekt

anschlieBen.
- Die Auspuffanlage muB bis zum Katalysator
s vollkommen dicht sein.
, - Der Auspuffflansch (13 ist mit Distanzhilsen
- versehen, die die Spannung der Federn

, bestimmen.
o - Die Muttern bis zum Anschlag an den
Distantzhilsen anzighen,

2193685

die Stecker der Schalter der ROckfahrscheimwver-
fer und des 1. Ganges

92321R

Die Rohrschellen so ansetzen, daf die Anzugsfla-
chen korekt an den Flichen der Auspuffrohre aus-
gerichtet sind,

2133700

Q23225

Die Anzugsdrehmoments baachten.
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UNERLASSLICHE SPEZIALVWERKZEUGE

B.Vi. 268-01 Abzieher

B.Vi. 31-01 Satz Dorne zum Aus- und Einbau
der Spannstifte £ 5 mm

B.Vi. 1007 Abzieher fir Zahnrader des
Getriebes ; B.Vi. 28-01

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm} @ Verhrauchsmittel
LOCTITE FRENBLOC
Mutter der Primarvwelle 13.5 Mutter der Primanwveile
Schraube der Sekundarwelle
Schraube der Sekundarwelle 7 Festes Zahnrad das 5. Ganges
MNabe des 5 Ganges

ALISBALI Einen Auffangbehilter unter dem Gehiusedeckel
ansetzen und Deckel mit Dichtung entfernen.

Fahrzeug auf eine Zwei-58ulen-Hebeshule setzen,
Einen Holzkeil zwischen die Schaltwelle des 5.

Linkes Yorderrad ausbauen. Ganges und das Zahnrad setzen; anschlieBend
den Spannstift der Schaltgabel mit Hilfe des
Radkastenschutz abhauen, Werkzeuges B. Vi. 31-01 und dann den Holzkeil
entfernen.
Langslenker des Tragrahmens aushauen. Besonderheiten
Die dchaltwelle des 5. Ganges nicht nach auBen
Schutzgehause des Motors aushauen. ziehen, damit die Verriegelungskugel nicht in das
Getriebe fallt; aus Sicherheitsgriinden einen
Das Getriebed| ablassen. anderen Gang einlegen (3. oder 4. Gang)
Der Gehdusedeckel muPR waagerecht ausgebaut Der Ausbay des Spannstiftes kann erleichtert
wergden, da er mit sinem Schmierkanasl (A werden, indem der Dorn des Werkzeuges B.Vi.31-
versehen ist, der in die Priméarwelle mindet. 01 leicht abgewinkelt wird, damit das Getriebe

nicht angehoben werden mui.

i 1A
' :ril._- rf
N

e

A
I
s

B.Vi. 31-01

87718408 ) — B5979R
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Getriebe blockieren,

Durch Verschieben der Schaltgabel auf seiner
Schaltstange in den 5, Gang schalten und mitdem
Gangschalthebel 1. Gang einlegen.

93912-1R

Mutter der Primarwelle und Schraube der
Sekundarwelle (685) 18sen und ausbauen.

Getriebe in den Leerlauf schalten.

An der Primdrwelle

schaltgabel des 5 Ganges und Schiebemuffe
ausbauen. Darauf achten, daB die Schaltstange
des s Gangas nicht aufen gezogen wird,

Brie Synchronnabe mit Hilfe des Werkzeugs B. Vi.
1170 abziehen.

493149051

3chiebemuffe des Werkzeuges B.VIi. 1170 wie zum
Schalter in den 5. Gang anbringen und sa drehen,

daB sich die Zihne der Schiebemuffe und der
Nabe gegenluberstehen.

Alle Bauteile fiir den 5. Gang aushauen.

BE35
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An der Sekundarwelle

Die Scheibe {64} aushauen.

PRGZ1.1

Das feste 5 Gangrad mittels Abzieher B.Vi.28-01
mit Krallen BV1.1007 entfernen.

B.Vi. 1007

g it

B.Vi. 28 - 01-02-03

EINBALI
An der Sekundirwelle

Die Mabenverzahnung des 5 Ganges mit 3
Tropfen Lactite FRENBLOL versehen.

Cie Scheibe {64} einbauen.
An der Primirwelle:
- in folgender Reihenfolge einbauen:
(21) {Kragen nach auBBen}, (22},(23) {24),(8).

- Die Schaltgabel an der Schiebemuffe (26), ver-
sehen mit der Synchronfeder (25), anbringen.

- [he Synchornnabe mit drei Tropfen Lectite
FRENBLOC versehen und Mabe/Schieberad und
Ausrickgabel wieder anbringen.

- Dig Erhéhungen des Synchronringss in die
Nabenaussparungen einsatzen,

BBR7LR

135 daN.m

21 22 23 24 8 25

26 27

S645R1

Den 1. Gang und den 5. Gang eiNlegen, dabei die

schaitgabel des 5. Ganges auf der Schaltachse

verschieben.

Drei Tropfen Loctite FRENBLOC ;

- auf die Muatter [27) der Primarwelle auftragen
und mit 13.5 daNm. anziehen

- aufdie Schraube (65) mit 6.3 daNm. anzichen
um das feste Zahnrad anz uschifteln
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Einen Holzkeil zwischen der Schaltwelle des 5.
Ganges und dem Zahnrad einsetzen; anschlie-
Bend den neuen Spannstift der Schaltgabel des 5.
Ganges mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.31-01 ein-
hauen und die Motagerichtung beachten; Schlitz
zum Gehdusedeckel ausgerichtet.

©

A0438-1%

13,5 daN.m

I B.Vi. 31-01

Gehausedeckel einbauen; dazu Kanile (A) in die
Firmarwelle fihren.

Die Schrauben mit 2.4 daNm festziehen.

B
L. ]

B71BOR

i B5979R

Eine neue Runddichtung anbringen, um somit die
Dichtigkeit des Gehdusedeckels zu gewdahrieisten.

Getrigbe in den Leerlauf schalten und dberprifen,
ob alle Gange eingelegt werden kdnnen.

Eeim Auftreten von Storungen sicherstelien, daf
der Ruckwartsgang nicht eingelegt ist.

{Getriebedl nachfillen.

Lherprifen, ok bei laufendem Motor am hinteren
Gehausedeckel keine Undichtigkeit vorliegt,
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ALISBAL-EINEALI

UNERLASSLICHE SPEZIALWERK ZEUGE

Ganges

8.¥i. 31-01 5atz Dorne fir Spannstifte
B.Vi. 1170 Abzieher fir Synchrannabe des 5.

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Mutter der Primarwelle 13
Mutter der Sekundarwelle 20
Schraube des Schaltdeckels 146-2
Schraube am Ausgangsflansch 2.5
ALISBAL

bas Gatriebed| ablaszen.

Ausbauen:
den Katalysator {(sofern erforderlich}
tie Schalthetatigungen:
in (A} die beiden Befestigungsschrauben
in (B} den Kugelbolzen Hsen
- die Ruckwartsgangsperre (W}, mittels eines
vor Ort gednderten Standardschl(issels
- die Kugelverriegelung des 5. Ganges

Akhziehen:

- die5chlduche (T} der Zuschaltbetatigung

- die Tachospirale; zuvor den Kunststoffspann-
stift abziehen

- den Stecker des Schalters der Zuschaltbetéti-

gung

Die Kardanwelle ausbauen.
Den 3. Gang einlegen, um dig Achse der Schaltga-
bel des 5. Ganges zu verriegeln.

NOTA: die Achse der 5chaltgabel des 5 Ganges
{A} darf auf keinen Fall ausgebaut werden, da die
Verriggelungskugel {B) in das Getriche fallen
kdnnte.

0620R

21915870-1
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SCHALTGETRIEBE
Zahnrader des 5. Ganges (Getriebe eingebaut)

AUSBAL-EINBAL [Fortsetzung])

Die Schrauben des Schaltdeckels tasen und den
Srhaltdeckel ausbauen.

Den Sicherungsring aushauen,
Ras Antriebsrad (3) mit dem Abzieher FACOM
U3z-120 entfernen,

7/ 2191969

Das Getriebe in Leerlaufstellung bringen; dann
den 5. und 2. Gang einlegen und die Mutter (1)
mit Hilfe eines langen Steckschlisseleinsatzes (36
mmj {z.B. FACOM K36 LA) lsen.

Die Mutter der Primarwelle lGsen.

Das Getriebe in Leerlaufsteliung bringen und den
3. Gangeinlegen.

Die Schaltgabel des 5 Ganges mit Hiife des
Werkzeugges B.VLI1-01 l8sen und die Einheit
Schiebemutfe/Schaltgabel abzichen,

Die Synchronnabe des 5 Ganges mit Hilfe des
Werk zeuges B.VIL1170 abziehen,

B.¥l. 1170

2193643

Den Einsatz des Werkzeuges B.Vi. 1170 so anbrin-
gen, als sollte der 5. Gang eingelegt werden, und
s0 drehen, dafl die Verzahnunaen des Einsatzes
und der Synchronnabe versetzt sind.

331895

Die Glocke des Werkzeuges auf den Einsatz setz-
ten, bis zurm Anschlag drehen und die Nabe abzie-
hen.
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An der Sekundinwelle:

Pie Krallen des Abziehers unter die Bistanzschel-
he setzen und das feste Gangrad des 5 Ganges
der Primanwvelle mit der Scheibe abziehen.

EINBALU {Besonderheiten}:

Die Montagerichtung des festen Gangrades auf
der Primérwelle beachten und das Gangrad mit
Loctite FRENBLOC versehen.

An der Pnimarwelle:

Drie Nabe mit Loctite FRENBLOC versehen und die
Montagerichtung der Einheit beachten.

20 daN.m 212144

B4 7000

Die Erhéhungen des Synchronringes in die
Aussparungen der Nabe einsetzen.

Einsatzen:

- die Einheit Synchrorring des 5 Ganges,
Nabel/Schiebemuffe und Schaltgabel
- tie Fedemschaibe

Die Gewinde der meuen Muttern mit Loctite
FREMBLQL versehen; sie mit dem vorgeschriehe-
nen  Anzugsdrehmoment anziehen und die
Mutter der Priméarwelle sicharn.
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EINBAU {Fortsetzung)

Die Schaltgabel B.Vi.31-01 versplinten; der Schlitz
tles Spannstiftes muf zur Langsachse ausgerichtet
sein.

Den 3. Gang einlegen und das Gehduse anbrin.
gen; dabel den Schaltfinger in die Kufisse der
Schaltgabelachse des 3. Ganges einsetzen.

©

S0456-15%

Den Sicherungsring einsetzen.

3 Tropfen Loctite FRENBLOC zuf das Antriebsrad
geben (3) und es mit ginem Rohr und einem
Hammer anbringen.

2T8746R1-1

21874601

Uberschiissigen Kleber auf der Ausgangswelle en-
tfernen.

Anbringen:

- den zweiten Sicherungsring
- die Dichtung des Deckels {trocken).

e Distanzscheibe so ausrichten, da@ sie korrekt
im Schaltdeckel zu sitzen kommt und letzteren
ansetren.

\Y,

Die Kugelverriegelung des 5. Ganges einbauen,
das Gewinde des Stopfens mull mit RHODORSEAL
5661 versehen sein.

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmement anziehen.

Den 3. Gang herausnehmen.

Sich vergewissern, dafi
einlegen lassen,

sich zlle Gange korrekt
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Alle Betitigungen anschlieBern,

Die Anschiisse der Schlauche der pneumatischen
Zuschaltbetitigung beachten:

cler rote Schlauch muf an der Seite mit der ro-
ten Markierung an der Unterdruckkapsel an-
geschlossen sein,

9197DR1

Die Kardanwelle einbauen.

Getriebedl einfillen.
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AUSBALU-EINBALU

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

BVi 2801 Abzieher (UN-Getriebe)
Rou. 1501 Schutzmuffe
B.NVi. 1007 Abzieher 2u B.Vi. 28-01

ANZUGSDREMMOMENTE (daNm) @

Mutter der Primarwaelle 13,5
Mutter der Sekundarwelle 20
Schraube des Schlatdeckels 2.5
ALSBAL

Das Getriehad| ablassen.

Ausbauen:

- die Schalthetatiqungen
in {A) die beiden Befestigungsschrauben
in (B} den Kugelbolzen losen
in (C) die Sperre fiir den ROckwartsgang.

21344R1

aanges (D).

der Stopfen der Kugelvertiegelung des &

2187825

Die Feder und die Kugel aufbewahren.
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AUSBAU-EINBAL (Fortsetzung) Den 4. Gang und den Rickwartsgang einlegen.
die Spannstifte {G) : Innen-& 4 mm Dia Muttern der Primar- und der Sekundarwelle
Aulen-i2 7 mm entsichern und lGsen.
- den Hebel (E), An der Primarwelie;

Einen Abzieher, Typ FACOM LU32-120 0.4, anbrin-
gen; hierzu die Schutzmuffe Rou. 15-01 zwischen-

legen und dig Einheit des 5. Ganges abziehen:
% Gangrad auf der Sekundarwelle, Achse /Schaltga-
\t_ bel, Synchronring und Schiebemuffe.

Y | 77

2191345

dia Bafestigungsschrauben des Schaltdeckels.

Getriebe in Leerlaufstellung; den Schaltdeckel ab-
ziehen und gleichzeitig auf die Achse der
Schaltkulisse dricken.

912995
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21

AUSBAU-EINBAL {Fortsetzung}
An der Sekundarvelle:

Dras feste Gangrad mit dem Werkzeuq B.Vi.28-0H,
versehen mit den Krallen B.VIL1007, abziehen;
hierbei die Schutzmuffe Rouw.15-01 zwischenle-
gen.

B.Vi. 28-01

2151351

EINBAU {Besonderheiten}
Ander Sekunddrwelle:

Die Montagerichtung des festen Gangrades bea-
chten und es mit Loctite SCELBLOC verkleben.

An der Primdrwelle:
Die Synchroneinheit des 5. Ganges einbauen: fe-
stes Gangrad, Schiebemuffe, Achse/Schaltgabel.

Die Erhédhungen des Synchronringes in die Aus-
sparungen der Nabe setzen.

Die Syrnchronnake mit Loctite SCELBELOC verkie-
ben.

3 Tropfen Loctite FREMNBLOC auf die Gewinde der
neusn Muttern geben, mit dem vorgeschrishenen
Anzugsdrehmoment festziehen und sichern.

Das Getriebe wieder in Leerlautsteliung bringen.

Den Schaltdeckel montieran (Dichtung mit PER-
FECTSEAL wversehen): dabei darauf achten, dafd
der Schaltfinger und die Schaltkulisse in den Aus-
sparungen der 5¢haltachsen plaziert werdan,

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen An-
zligsdrehmoment festzichen.

Die Abdichtscheibe auf die Achse setzen und die
Spannstifte in den Schalthebel sowie die Schalt-
achse eintreiben; dabei auf die Montagerichtung
der Spannstifte achten.

212149

C >
©

ELELEX

Drie Schlitze mdissen im rechten wWinkel zur
Léngsachse und gegenitberliegend ausgerichtet
seir.

Die Gewinde des Stopfens der Kugelverriegelung
ces 5. Ganges und der Verriegelung des

ROckwartsganges mit RHODORSEAL 5661 verse-
hen.

Sich vergewissern, dal alle Gange korrekt einge-
legt werden kénnen,

Getriehed] auffillen.




NG9-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Zahnrader des 5. Ganges (Getriebe ausgebaut)

AUSBALU-EINEAU

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

E.Vi. 28-01 Abzieher

B.Vi. 3101 SatzDorne, &7 5mm

B.Vi. 204-01 Schlissel fiir Mutter der Sekundirwelle
B.Vi. 1007 Krallen zu B.Vi. 28-01

B.Vi. 1170  Abzieher fir Synchronpabe des 5. Ganges

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @ Beim Ausbau der Achse und der Schaltgabel des 5.
s Ganges ohne Trennen der Gehausehalften mun
Mutter der Primérvwaile 13 das Getriebe unbedingt auf der Seite des Schalters

fur die Rockfahrscheinwerfer liegen, damit die

Mutter der Sekundarwelle 15 verriegelungskugel nicht in das Getriebe f3llt.

Schraube des Schaltdeckels 1,5

Diese Arbiet wird nach Ausbau des Getriebes und
des Schaltdeckels des 5. Ganges durchgefihit.

Die Synchronnake und die $chiebemuffe markie-
ren.

Q0F20R

[ras Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

Die Einheit Achse/Schaltgabel des 5. Ganges und
die Schiekemuffe gleichzeitig ausbauen.

1 Die Synchronnabe mit Hilfe des wWerkzeuges
B.Vi. 1170 abziehen.

B.vi. 1170

Ba735R

Den 1. und 5. Gang einlegen.

Drie Mutter der Primérweile (2) entsichern und |&-
SEN,

Die Mutter der Sekundarwetle (1) mit Hilfe des
Werkzeuges B.Vi.204-G7 entsichern und mit einem
Drebmomentschlissel entfernen.

B3 613R
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NG9-Getriebe
‘ \ Zahnrader des 5. Ganges (Getriebe ausgebaut)
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AUSBAU-EINBAL

Das  frei drehende 5 Gangrad auf der
sekundarwelle, das Lager und den Ring abziehan.
Das feste Gangrad des 5. Ganges auf der
Primérwelle mit Hilfe des Werkzeuges B.V.28-01,
vesehen mit dem Werkzeug B.V1.1007, ausbauen.

f737/6R

EiINBAU
In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.
An der Sekundarwelle;

Die Motagerichtung des festen Gangrades bea-
chten und es mit Loctite FRENBLOC verkleben.

15 daN.m

b7 4905

An der Primarwel|e:

Die Synchronnabe mit Loctite FRENBLOC verkle-
ben; die Montagerichtung der Einheit beachten.

B4 100G

Die Erhoh&ungen des Synchronringes in die
Aussparungen der Synchronnabe setzen,

Die Synchroneinheit des 5. Ganges
Mebel!/Schiebemuffe urd Achse/Schaltgabel ein-
cetzen.

Den 1. und den 5. Gang einlegen.

2 Tropfen Loctite FRENBLOC auf die Gewinde der
neuen Myttern geben, sie mit den vorgerschriebe-
nen Anzugsdrehmomenten festziehen und si-
chern,

Primarwelle : 13daNm

Sekundarwelie : 15 daNm,

Den Schaltdeckel des 5. Ganges einbauen.

Sich vergewissern, dafl alle Gange korrakt einge-
legt werden kénnen.




SCHALTGETRIEBE
Zahnrader

‘ NG-Getriebe \

AUSTAUSCH

Ab folgenden Fabrikationsnummern { 5. Tabelle unten) ist die Mantage des Umbausatzes,
Teilenurmrmer: 77 11 106 100 fur den Austausch der Zahnrader des 5. Ganges bei NG-Getrieben {(auBer NG7)
méglich.

Fahrzeuge und Fabrikationsnummern, bei denen der Austausch méglich ist:

HINWEIS:

REMNAULT 21
Fahrzeug Fabrikationsnummer

L483 E052145 5 060157 HG01114

L4856 5025850 Ha14508 L7022
L4588 5015122 HOO2212 031112
LARY 5001152 H 000734

LABK 5001526

LAEG 5000021

K483 E Q06208 H 012877

K48k E Q02360 H 030664

K488 E GOOE65 H 010480

KAV H D000V 6

K4BK H 003087

486 H Q0408%

SA8Y M O00191

Alle Fahrzeuge R 21 mit NG-Getriebe kdnnen mit diesem Umbausatz beliefert werden.
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SCHALTGETRIEBE
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Vor Einbau des Umbausatzes, unbedingt die
Kupplungsfunktion Gberprifern. Wenn diese sich
nicht in einem einwandfreien Zustand hefindet,
50 wird die Bremsfunktion des Rickwiartsganges
besintrachtigt.

Durchzufihrende Kontrallen:

a} Den Kupplungsweg an der Ausriickgabel {ge-
trieheseitig} Gberprifen.
Weg: 18 bis 20 mm,
Wenn der Weg weniger als 18 mm betragt,
liegt der S5chaden an der Betatigung (Pedal-
werk, Kabel Starke des Bodenbelages etc ).

b} Die korrekte Freigangigkeit der Kupplungs-

mitnehmerscheibe prifen

- Motor und Getriebe bet Betriebstempera-
tur

- Auskuppeln und 2 Sekunden warten {in
digser Zait kommt die Mitnehmerscheibe
zum Stillstand)

- den Rickwartsgang einlegen. Treten beim
Einlegen Gerdusche auf, besteht an der
Kupplung eine Stérung .

Gleiten der Mitnehmerscheibe auf
der Kupplungswelle

{Grate, Chydation, Nicht-
Kanformitat der Mitnehmerschei-
be, Gummierung),

S5t&rung an der Druckplatte {unge-

nigendes Abheben der Reibplat- |

tel,




NG-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Zahnrader

21

Identifizierung

Schaltachse des 5§, Ganges

schaltachse: Einbau des Umbausatzes nicht mé- Sthaltachse; Einbau des Umbausatzes maglich.
glich.
1
- 144 ] » 1415 ol
24 ™ 215
J 4\5"; q.ﬁ"n
- \ - A
& ) A MY
\, || 3 15
o =
212154-1 Z2121549.2

Das zentrale Teilelager liefert nur Schaltachsen von 141,5 mm Lange.
SCHALTGEHAUSE

Das Gehause mullin (A} eine Gewindebohrung haben und mit einem VerschluBstopfen versehen sein.
Der Schalthebei {B) muf dreieckf&rmig sein und mit einem Lager () ausgestattetsein,

212154-3




NG-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Zahnrader
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BESCHREIBUNG DES UMBAUSATZES

Bicllette

——

—

Mécanisme

Levier

2vis: 6 x 60
au pas de 100

F12155-1

FUNKTIONSPRINZIP
Beim Einlegen des Riackwartsganges wird likber den Schalthebel (B) der Zug und somit der Nocken betdtigt.

Der Nocken hetatigt geringfiigig die Schaltachse des 5. Ganges, der Synchronring wird l2icht in Kontakt mit
dem Synchronkonus des 5 Gangrades gebracht und bremst somit die Drehbewequng der Primérwel|e.

NOTA: Durch den durch dieses System bewirkten Stillstand der Primarwelle kann ein erschwertes Einlegen
des Rickwartsganges auftreten {Zaknrader gegenibersteheand),

MONTAGE

Die beiden Befestigungsschrauben des La-
gers (C) ausbauen und sie durch die im Satz
gelieferten  austauschen  (Durchmesser:
&emm- Lange 60 mm- Gewinde 100).
Einige Fahrzeuge sind mit Unterlegscheiben
rwischen dem Lager () und dem Schalthe-
bel (B} ausgestattet. Nicht vergessen, diese
Unterlegscheiben wieder ainzubauen.

- Die stopfen (1} und {2} herausziehen, die
Feder und die Verrigelungskugel des 5. Gan-
ges aufhewahren.

212135-4
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SCHALTGETRIEBE
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21

- Denb. Gang einlegen.
- Das Gewinde des Sackelsm

- Den Sockel in die vorhandene Gewindebahrung einsetzen und leicht anziehen.

it einigen Tropfen Loctite FREMETANCH versehen,

212156-1

ANSETIEN

Den Hebel (4} an den Schalthebel(B) ; die Einheit mittels Muttern (5} hlockieren.

Den Zug an den Hebel {4).

212156-2




NG-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Zahnrader

21

Getriebe in Leerlauf schalten und sich vergewissern, ob der 3. und 4. Gang einwandfrei funktionieren,
Die Werriegelungskugel, die Feder des 5. Ganges anbringen und den Stopfen (2) einsetzen.

WICHTIGER HINWEIS: dig Fosition des Betatigungshebels (&) NICHT manuell verdndern, da die Schaltachse
des 5. Ganges durch die Verriegelungskugel blockiert wird,
In diesem Falle ist es méaglich die Schaltachse durch das Einlegen des 2. Ganges auszubauen,

21215741

Den Schalthebel {B} bei eingebautem Entriegelungszug der Schaltachse des Rickwartsganges nach unten
kipper {s. Pfeil}; den Rickwértsgang dabei nicht entriegeln.

Mittels Betatigungshebel (6) den Nocken leicht in Anschlag an die Schaltachse des 5. Ganges bringen {nicht
mit Gewalt).
In dlieser Position die Einstellschraube (7} versteflen, bis der 2ug leicht angespannt ist.

Die Kontermutter (8) blockieren.
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SCHALTGETRIEBE
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EESONDERHEITEN BEI EINSTELLUNG

Die Ruckkehr der Schaltachse des 5, Ganges in dig
Ausgangsstellung wird durch die Feder und die
Verriegelungskugel, die in die Aussparung in der
Achse einrastet, gewdhrleistet.

Die Wirksamkeit des Systems kann durch 1 oder 2
zusatzliche Umdrehungen der Einstellschraube (7)
erhéht warden. Bei dieser Mafnahme ist es ja-
doch erforderlich, nach mehrmaligem Einlegen
des Ruckwartsganges zu UOberprilfen, ob die
Schaltachse des 5 Ganges korrakt in die Aus-
gangsstellung zurickkommit.

Wenn dies nicht der Fall ist, kann nach dem Einle-
gen des RUckwairtsganges der 3. Gang nicht mehr
eingeleqgt werden, da die zwischen den Schaltach-
ser 3./4, und 5 Gang befindliche Verriegelungs-
kugel dies verhindern wirde.

In diesem Fall den Zug entspannen, bis die Schalt-
achse korrekt in die Ausgangsstellung zurick-
kemmt.




NG-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Schaltdeckel 21

Die Papierdichtung, die bisher die Dichtigkeit des Schaltdeckels der NG-Getriebe gewahrleistet hat, wird von
nun an gegen dickere "WULCOFLEX"-Dichtungen ausgetauscht,

Um diese neue Dichtung aufnehmen zu kdnnen, wurde die Dichtfliche des Schaltdeckels um 0.5 mm zuriick
yarzetzt,

Daher mull hei der Montage unkedingt die dem Schaltdeckel entsprechends Dichiung verwendet werden.

Um die Schaltdeckel zu identifizieren, kdnnen entweder das Mal "X" 2wischen der Dichtflache und der
Auflageflache gemessen oder die nachfolgende Tabelle mit den Anwedungsnummern konsultiert werden.

T -"‘l_:l""""l"". R
T T AR

S3814R 2383I0%

1. MONTAGE Diese 2. Montage wurde ab den folgenden
Getriebenummern angewanct:
X=8%0,03mm.

Fusammensetzen mit  der  Papierdichtung NGS-Getriebe
[Starke =044 mm), die mit PERFECT SEAL LOWAC
versehen ist, Xennzahl Getriehe-Nr.
2. MONTAGE o0 149145
X =7.487% 0,03 mm. o1 14416 4 74596
Zusammensetzen mit der VULCOFLEX -Dichtung 01 74705
{Stirke — DB mm}- Trﬂ{kenmuﬂtage- (7 175194
Anzugsdrehmomente der Befestigungsschrauben 63 BRLN
des Sthaltdeckels : 1,6 - 2 daNm.

05 16312

07 305

08 1924

09 142




SCHALTGETRIEBE

JB-Getriebe
‘ \ Radialdichtring am Achsantriebsgehause 21
UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG
B.Vi. 31-00  SatzDorne
T.Av. 4706 Kugelbolzenabzieher
B.vi. 945 Einbaudorn fir Differential-
Bichtring
B.Wi. 1058 Einbaudorn fir Differential-
Dichtring (JB3, Schrigrellenlagar)
ANZUGSDREHMOMENTE (dahm) @ VERBRAUCHSMATERIALIEN
Befestigungsschrauben der Bremssattel 10 LOCTITE FRENELOLC;
Befestigungsschravhen der unteren Befestigungsschrauben der Bremssattel
StoBdampferbefestigung 1 RHODORSEAL :
spurstangen-Kugelbollzen 2.5 Spannstiftenden der Antriebswelle
Radschrauben 9 MOLYKOTE BRZ:
Yerzahnung des rechten Planetenrades
AUSBAU Ausbauen:

Den Motorunterschutz ausbauen.
Getriebhedl| ablassen.
Das Vorderfahzeug aufbocken,

Das Rad ausbauen.

CHe Spannstifte der Antriebswelle austrziben

{(Werkzeug B.Vi. 31-01).

- den Spurstangen-Kugelbolzen{Werkzeug T.Av.
476).

.,1

|

S

-'1
A

-
=

B.vi. 31-01

ERYESR

31 755R
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SCHALTGETRIEBE

Radialdichtring am Achsantriebsgehause 21

die beidan Befestigunsschrauben (&) des
Bremssattels

01431

Der Bremssattel am Fahrgestelt befestigen, damit
der Bremsschauch nicht beschadigt wird.

Dern unteren Bolzen (3) der unteren StoBdampfer-
befestigpung [6sen und den okeren Bclzen {4} aus-
bauen.

Den Achsschenkeltrager kippen und die Antriebs-
welle vom Getriebe losen {darauf achten, dafd die
Manschette nicht beschadigt wird).

Den O-Ring vom Planetenrad abnehmen.

Mit einem Hammer und einem Dorn leichte Schla-
ge auf den Boden des Dichtringes ausiben, um
ihn ays seinem %1tz zu entfernen.

Den Dichtring mit einer geeigneten Zange entge-
qgennehmen; dabei darauf achten, dad die ver-
zahnung des Antriebszapfens nicht beschadigt
wird.

2186031

EINBAU
1. Getriche JB1

Der Dichtring wird mit dem Werkzeug B.Vi.945

gingebaut. Das Werkzeug besteht aus:

- einerSchutzhilse (A)

- einem Dorn {B), mit dem der Dichtring einge-
trieben wird

B. Vi, 945

HEMMGR

METHODE
Die gedlte Schutzhiise (A) (ber den Antriebszap-

fen schieben und den gedlten Dichtring {C mittels
Oorn {B) einbauen.

). Vi, 945
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2. Getriehe JE2 und JB3 ({Differential mit
Schrdgrollenlagern),

In derselben VWeise vorgehen, jedoch das Werk-
zeug B.Vi.1058 sowie die Schutzhilse [A) des
Werkzeuges B.Vi. 345 verwenden.

FI111R

Den O-Ring einsetzen und die Verzahnung des
Planetenrades mit MOLYXOTE BR2 versehen.

Die Antriehswelle zum Planetenrad hin ausrich-
ten.

Die Achsschenkeltrdger kippen und die Antriebs-
welle in das Planetenrad schieben. Den Dorn
B.Vi.31-07 verwenden, um die Bohrungen ent-
sprechend auszurichten,

b

1t oy

i
W

Ill II

14937-35

Neue Spannstifte anabringen und die Enden mit
RHODORSEAL 5661 abdichten.

@

Die Schrauben und Muttern mit den vorgeschria.
benen Anzugsdrehmomenten festziaher.

Den Bremssattel anbringen und die Schrauben mit
Lectite FRENBLOC versehen.

Getriehad| einfillen.
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AUSTAUSCH
UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Wi. 807-01 Schlassel fir Ringmutter

B.Vi. 813 Schutzhiilse fir Radial-Dichtring

B.vi. 1154 Einhauwaerkzeug fir Radial-

Dichtring
ALUSBAU An der Mutter ausbauer;
Getriebadl| ablassen. - den O-Ring (A}
- die schutzmuffe (C)

Den Achsschenkeltrager kippen und die Antriebs- - den Radialdichtring (B).

welle vom Getriebe [Osen.

Die Position der Einstallmutter im Verhaltnis zum
Gehause markieren.

Den O-Ring und das Sicherungsblech entfernen.

Die Mutter mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.B07-01
lésen; dabei die Umdrehurngen zahlen,

218562 1




NG-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Radialdichtring am Achsantriebsgehause 21

AUSTAUSCH {Fartsetzung]) Das Werkzeug B.Vi.813 auf die Verzahnungen des
Planetenrades setzen,

EIMBAU

Die Schutzmuffe {C} an der Mutter anbringen.

Den mit Ol versehenen Radialdichtring mit dem
Werkzeug B.Vi.1154 einbauen, das die kerrekte
Position bestimmt.

B.V. 1154

2152901-2

Die Mutter des Achsantriebsgehfuses mit dem
Werkzeuq B.Vi. 807-07 bis zur Markierung am Ge-
hause anziehen (die beim Ausbau gemachten Um-
drehungen bericksichtigen).

Die Mutter mit Hilfe der Sicherung feststellen.

2194813

Den O-Ring sinsetzen (A). Den Q-Ring auf das Planetenrad setzen.

Die Antriebswelle anbringen,

Getriebhed| auffilien.
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UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.Vi. alb Satr Dorne
T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher
B.Vi. 1081-01 Einbauwerkzeug fir Radial-

Dichtring
Den Spurstangen-Kugelbolzen ausbauen {Werk-
ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @ zeug T.Av.475),

Radschrauben g

Muttern der unteren

stoBdampferbefestigung 20

Muttern der Spurstangen-Kugeibolzen &4

AUSBAU

Getriched] ablassen.
Die batroffene Fahrzeugseite aufbocken.
[ras Rad abbauen.

Die spannstifte der Antriebswelle austreiben
(Warkzoug B.Vi.606).

F1435R

Den Bolzen (2) der unteren StoBdémpfer befesti-
gun ldsen und den oberen Balzen ausbauen.
NOTA : Die Schrauben verfligen Ober eine
verzahnte Partie, fir deren Ausbay gin Hammer
notwendig ist,

J0383R2

9{+53R
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Den Achsschenkeltrager schwenken und die
Antriebswelle vorn Gatriebe |Gsen.

911725

Den Verbindungszapfen der Antriebswelle mit
Klebeband oder einem Schutzstick wversehen
{letzteres wird mit den nauen Antriebswellen ge-
liefert).

7a336-15

Den Radialdichtring mit Hilfe eines Spannstifaus-
traibers und einses kleinen Hammers in seinem
Sitz kippen.

Den Radialdichtring mittels eines Schraubenzie-
hers entfernen. Dabei darauf achten, daf die ver-
zahnungen des Planetenrades nicht beschadigt
wergden.

16845

EiNBALI
Der Einbau erfolgt der Radialdichtringe erfolgt

mittels Werkzeug B.Vi. 1081,

Dig Buchse (2) zur Ausrichtung des Dichtringes
iwie beim Einbau des Radialdichtringes,
Abschrdgung nach auBen} auf die Dichtmuffe sat-
zen und den gélen Radialdichtring auf das
Werkzeug B.VIi.1081-01 montieren.

B1685-1R
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Auf den Buchsen zur Ausrichtung des Dichtringes
sind folgende Angaben |, IT und lil eingraviert:

- Ring!| Stérke 14 mm.
- Ring | Starke 17 mm,
- Ringll Starke 20,8 mm.

Den Radialdichtring in das Getriebsgehause ein-
setzern.

——

e e
Lk 2
f“?’ ’H-

7@
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i

B.vi.1081-01

91h36A

Die  Verzahnungen des
MOLYKOTE BR2 versehen,
Sich vergewissern, dal3 die Gummischeibe zwis-
chen dem Ende des Planetenrades und dem
Boden der Antriebswellenzapfens vorhanden ist.
Die Bohrungen der Antriebswelle mit denen des
Planetenrades ausrichten, die Achsschenkelirdger
kippen und die Antricbswelle auf das Planetenrad
aufschiehen. Den abgewinkelten Dorn B.Vi.G06
verwenden, um die Bohrungen entsprechend aus-
zurichten.

Planetenrades mit -

Sich vor dem Einsetzen der Antriebswelle verge-
wissarn, dald die Dichtflache des Antriebswellen-
zapfens fir den Radialdichtring keine Riefen oder
anormalen VerschleiBspuren aufweist,

H237-35

Die neuen Spannstifte einsetzen und die Enden
mit RHODORSEAL 5661 abdichten.

Befestigen:

- die unteren Bolzen der StoBdampferbefest:-
gung am Achsschenketrager und sie mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festzie-
hen.

- den Spurstangen-Kugelbolzen; ihn mit dem
vorgeschricbenen Anzugsdrehmomeant festzie-
hern.

Getriebed! auffillen.

Die Radschrauben mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.
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AUSTAUSCH EINBAL

1. Fall Das neue Tacharitzel mit Hilfe einer Spitzzange in
Mur das Tacheritzel oder die Ritzelachse ist bes- derrichtigen Lage einsetzen,

chadigt.

AUSBAU

Es ist nicht erforderlich, das Getriehe ganz zu zer-
legen.

Die linke Antriebswelle vom Getriehe trennen,
Das Tripode-Planetenrad ausbauen.

Das Differential von Hand drehen, damit das
Tachoritzel zuganglich wird,

Die Ritzelachse mit einer Spitzzange senkrecht
herausziehen.

Das Tachoritzel mit dieser Zange aus seinem 5itz
herausnehmen.

¥3d38%

sich vergewissern, dal3 die Arretierkrallen korrekt
in der Ritzelachse eingerastet sind.

Das Tripode-Planetenrad einbauen.

2. Fall

Das Tachoritzel und die Tachoachse sind hescha-
digt.

Der Ausbau des Getriebes und des Differenti-
BRSPS al/Achsantriebs sind erfarderlich.

NOTA : das Ritzel und die Achse mlssen nach je-
derm Eingriff unkedingt ausgetauscht werden.
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UMNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi.
B.VI.

204-01  Schlissal far Mutter der Sekundarwelle

905-02  Aus- und £inhauvwerkzeug fur Dichtring
des Tachoantriebes

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm} @

Mutter der Primarwelle
Mutter der Sekunddarwelle
Schrauben des Schaltdackels

13
15
1.6-2

Der Austausch der Zahnrader des 5. Ganges bei
eingebautem Getriebe ist nicht méaglich, da die
Achse der Schaltgabel des 5. Ganges {A) nicht aus-
gebaut werden darf {die Verriegelungskuge! (B}
kinrte in das Getriebe fallen,.

ln diesemn Kapitel wird der Ausbau des Schaltdec-
kels des 5. Ganges bei eingebautem Getriebe be-
handelt; disese Arbei ist fiir Arbeiten am 5chalt-
deckel bzw. FOr den Austausch des Tachosantriebs
erforderlich.

YDEZOR

AUSBAL
Getriebad| ablassen.

Ausbauen:
dig Schaltbetatigungen:
in (A} die beiden Befestigungsschrauben
in {B) den Kugelbolzen lésen
die Sperre fur den Rickwartsgang {V)
- die Kugelverriegelung des 5. Ganges.

Den Kunststoffhaltestift  abziehen und  die
Tachospirale abklemmen.

30211R

Den 4. Gang einlegen, damit die Verriegeiungsku-
gel fur den 5. Gang nichtin das Getriebe fallt,
Den Schaltdeckel des 5. Ganges aushauen.

Austausch der Mutter der Sekundarwelle:

- das Getriebe in Leerlaufstellung bringen

- den 1. und den 5, Gang einlegen

- die Mutter der Sekundarwefle {1} mit Hilfe des
SchitGssels B.ViI.204-07 und eines Drehmoment-
schidssels austauschen,

8473381




NGO-Getriebe SCHALTGETRIEBE
‘ \ Tachoantrieb 21

Die Klammern {C) fir die Befestigung des Ritzels EINBAU
auf der Achse spreizen. Die Achse vom Tachoritzel
abziehen. Den mit Ol versehenen Radialdichtring auf das

Werkzeug B.VIL905-02 setzen, die Montagerich-
tung beachten.

Einbauen:
- den Radialdichtring des Tachaantriebs.

2192751}

NOTA . Das Ritzel muld nach jedem Ausbau unbe-
dingt ausgatayscht werden,

Aushauen:

Den Radialdichtring des Tachoritzels | Werkzeug
B.Vi. 905-02.

Tl l”_l_l|ll|l|-'lllllilr"

8482161

- das Ritzel und die Achse des Tachantriebs.
B.Vi. 8305-02!

! -'j.:-':.-:"-".. ” // '. Ebee it

. \ "l :r r &, £
i q-a:;;;mff ) ,{;;r g

| PE“"‘ e

e ]

I d — .

£1B4803 2192763
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stch vergewissern, dald die Befestigungsklammern
des Ritzels in der Nut der Antriebsachse korrekt
sitzen.

2183383

[as Getrieke in Leerlzufstellung bringen, den 4.
Gang einlegen und den Schaltdeckel anbringen
(Papierdichtung mit PERFECT SEAL).

Die S¢chrauben mit dem vorgeseheren Anzugs-
drehmomant festziehen,

Sich wergewissern, daB alle Gange korrekt einge-
legt werden kdnnen.

Die Gewinde der Stopfen der Kugelverriegelung
des 5. Ganges und der Werriegelung des Rick-
wartsganges mit RHODORSEAL 5661 versehen.

Getriebad] autfillen.
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AUSTAUSCH
1. Fall

Nur das Tachoritzel oder die Tachoschnecke jst
baschadigt.

AUSBAL
Es ist nicht ndtig, das Getriebe auszubauen,
Die beiden Befestigungsschrauben des Siche-

rungshleches aushauen, und das Tachoritzel her-
ausnehmen.

21848031

2. Fall

chadigt.
AlUSBAU

Das  Getriebe aushauen
Gehdusehalften trennen.

necke abnelhmen.

und die

Das Tachoritzel und die Tachoschnecks sind bes-

beiden

Den Federring der Tachoschrneckenbefestigung
am Differentralkorb entfernen, und die Tachosch-

EINBAL

Das Tachoritze! mit einem neuen, gedlten Q-
Dichtring versehen einkauen,

2182421)

beachten.

Beim Einbau sind keinerlei Besonderheiten zy
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AUSBAU-EINBAL! Die Befestigungsschrauben des AbschluBdeckels -
ausbauen (eine S5¢hraube leicht eingeschraubt las-
san, um die Einheit zusammenzuhalten).

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Befestigungsschrauben des AbschluBdeckels 2,5
Schrauben des Kardanwellenflansches Get. 2.5
Befestigungsschrauben des Lagers

der Kardanwelle 2.5

ALISBAL
Getriebed! ablassan.

Den Vorschalldampfer ausbauen.

Schadstotfarme Fahrzeuge:
Den Stecker () von der Lambda-5onde (1) abzie-
hen.

Den Katatysator aushauen.
Die Kardanwelle |6zen.

2193268

Drie Einheit AbschluBdeckel-Flansch-Visko-
kupplung lésen und abziehen.

Den Satellitentrager mit dem Werkzeug T.Ar
1094 aushauen {sofern erforderlich).

AT

NOTA: Der Katalysator darf keinen S5chldagen und
5téBen ausgesetzt werden, die thn beschadigen
kénnten.

2193265
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AUSBAU - EINBALU (Fortsetzung)

Den Zustand der Teile prufen:

- Die Verzahnungen der Satellitentrager dirfen
keine Scharten, Riefen oder ancrmalen Ver-
schleiflspuren aufweisen
Sich vergewissern, daf3 die Satellitentrager ch-
ne bermiassiges Spiel auf den Achsen frei dre-
hen.

EINBAL

Den O-Dichtring des Abschlufideckels systema-
tisch auswechseln,

Den Satellitentrdger in die Ausgangsglocke set-
Zen.

r—

2133672

Die Einheit AbschluBdeckel, Flansch, viskokupp-
lung (nicht gewaltsam) anbringen; dabei am
Flansch drehen,

Auf den karrekten sitz folgender Teile achten:
1) des Satellitentragers in den Aussparungen der
Viskokupplung

2193460

2} des  Abschluideckels am  Zwischengehause: -
eine der Befastigungen ist versetzt, damit die
Schmierzufihtung  zum  Lager und  zum
Drichtring gewahrleistet ist.

2153599
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Die Kardanwelfe befestigen.

Den Vorschalldampfer oder den Katalysator ein-
bauen {je nach Fahrzeugausfuhrung).
Schadstoffarme Fahrzeuge:

Den Stecker (2) der Lambda-Sonde (1) anbringen
und sich vergewissern, daf? er korrekt angeschlos-
sen Ist.

ACHTUNG

- Die Kabel der Lambda-Sonde kénnen weder re-
pariert noch geldtet werden; sie sind bescha-
digt: die Lambda-Sonde austauschen.

- Die Verbindung Auspuffkrimmerdichtung !
Katalysator muBl vollkommen abgedichtet sein.

- lede ausgebaute Dichtung mul UNBEDINGT
ERSETZT werden.

@

Bie Schrauben und Muttern mit den vargeschrie-
benen Anzugsdrehmomenten anziehen, '

Getriebeal einflllen.
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ALUSTALISCH

Diese Arbeit wird nach Ausbau der Einheit AbschluBdackel / Viskokupplung / Flansch ausgefiihrt.

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.Vi. 1078 Werkzeug zum Einbay dger Zentrier-
teder fOr die Impulsgeberscheibe

B.Vi. 1106 Werkzeug zum Einbau des Lagers

B.Wi. 1185 Einbauwerkzeug fir O-Dichtring

Rou. 604-01 Feststellwerkzeug fir Radnaben

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm} @

Befestigungsschraube des Ausgangs-
flansches 7-8

Den Profildichtring entfernen.
Das Werkzeug Rou. 604-01 am Ausgangsflansch
anbringen und die 5chraube ausbauen.

Rou. 804-01

LT TL LA L b

2193634

Cen AbschluBdeckel als 5titze benutzen und die
Einheit Ausgangswelle - Wiskokupplung aus-
dricken.

NOTA . Die Schraube mud unbedingt nach jedem
Ausbau ausgetauscht werden.

S

241933658
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AUSTAUSCH

Den Sicherungsring des Flansches und des Lagers
entfernen.

2193635

Den AbschluBdecke| als Stiitze benutzen, um den
Flansch ausz udriicken.

193657

HINWEIS

Der Ausbau des Flansches erfordert automatisch
den Austausch des Lagers.

Den Radialdichtring ausbauen und das Lager mit -

Hilfe des Werkzeuges BV, 1G78 ausdricken,
Zusammenbau (Besonderheiten):

- Ukerprifen, ob die Auflageflache des Radial-
dichtringes auf dem Flansch keinerlei Kratzer
oder anormalen Verschleilspuren aufweist.

- Das Zentral-Teilelager liefert im Austauseh den
Flansch mit dem Schwingungsdampfer als Ein-
heit.

Das Kugellager mentieren; am Auf3enlaufring das
Werkzeug B.VI. 1106 ansetzen.

21936856

Den Sicherungsring des Kugellagers anbringen,
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AUSTAUSCH

Den gediten Radialdichtring anbringen.

Den Flansch mitells Presse und den Werkzeugen
B.Vi.1106 und BVI.1078 montieren, und dabei
den Innenlaufring des Kugellagers als Stitze be-
nutzen.

B.vi. 1078

B.vi. 1100

2193655

Den O-Dichtring auf der Ausgangswelle mit Hilfe
der Spitze des Werkzeuges B.Vi.1185 austauschen.

2193585

Die Einheit A.usgangswelIENisknkupplung an- -

bringen und dis Einheit / Abschlufdeckel mittels
Fresse und dem Werkzeuqg B.Vi. 1106 verbinden.

2193658

ALSTALSCH
Einkauen:
- die Unterlegscheiben

- die Befestigungsschrauhe (peu und gedlt} und
sie unbedingt mit 7 bis B daNm festziehen,

Rou. 604-01

LAY
LI LL L]

T

2134639

Cen Parfildichtring anbringen.
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MJ3

21231-1

AR4

21341-2
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AUTOMATIKGETRIEBE
Teilschnitt

AUTOMATIXKGETRIEBE ADA4

21232
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FAHREETRIEE

Cas  Automatikgetriebe st mit  einer
Druckumiaufschmiarung versehen, die nur bei
laufendem Motor gewahrleistet ist.

Folgende Hirwrese missen daher unbedint beach-
tet werden, um Schiden am Automatikgetriebe
Zu vermeiden:

- Niemals mit ausgeschalteterm Motor fahran (2,
B. an einer {Gefallestrecke}: diese Fahrweise ist
aullerdem wegen der Verkehrsicherheit nicht
empfehlenswert.

- MNiemals ein Fahrzeug anschieben {2.B. um
eine Tankstelle zu erreichen); anderenfalls
unbedingt die im Abschnitt "Abschleppen”
beschriebenen Yorsichtsmalnahmen treffen.

Das Fahrzeug nur abschleppan, wenn der Motor
luft. Es ist nicht méglich, den Motar gines
Fahrzeuges mit Automatikgetriebe durch
Anschieben zu starten,

ABESCHLEPPEN

Das Fahrzeug sollte moglichst auf einem
Anh3nger oder mit angehobenam Yorderfahzeug
abgeschleppt werden. ¥Wenn es unmdaglich ist,
kann das Fahrzeug ausnabmsweise unter
Beachtung  folgender  Varsichtsmafnahmen
abgeschleppt werden:

1- Hinterrader um 15 ¢m vom Boden abgehaben
bzw. alle vier Rader auf dem Boden (ohne
Einfallen wven  zusdtzlichem &1 in  das
Triebsatzgehause).

2- Das Fahrzeug nur mit einer Geschwindigkeit
unter 40 km/h und nicht weiter als maximal 25
km/H ahschleppen (Fahrstufenwahlhebe! in
Meutralstellung "N"}.
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AUTOMATIKGETRIEBE MI13 LIND AR4
, Achs- Yorgelege- Tacho- : Nr. des
Fahrzeug | Getrighetyp | Kennzahl antrieh cader antrieb Otdruck Stovergarites
L 485
8-L-K 489 860 {1} | , .
LK 483 M3 801 {2} 9737 26,20 7 4.7
L-K 48K 130
128
L-K 483 MJ3 860 9r37 6/19 26/25 4,7
aoo . : |. riicht 00s
L-K-B 483 ARA 020 9/34 76185 B3| einstellbar | 014
B-L-K 48C :
sLKasz | ARe | g0 | e | Tess | 1513 | GE | Do
B-L-¥ 48K @
B-L-K 283 nicht
B-L-K 48C AR4 021 9/37 76/85 1513 sinstellb 018
B-L-K 48K ereiar
L 48Q AR4 024 9:34 76/85 15413 hicht 19
ainsteithar
AUTOMATIKGETRIEBE AC:4
: Achs- Voargelege- Tacho- Hr. des
Fahrzeug Getriehetyp Wandler antrigh rader antrieb Steuergerdtes
1764 1764
XA82 AD40a0 227 DAA oder 1818 oder 100
49/50 1770
17/64 17/6d
AABE ADAOH 3 227 DAA ader 18516 ader 101
17070 17470

{1} Olwarne & mm tiefer, Filzsieh mit gréBerer Oherfliche, OlmaBstab abgedichtet und mit abgesenkter

Miveauanzeige.

i2) Olwanne & mm tiefer, Filzsieh mit gréBerer Oherflache, GlmeBstab abgedichtet und mit abgesenkter
Niveauanzeige, Radialdichtringe am Achsantriebsgehduse mit unterschiedlichen Abmesseungen rechts
und links

{(*) Beim Fahren in der 2. gewahlten Fahrstufe vollgas geben {das Gaspedal ganz durchdricken) und

gleichzeitig bremsen, um die Fahrgeschwindigkeit bei 830 km/h konstant zu halten,

WANDLER-ANTRIEESSCHEIBE:
hMaximal zuldssiger Seitenschlag: 0.3 mm

Anzugsdrehemomente fir Automatikgetriebe MI3:
- Befestigungsschraube an der Kurbe lwelle
- Befestigungschraube am Wandler

Anzugsdrehmomente fijr Automatikgetriebe ARG,

- Befestigungsschraube an der Kurbelweile

- Befestiqugnsschraube am Wandler

7T daNm
3 daNm

 daNm
3,5 daNm
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Fahrstufe 1. 2. 3. a. Riclowsdrts
stufe
Ubkersetzung des Planetengetriebes-alle Typen 271 1,55 1 0,68 2,11
Automatikgetriche ARG
%483 Ob. Planetengetriebe-Vorgelege 11,46 B,55 427 2 .86 £,91
FARK - .
Geschwindlgkelt in kmdh pro 1000minsIotar
XA8C und Reiferurmfang wan 1.315m. 243 16,61 25,77 37,98 12,20
ib. Planetengetriebe-Vorgelege 11,45 6,59 422 2,86 8.9
XagY Ceschwindigkeit in kfnch pre 1000 rrirdae Lo
wund Reifenumfang von 1.790m. 9,38 16,4 25 4.2 37,5 12,26
Automatikgetriebe AD4
Ub. Planetenrad-vorgelege 11,40 6,51 4,20 2,85 8,86
AdE2
XA48E Geschwipdigkeit in kmih pro T0HNmMIN
Motor und ReifenumFfang van 1.760m. 9,26 16,20 25,13 3?"}4 11,90
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Fahrstufenwechsel
AUTOMATIKGETRIEBE MJ2

1 s ) ? 4—p 3
GﬂSPEdﬂIEtEHUﬂg //* \ /’* \
Gaspedal leicht 26* 17 43* 30
betatigt fkrnih}
Gaspedal voll 75 66 122 107
durchgedriickt
ikm/h)

{*) Es handelt sich nur um ungefihre Werte,

PL .
PF -

Gaspedal leicht betatigt
Gaspedal vol! durchgedrickt

NOTA: Die Funktion des RoOckschalkontaktes erfolgt durch das Lastpetentiometer zum elektronischen
Steuergerat.

LIEGT EINE STORUNG VOR, DAS LASTPOTENTIOMETER EINSTELLEN {siehe Automatikgetriebe Typ M}

AUTOMATIKGETRIEBE AR 4

Gotriahe Gaspedal- 1— 2 2—=3 3 4 43 - 21
typ stellung A B A B A B A B A B A B
ﬁga‘ PLinkm/h 14 30 | 35 | 60 | 65 | s0 | 55 | 27 | 30 10
020
071 PFin km/h 50 87 140 97 | 120 | 50 | 55 30

H T
ARS FLin km./h 15 40 &0 &5 RZ 32 g
024 PF in km/h 41 ! 51 [ 75 | 93 | 1za {150 | 102 | 130 | &0 | g0 32
AR4  |PLinkm/h 14 30 | 34 | 60 | 66 [ 50 | 53 | 27 | 30 10
018
025 PFin km/h a5 | %3 g2 130 125 a7 | 75 | 32 | s0

Taleranz * 10 %.

PL
PF

Gaspedal leicht betatigt
Gaspedal voll durchgedrickt

A Fahrstufernwechsel nach agbhen versetzt®
B : Fahrstufenwechsel nach unten versetzt®

(*} Siehe Nota (ndchste Saite)
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AUTGMATIKGETRIEBE ADS
rabracu | Getriene | S2specel | TP L TP L POF L PR L T L T
A, B A E A B A B A B A B
PL 17 (20 | 35 | 40 | &0 | 7O | 46 [ 51 31 10
X482 ADADO0 PF AM [ 46 | 76 | 83 | 120 (130|163 | 112 46 | 68 | 26 | 30
RC 48 88 136 130 | 133 45 41 | 45
PL 177 | 20 | 35 | 40 | &0 | 70 | 47 20 30 10
X A8E AD4 003 PF 36 | 42 | 70 | 8O [ 117 [ T2B | 103 | 112 | 52 | 6B | 26 | 30
RC 42 | 44 80 131 130 78 | 81 40

Bei den in dieser Tabelle angegabensn Werten handelt es sich um theoretische Durchschnittwerte fir
Fahrstuferwechsel (in km/h); Toleranz: £ 1G %.

Fahrstufenwechsel nach unten versetzt. Bie Fahrstuffen werden bei niedrigeren Drehzahien eingelegt.
Der Schalter (1} ist betétigt und die Kontrollampe (B} an der Instrumententafel leuchtat,
Fahrstufenwechsel nach oben versetzt. Die Fahrstufen werden bei hoheren Drehzahlen eingelegt. Der
Schalter {1} ist nicht betstint und die Kontrollampe (E) an der Instrumententafe| ist erfoschen.

BESONDERHEITEN (Automatikgetricbe AR4)}

Bis Mocdelijahr 1989

Den Schalter 1 betétigen, die Kontrollamps PERF
leuchtet auf; die Fahrstufenwechse| erfolgen bei
héheren Drehzahlen.

Ab Modelijiahr 1990

Den Schlater 1 betétigen, die Kontrallampe E

PL : Gaspedal frei
PF : Gaspedal voll durchgedrickt
RC : Rickschaltkontakt (Schalten in eine niedrigere Fahrstufe)
A
B
NOTA :
1

lzuchtet auf, die Fahrstufenwechsel erfolgen bei
geringeran Drehzahlen,

91115-1R
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Ol

OLQUALITAT
AUTOMATIKGETRIEBE MJ3

Eei diesem Getriebe wird fir Wandler, Achsantrieb und Triebsatz Ol einer Qualitat verwendet,
QOualitat : ELFRENAULTMATIC D2.

AUTOMATIKGETRIEBE AR4

Triehsatzgehause . ELF RENAULTMATIC D2.
Achsantriebsgehduse : 80W-B.
AUTOMATIKGETRIEBE AD4

Triebsatzgehause :  ELFRENAULTMATIC D2

Achsantriebsgehause @ TRANSELF TRX 76W BOW.
AUTOMATIKGETRIEBE M

OL-FULLMENGE

Menge nach
Gesamtmenge Alwechsel
Tricbsatz G 251
AUTOMATIKGETRIEBE AR4
OL-FULLMENGE
Menge nach
Gesamtmenge Olwechsel
Triehsatz &7 | 4 |
Achsantrieh 0,85 | 0,8 |




) AUTOMATIKGETRIEBE
Ol / Verbrauchsmaterialien / Systematisch auszutauschende Teile

AUTOMATIKGETRIEBE AD4

OL-FULLMENGE

Menge nach
Gesamtmenge Clwechsel
Triehsatz 5.7 | al
Achsantrieb 1 | )

NOTA : Beim Austausch eines Automatikgetriehbes ist nur der Olstand zu kontrollieren; das Getriebe wird
bereits werksseitig mit Ol beflllt geliefert,

Verbrauchsmaterialien

Bezeichnung Betroffene Organe

RHODORSEAL 5661 Abdichtung fiir Spannstifte

- Verzahnungen der Planetenrader

Fett MOLYKOTE BR2 - Wandlerzentrierung

LOCTITE FRENBLOC Befestigungsschraube des Bremssattels

Systematisch auszutauschende Teile

sofern sie ausgebaut wurden:

Spannstifte
se|bstsichernde Muttern
Kupferdichtungen
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Der Owechsel erfolgt bei kaltem Motor; GlmeB.
stab und AblaBstopfen (A) sind entfernt.

Das Ofsieb austauschen. B i

=D

91133R

Das Fahrzeug auf einer ebenen Fldche abstellen.

Den Wahthebel auf "Parkstellung"{P) stellen.

Den Motor anlassen und eine bBis zwei Minuten
warten, damit Wandler und Getriebedlkdhler
maximal getilltsind.

Das Getriebed! hat eine Temperatur von 20 °C
{Umgebungstemperatur).

91171R e M

Den mit einer neuen Dichtung versehenen Stop-
fen einsetzen,

Das vorgeschriebene Ol durch das Flhrungsrohr
des Glmefistabes einfillen.

Einen sauberen Trichter mit Sieb {15100} verwen-
¢den, um das Eindringen von Fremdkorpern zu ver-
hindern.

[as vorgeschriebene Ol verwenden.

Den Mator it Leerlauf laufen lassen. Den Glstand
prafen und gegebnenfalls Ol nachflllen,

GLSTANDSKONTROLLE BEI KALTEM MOTOR

ACHTUNG: um den korrekten Olstad zu gewihr-
leisten, die Konfermitat des OlmeBstabes priifen.

MJBOO und MJBO1 (blau)
L =247 mm.
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Den GlmeBstab bei laufendem Motor herauszie-
bemn.

Der Olstand darf nicht unter der Markierung (1)
MINI KALT und bei der Markierung {2} MAXI
KALT liegen {bei Nichtbeachtung mogliche Getrie-
beschaden).

Das Hiveau "MAXI KALT™ nie Obersteigen.

ACHTUNG:

Ein Uberschund an Ol fihrt zu:

- anormaler Erhitzung des Qs

- Undichtigkeiten,

Eine unzureichende Qlmenge flhrt zu einer Be-
schadigung der Triebsatze.

AUTOMATIKGETRIERE ARS
ACHSANTRIEBSGEHALSE

Das &l an der Schraube (AY ablassen. An der Schra-
be (B} Ol einfillen {0.800) und Oberschissiges Ol
ablaufen lassen (siehe auch vorhergehende Seite).

TRIEBSATZGEHAUSE

Cas Triebsatzgehiuse selbst hat keine AblaR3-
schraube.

Zwecks Olweachsel wird die Schraube {€} entfernt:
Uber ain Stehrohr in der Olwanne lduft das O teil-
weise ab. Wenn der Qlaustritt nachiéBt, die OI-
wanne abbauen.

55935




Automatik-getriebe AUTOMATlKGETR|EBE
‘ AR4 \ Olwechsel-Olstand

Das O wird Ober das Rohr (D) eingefillt. Wenn die erforderliche Temperatur erreicht ist, -
bei laufendem Mator die Schraube entfernen; das
Uberschissige Ol wahrend ca. 20 Sekunden ablau-
fen lassen {die Menge mulfl 0.1 Liter Obersteigen).
Nach dieser Zeitspanne muB das Ol noch in einem
dinnen Strahl auslaufen,

Die Schraube wisder ginsetzen,

Ermeut 0.1 Liter (ca. 1 Glas) des vorgeschriebenen
Dls einfillen; ist der Qlstand nicht korrekt, mul
der Vorgang wiederholt werden.

Erneut 1 Liter des vargeschriebernen Qls einfillen.

Das Getriebe abkilhlen lassen und den ganzen
Worgang wiederholen.

9258217

Einen sauberen Trichter mit Sieb {15/100} verwen-
den, um das Eindringen von Fremadkérpern zu ver-
hindern.

Frisches Ql der vorgeschriebenen Qualitat verwen-
den.

Wenn das Ol abgelassen wurde, 4 Liter O} ginfil-
len.

Im Falle einer Olstandskontrolis unbedingt 0.5 Li-
ter des vorgeschriebenen Ols einfillen.

Die Olstandskontrolle darf AUSSCHLIESSLICH ge-
mafl nachfolgender Methede durchgefihrt wer-
den.

1. Das Fahrzeug auf eine Viersdulen-Heheblhne
stellen; das Getriebe mufl Umgebungstempe-
ratur haben,

2. Fahrstufenwahlhehel auf P stelien und den
Motor anlassen.

3. Den PrQfkoffer XR25 anschlieBen:

D i} 4 |dann | # 0 4

eingeben,
4. Die Hehebihne hochfahren.

5 Den Maotor laufen lassen, bis  eine
Oltemperatur von 60 °C erreicht ist.
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UMERLASSLICHE SPEZIALWERK ZEUGE

BV, 1213 Schlissel fir Olwechsel Automatikgetriebe
M.5. 101910 PriifRkoffer XR25

GLWECHSEL - Achsantrieh

- Triebsatz Das Beflllen und die Niveaukontrolle erfolgen an

der Schraube (€} Ein leichtes Ablaufen des Oles an

der Gewindebohrung zeigt den karrekten OI-
stand an.

Das Triehsatzgehause hat zwei Schrauben:

-A . Niveauschrauben
-B :  Glablafischraube {dreieckig]

Zum Ablassen des Qls die Schraube (B entfernen.

4§ ;/ﬁ HINWEIS: Das Ol aus dem Achsantriebh wird nicht
o Ef A abgelassen; die Beflllung erfolgt werksseitig und
Py

/// = ﬁgﬁ 94BRIR2

ist dauerhaft.
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OLWECHSEL

Das Gl wird iiber das Rohr (D) eingefillt.

G4385-1R

Einen sauberen Trichter mit Sieb 15100
verwender, um das Eindringen von Fremdkarpern
Zu verhindern

sthriebenen Methode durchgetihrt werden:

Zuvor:
wenn das Ol abgelassen wurde, dann 3.5 Liter
0l einfillen
im Falle einer lstandskontrolle vor der Kan-
trolle 0.5 Liter des vorgeschriebenenen Oles
ginflilen.

1. Das Fahrzeug auf eine Viersiulern-Hebebiihne
stellen; das Getriebe mull Umgebungstempera-
tur haben.

2. Den Fahrstufenwahlhebel auf "P* stellen und
den Motor anlassen,

3. Den Prifkoffer XR25 am Diagnosestecker

[ ) d |dann|] # i i |

anschlieBen und eingeben.

. Die Hebebihne hochfahren und warten, bis
der Prifkoffer eine Gltemperatur von 60 °C an-
zeigt.

5. Wenn die erforderliche Oltemperatur erreicht
ist, bei laufendem Motor die Schraube (A) an
der Glwanne entfernen und das iiberschiissige
Dl in einem MeBbecher auffangen. Die aufge-
fangene Olmenge muB wihrend 20 Sekunden
mindestenes 0.1 Liter betragen. Die Schraube
wieder anbringen.

8. Ist wahrend 20 Sekunden weniger als 0.1 Liter
Gl abgelaufen (ca, 1 Glas), ist der Glstand nicht
korrekt. Die Olstandskontrolle mufl wiederholt
werder.

Nur 1 Liter des vorgeschriebenen Oles einfdllen,

das Getriebe abkihlen lassen und den ganzen

Vorgang wiederholen.

Die Olstandskontrolle darf nur nach unten be--
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FUNKTIONSWEISE DER ELEKTRONIK-KQONTROLLEUCHTE
Funktignsweise ohne Stérung

Sie leuchtet beim Einschaiten der Zondung, Motor und Fahrzeug abgestellt, Fahrstuferwahlhebe! in
Position "P" oder "N".

%ie leuchtet beim Anlassen der Maotaors

Eei laufendem Matar leuchiet sie noch 3 Sekunden nach Anlassen des Motors.

Funktionsweise bei Stérung
Sie leuchtet wihrend der Fahrt bzw. im $tand bei laufendam Maotor,
Sie blinkt wahrend der Fahrt (der Zindschiissel wird nicht betatigt).
Sie leuchtet wihrend der Fahrt kurz auf.
Gltemperatur Gber < - 20 °C oder > + 140 °C
Sie blinkt wahrend der Fahrt bzw. bei stehendem Fahrzeug 1 mal pro Sekunde: die Temperatur des

Getriebedles ist zu hoch oder zu niedrig. In diesem Fall mit verminderter Leistung fahren (maBig Gas ge-
ben), bis das Blinken aufthdrt.

Oldruck (1)

Das Automatikgetriebe ist mit einem Anschlul far
Oldruckmessung versehen, An diesem Anschiuf
kann das Oldruckmanometer BWVI1215  zur
Kontrolle des getriebeeigenen Oldruckgebers
angeschlossen werden.

Der Oldruck ist nicht einstellbar.

Der Oldruck wird durch das elektronische Steuer-
gerat bestimmt.
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Das Sieb dient zur Reinigung des Ols und gewshrleistet die korrekte Funtkionsweise des Automatikgetriebes

AUTOMATIKGETRIEBE R

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

ALTOMATIKGETRIEBE AR4

ANZUGSDREHMOMENTE (cdalm) @

Schrauben des Olsiebes 0.9

Olwannenschrauben 0.6

Schrauben des Olsiebes 0,5

Olwannenschrauben 1% .1

Das Olsieb wird im Rahmen der Wartungsdiagno-
se alle 50.000 km sowie bei allen griferen In-
standsetzungsarbeiten an den Triebsatzen ausge-
wechselt,
AUSBALU

Getriehed| ablassen.
(ysieb mit Dichtung ausbauen.

Die Olwanne und ihre Magrete vor dem Einbau
reinigen.

EINBAU

Dias mit einer Dichtung versehene neue Olsiel ein-
hauen und mit 0.9 daNm anzighen.
Die Glwanne einbauen und Ol einfalien.

Das Olsieb wird im Rahmen der Wartungsdiagno-
se alle 50.000 km sowie bei allen gréofieren Eingrif-
fen am Automatikgetriebe ausgetauscht werden.
AUSBAU

Das Ol aus dern Triebsatzgeh&use ablassen.

Die Olwanne abhauen.

Das Olsieb mit Dichtung ausbauen ($chraube 1).

811865

——— —

. — i 52084R

Yor dem Wiedereinbau die Olwanne und den Ma-
greten reinigen.

Den Zustand der Olwanne und der Niveauschrau-
be priffen.
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ACHTUNG:

Funktionsstdrungen, wie :

EINBAL

Das neus Glsieb mit Dichtung einsestzen.

913735

Die Schrauben mit 0.5 + 0.1 daNm festziehen.
Die Olwanne anbauen und die Schrauben mit 1 X
.1 daMm festziehen.

Automatikgetriebedl einfiilien. )
Den Olstand prifen (siehe Kapitel " Olwechsel ™}

Verzdgeruny beim Vorwartsfahren und Rucken beim Rickwartsfahren
Durchdrehen ! 5chieifen im 1. Gang und im Rickwartsgang,
treten bescnders haufig bet kaltem Motor und unmittelbar nach Wartung des Automatikgetriebes mit
fustausch des Qlsiebes auf; es empfiehlt sich zu kontrollieren :
das Vorhandensein und den einwandfreien Zustand der Dichtung des Olsiebes
die Ebenheit der Dichtfliche des Olsiebes mit einem Lineal

die richtige Positionierung des Olsiebes in den Offnungen des Schaltschiebergehéuses

Ergots de
pasttionnement

Planéité pian de joint

Jaint

212317

Selbst durch einen Expertent durchgefahrt, ist beim Austausch des Olsiebes bei Automatikgetriebe AR4 und
AD4 duBerst vorsichtig vorzugehen:

Bevor das Olsieb wieder eingebaut wird, unbedingt kontrollieren:
- dig Ehenheit f Glattheit der Dichtchtung des Olsiebes an den Luftdtfnungen (es durfen keine Verformun-

gen entstehen)

- den einwandfreien Zustand der Dichtung und ihre Positionierung auf dem Olsieb.

Das Olsieb unter dem Schaltschiebergehsuse und die Einstellstifte in den dafir vorgesehenen Offnungen
am Schaltschiebergehduse anbringen.

Befestigungsschrauben anziehen und sie mit 2inem Drehmomentvon 0,5 daNm festziehen.
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ACHTUNG: Der Austausch des Olsiebes ist bet Instandsetz ungsarbeiten nicht mehr vorgesehen.

ANZUGSDREHMOMENTE (dafm) @

Befestigungsschraube des Olsishes 0.5
Befestitungsschraube der Olwanne 1*0,
Muttern der Halterung (Aufh. vorne) 4
Befestigunsschrauben (Aufh. hinten) f,5
Schrauben -Halterung-Getriebeauthdngung 2
Radschrauben 9
AUSBALU

Das Fahrzeug auf eine Zweisdulen-HebebGhne
setzen und die Unterstellbdcke anbringen .

Das Ol aus dem Triebsatz des Automatikgetriebes
ablassen.

Ausbauen;

den Ausgleichbehalter des Kilhlsystems
- den Behalter fir das Hydraulikédl der
Lenkhilfe.

Die Haltelasche fir die Schliuche der Lenkhilfe
alizbauean,

Den elektrischen Kabelstarang freilegen, um an
die 4 Befestigungsschrauben der Halterung der
Getricheauthdngung zu gelangen.

Die beiden cberen Schrauben (A} der Halterung
der Aufthdngung ausbauen und die beiden
unteren (B) l8sen, um sie auszubrauen.

Die Schrauke (1) der mittleren hinteren Halterung
|Hsen,

Py

W2 g4088n

Das Iinke Vorderrad ausbaven,

Die seitliche Abdeckung ausbauen{l Schraube
und 3 Nieten}, urn hirterher die Befestigungs-
schrauben der Giwanne des Getriebes ausbauen
zU kénnen.

Die Befestigungsmutter der vorderen Halterung
entfernen,

48805
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DCas Getriebe mit einem hydraulischen Montages-

tander anheben.

Aushauen;

die Olwanne des Automatikgetriebes
das Olsiel mit Dichtung {(Schrauben 1)

[ - |

ey
-'-'-I - -I.. R . .
T e
1 1 ""--. ._'ﬁsni,r,n_mﬂ!.l...-ﬂ“
e . I

2084 R

Die Wanne und den Magneten vor dem Einbau -

reinigen,

Den Zustand der Dichtung der Olwanne und der
DlablaBschraube sowie der Niveauschraube pri-
fen.

EINBAL
Cas neue Sieb mit Dichtung einbauen. Dig Schrzu-
ben mit 0.5 dalNm anziehen.

Die Wanne anbringen und dig Schrauben mit 1
daNm anziehen.
Die Sciirauben der Halterung der Getriebeaufhan-
gung anbringen.

Die Befastigungsschraube der mittleren hinteren
Halterung mit 6.5 daNm anziehen.

Den elektrischen Kabeistrang einsetzen,

Die Haltetasche fir die Schiduche der Lenkhiffe
anhringen,

Den Behalter fir das Hydraulikél der Lenkhilfe
und den Ausgleichbehilter einbauen.

Die Befestigungsmutter der vorderen Halterung
mit 4 daNm anziehen.

Die seitliche Abdeckung vorne [inks und das Rad
ginbauen.

Ol auffillen und den Qlstand kontrollieren.
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Das Schaltschiebergehause steuert je nach Stromversorgung der Elektrosteuerventile den Auf- bzw. Abbau -

des Oldriicks in den Kupplungen und Bremsen.

ANZUGSDREHMOMENTE [dalNm) @

Schrauben d. Schaltschiehergehduses 0.9
Olwannenschrauben .6
Schrauben der SchlieBplatte 1.3

AUSBAU - KONTROLLE - EINBALI
AUSBAL

Das Ol aklassen und folgendes ausbauen:
- die Olwanne
das Olsieb; die Dichtung {J) abnehmen
alle Schrauben des Schaltschiebergehauses au-
Berder Schraube (A).

Eeim Herausnehmen der Schraube (A} darauf ach-
ten, daf felgende Teile nicht herausfallen:
das handbetatigte Ventil (14}
die Zwischenplatte und ihre beiden Dichtun-
gen unter dermn Schaltschiebergehiuse

Die Klammer (E) des abgedichteten Mehrfachstek-
kers entfernen und die Einheit Schaltschieberge-
hause /Elektrosteuerventile ausbauen,

KONTROLLE
Mit Hilfe eines kleinen Schraubendrehers dber-
prifen, ob die Sequenzventile [B) und (7) inner-
halb von A frei beweglich sind, ebenso die ande-
ren Ventile, DARAUF ACHTEN, DASS KEINE GRATE
ENSTEHEN.

2188864

218535336

EINBAL

Die Klammer (E} auf den abgedichteten Mehr-
fachstecker montieren und diesen wieder an-
schliafien,

Das handbetdtigte Ventil (14} in die Betatigungs-
vorrichtung des Wahlsegmentes einlegen. Die Un-
terdruckkapsel gegen das {11} dricken,

Die beiden Schrauben (2} und (6) m3glichst nahe
an das Schaltschiebergehause drehen, da diese
dessen Position bestimmen, wenn alle Schrauben
angezogen sind.

Mit Hilfe eines Drehmomentschilssels (0.3 bis 2
daNm) das Schaltschiebergehiuse in der vorge-
schrigbenen Reihenfolge mit efnem DreRhmoment
von 0.9 daNm anziehen.
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AUSBAU - KONTROLLE - EINBAU (Fortsetzung}

mMJ

2188163-2

Einstellen der Anschlagschraube {B):

- den  Fahrstufenwahlhebel  in
"Parken” legen.

- die Kontermutter ldsen und die Schraube {B)
auf einen Abstand van 1 mm zum handbetéa-
tigten Ventil einstellen,

- die Kontermutter anziehen.

Position

2. Moentage

Als Austauschteil liefert das Ersatzteillager Schalt-
schishbergeh8use mit handbetatigtem ventil (14)
der 2. Ausfilhrung {um 14 mm verldrngert). Eei der
Montage dieses Schaltschiebergehauses mull in
jedem Falf die Anschlagschraube (B) entfernt wer-
dern.

Mach dem Festziehen der Schrauben {1} und (2}
das neue Olsieb mit Dichtung {Mentagerichtung
siche Abbildung) montieren.

Nach der Wontage das hanbetdtigte Ventil auf
Freigangigkeit Gberprifen.
1. Montage

Die Anschlagschraube (B) verhindert das Heraus-
fallen des handbetatigten ventils {14) in Endstel-
lung.

2188163-1

21881648

Die mit einer einwandfreien Dichtung versehene
Olwanne anbringen.

Das Automatikgetriebs beflllen und den Qldruck
einstellen.
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ZERLEGEN - ZLISAMMENBAL

1,3 daN.m

2185526

My O ~=d o By e -2

— ol ol ek ol el
T, I R R R - )

Kugel des Druckbegrenzugsventils (VLP}

Feder {mittlere Gréfe} des Druckbagrenzugsventils {VLP)
Druckbegrenzugsventil {VLP}

Dichtung des Druckbegrenzugsventils {VLP)
Feder (kleine GréRe} des Sequenzvantils (V)
Sequenzventil {5V)

Sequenzventil {5v)

Durchgangsventil 1 (WP 1)

staRel

Durchangsventil 2 (WP2}

Cruckregelventil (WRP)

Feder (arafle Groe) des Druckregelventils (WRF}
Schlieplatte

Handbetatigtes Ventil (i)

Hydraulikgehéuse

Die StaBel (9) sind identisch.

Die ventile {3. 7. B. 10} sind symmetrisch.

Dras Ventil {6) ist nicht symmetrisch.
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Das Zerlegen erfolgt auf eimem sauberen und
staubfreien Arbeitsplatz.

ZERLEGEN - ZUSAMMENBAL
ZERLEGEN

Die keiden Befestigungsschrauben der Schliel3-
platte (13) nach und nach l&sen, Auf die Feder {12}
achten,

Cas Hydraulikgehiuse umdrehen und die anderen
Teile und das hangbetatigte ventil (14} heraus-

nehmen.
REINIGLING
Zu verwenden;

Lisungshenzin

fusselfreie Watte zum Abrelben

Druckluft zum krattigen Ausblasen aller Kana-
e

UBERPRUFUNG

sind an einem der Ventile Kratzer oder Abnut-
zungserscheinungen zu erkennen, ist das kom-
plette Schaltschiebergehiuse auszutauschen.

Alle WVentile mdssen ohne zu klemmen frei beweg-
lich sein,

ZUSAMMENBAU

Alle Teile glen und wie in der Explosionszeich-
hung geezeigt zusammenbauen.

ACHTUNG: Das ventil {6} ist so zu montieren, dafd -

sich der gréRere Ansatz auf der Seite der kleinen
Feder {5) bafindet.

J185526-1

g SchlieBplatte {13) mit den beiden Schrauben
beidrehen, wobeisich die Markierung (1} auf dem
Elektrosteuarventil auf der Seite des Druckregel-
ventils {VRP) befinden muf,

L 2185660

Die SchlieBplatte (13} nach und nach festziehen,
wobei die |letzte Windung der Feder {12} nicht
zwischen der SchlieBplatte (13) und dem
Hydraulikgehause (15) eingeklemmt werden darf.
Die Schrauben rit ginem Drehmoment von 1.3
daNm anziehen.

Alle Ventile auf Freigangigkeit dberpriifen.
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Die Elektrosteuerventife ermdéglichen je nach Stromzufuhr die Bewegungen der Durchgangsventile (VP1, -
VP2) des Schaltschiebergehiuses und hewirken somit die Fahrstufenwechsel.

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Schrauben des Schaltschiebergehiuses 0.9
{lwannensschrauben 0.6
Schrauben der Schliefiplaite 14

{Halterung der Eiektrosteuerventile)

AUSBAU - EINBAL EINBAL
AUSBAU Die Elektrosteuerventile eindlen und mit der Mar-
kierung 1 zum Druckregefventil hin montieren
Zum Ausbau der Elektrosteuerventile muf3 das (siehe Abbildung}
Schaltschizbergehause ausgebaut werden (siche
Kapitel "Schaltschiebergehause"). Cie Schliefiplatie (13} nach und nach festziehen,
wabel die letzte Windung dec Feder (12) nicht
Die beiden Schrauben so weit herausdrehen, bis zwischen der Schlieffplatte {13} und dem Hydrau-
die Elektrosteuerventile abgenommen werden likgehause {15} eingeklemmt werden darf. Die
kérnen. Schrauben mit einem Drehmoment von 1.3 daNm
anziehen.
Auf die Feder (12) achten.
Die Klamimer auf den abgedichteten Mehrfach-
Vor dem Einbau Gkerprifen: stecker aufsetzen und diesen wirder anschlieden.
einwandfreier Zustand der Dichtung {I) Das Schaltschiebergehduse wieder ainbauen (sie-
einwandfreier Zustrand der O-Ringe (T) der he Seite 92 his 95}
Elektrosteuerventile sowie des abgedichteten
Mehrfachsteckers [Das Getriebe mit Gl befillen und den $ldruck ein-
iz Freigangigkeit der Kugeln und die stellen,

cauberkeit daer Ventilkanale

21855961

ACHTUNG: Werden die Elektrosteuerventile verdreht mantiert, kann die Fahrstufe 1 nicht geschaltet werden.
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ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @ Durch diese Verstellung gleitet die Schalthetéti- -
gung aus der Fuhrung des handbetatigten Ventils,

Befestigungsschrauben des Dlsiebes 0,5
Befestigungsschrauben des 5chalschiebers 0.5
Befestigungsschrauben des Geh3uses 1 X 0,1
Anschiag der Schalthetitigung 0.3

AUSBAL

BEIM AUSEBALL MUSS 5K H DER FAHRSTUFEN-
WAHLHEBEL IN DER POSITICN "P" EEFINDEN.

Das Getriebed| ablassen.

Die Olwanne entfernen.

Das Olsieb ausbauen {5chrauben 1).

</

7

E...J
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—— T — | 32084R7

S2087R

Die Einstellktammer {3) der Seilzughille und den
Anschlag {2) der Schaltbetitigung entfernen, da-
mit der Fahrstufenwahlhebel dber die Parkstel-
lung "P" hinaus verstellt werden kann.
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Den Kabelstrang durch Druck auf den Verriege-
lungsring am abgedichteten Mehrfachstecker ab-

ziehen.

Das Schaltschiebergehause durch Abziehen des -
Modulationsventils (5} vam Gehause 16sen.

21724R

Die Befestigungschraube {4) des abgedichteten
Merhfachsteckers entfernen und den Runddicht-
ring entgegennehmen,

e 16 Befestigungschrauben des Schaltschieber-
gehduses am Gehause entfernen. Die Schrauben
{*) nicht herausnehmen; sie halten die Abschlui-
platte des Schaltschiebergehauses.

Prifen, ob die Einsatze {6} und das Filter (7} nicht
aus den Kanidlen des Getriebes herausgefallen
sind.

‘;

J1301R

/'I ] . = .': I.-.
—==C
N s ;jl
. Y / {e 1353R3

Woeder das handbetitigte Ventil noch die Schalt-
betatigung beim Aushau des Schaltschieberge
hauses entfernen.
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EINBAL

Priifen, ob das Olversorgungsrihrchen {8) der
Eremse F1, das Filter des Modulationsventils {7}
und die Einsatze (8) des Kanalsystems varhanden
sind und dal die Schalthetdtigung {9} Ober "P" hi-
naus steht,

i, LGN T,
%ﬁﬂﬁ@ﬁ@@%@ﬁ

s | 9

Sy T
- _}W / Eﬁl 31353A2;

Das S5chaltschiebergehduse ansetzen.

Darauf achten, dafl das Modulationsventil {5} da-
bei korrekt im Gehduse sitzt.

Die 16 Befestigungsschrauben des Schaltschieber- -

gehduses einsetzen und mit dem Drehmoment
von 0.5 daNm anziehen.

Den Stift der Schalthetatigung in die Kulisse des
handbetatigten Ventils einsetzen und den Wahl-
hebel auf "P" zurlickstellen.

Den Anschlag der Schalthetdtigung montieren
und mit 0.3 daNm anziehen.
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Ein neues Olsieb und eine neue Dichtung montie-
ren; die Schrauben {1} mit einem Drehmoment
von 0.5 daNm anzighan.

Die Fahrstufenwahlbetitigung einsteilen {siehe
Technische Noten) und die Verriegelungsklammer
wieder einsetzen.

Die Olwanne montieren {darauf achten, da® die
Dichtungen und die Niveauschraube in eimwand-
freiem Zustand sind und dal} der Magnet vorhan-
den ist).

9172355

Die Schrauben der Olwanne mit einem Drehmom-
tent von 1 T 0.1 daNm anziehen.

Getriched| auffillen.

Den (stand kentrollieren {siche Kapitel "QI-
wechsel "),

NOTA: Bei jedem Aushau bzw Austausch des
Schaltschiebergehauses massen das Filter des Mo-
dulationsventils, das Qlsiek und dessen Dichtung
arneuert werden.
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ANZUGSDREHMOMENTE (daNm} @ Den Anschlag (2} des Wwahlhebels entfernen, da- -
A mit der Fahrstufenwahlhebel Ober die Position
Befestigungsschraube - Gehéuse 1+401 "P" hinaus verstellt werden kann.
. e + {1
gefestigungsschraube -Olsieb .5 o
Befestigunasschraube-5chaltschieber 0,5 ¥ 3'1

AUSBAL
Zum Aushay muf sich der Fahrstufenwahlhebel in
der Parkstellung "P" befinden,

Das Ol aus dem Getriehe ablassen.

Die untere Geh&usehilfte ausbauen (siche Kapite| _
" Austausch des Olsiebes™}. :

NS
il P
I F886H

Durch diese Verstellung gleitet die Schalthetati-

gurig aus der Kulisse des handbetatigten ventils,

Das Olsiel ausbauen (Schrauke 1},

Den Fahrstufen-Betatigungszug ausbauen.
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Den Kabelstrang des abgedichteten Mehrfach-
steckers durch Druck auf den Verriegelungsring
abziehen.

SARTT-15

Den abgedichteten Mehrfachstecker aushauyen;
zuvordie Schraube (3) entfernen.

948438-1R

Cen Wahlhebel des handbetatigten Ventils (4}
ausbauen: dazu zundchst in (A) un dann in (B} |G-
sen.

Das handbetatigte Ventil vom Schaltschieberge-
hiuse abziehen.

94848R

Die 16 Befestigungsschrauben des Schaltschieber-
gehduses entfernen. Die Schrauben (X} nicht ab-
nehmen; sie halten die Abschlufiplatte des Schalt-
schiwbergehduses,
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Den Fahrstufenwahlhebel bis zum  Anschlag
zurickdricken und das Schaltschigbergeh3use
freilegen; hierzu das Modulationsventil (5] vom
Gehiuse abzisghen,

Prifen, ob die Einsatze {6} und das Filter {7) micht
aus den Kandlen des Getriebes herausgefallen
sind.

EINBAL

Frifen, ob das Olversorgungsréhrehen (B) der
Eremse F1, das Filter {7) des Modulationsventils
und die Einsdtze {6} vorhanden sind.

Das Schaltschiebergehduse einsetzen.

Den Fahrstufenwahlhebel bis zum Anschlag zu-
rlickdrehen, dabei darauf achten, da das Modu-
lationsventil (5} korrekt im Gehause sitzt,

Y
|
Sl

L] |

i}

e [l

- v

[
'-|-|.._=:‘

—
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Die 16 Befestigungsschraube

n des Schaltschieber-

gehauses einsetzen und in der angagebeanaen Rai-
henfolge mit einem Drehmoment von 0.5 daNm

anziehen.

o -

4|||J
4

ls

|__:"-':_-_.\____q:h-_ ;
A i |

s — .
16 ,-’If 94841-1R1

Das handbetatigte Ventil und den Wahthebel {8}
anbringen; dazu zuerst den Bereich (A), dann den

Bereich (B} einsetzen.

A

91350R4

Den abgedichteten Mehrfachstecker mit dem -

Runddichtring und der Schraube (3) einbauen.

S4E48- 1R

Ein neues Glsieh und ginen nguen Dichtring ein-

bauen.

kit einem Drehmomentvon 0.5 dalm anziehen.
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Die Olwanne anbringen {darauf achten, dal} die
Dichtungen in ainwandfreiem Zostand sind und
der Magnet varhanden ist).

Die Schrauben mit einem Drebhmoment von 1
dadm anziehen.

Das Automatikgetriebe wieder einsetzen {siehe
Kapitel " Austausch des Olsiebes").

Den abgedichteten Mehrfachstecker wieder an-
schliefien.
Den Fahstufenwahhebel wieder einbauen.

k483 S 15

Den Betatigungszuy wisder anbringen,

0l einfillen und den Olstand Oberprafen,

NOTA: Bei jedem Austausch hzw. Ausbau des
Schaltschiebergehauses das Filter des Moduia-
tionsventils ersetzen.
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AMZUGSDREHMOMENTE [dﬂ”l‘l"l} @ NOTA: die Schrauben sind mit 2iNer "'.I"ETEEI"IHLIHQ )
: versehen; zum Audshau einen Hammer verwen-
Radschrauben 9 den.
Mutter der Stoddmpferbefestigung 20
Mutter der 5purstangen-Kugelbolzens 4

Das Ol aus dem Differential/ Achsantrieb ablassen
und dann an der betroffenen Fahrzeugseite.

Das Vorderrad aushauen.

Den Spannstift der Antriebswelle austreiben
(WWerkzeug B.Vi.31-01).

Den Spurstangen-Kugelbeolzen aushauen {Werk-
zeug T.Av. 476}

F02549R

Den Achsschenkeltrdger schwenken und die
Arntriebswelle vom Getriebe |lésan,

T.Av. 476

J0251R

Rechts cder links die unteren Bolzen der unteren
stoBdampferbefestigungen (2} 16sen und die obe-
ren Balzen (1) aushauen.

HI17EL
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UNERLASSLICHES SPEZ|ALWERKZEUG

B.vi. 951

Montagewerkzeug fur Radialdicht-
ring des Differentials

ANZUGSDREHMOMENT {taMm) @

Schrauben der Gehause-5chlieBplatte 2

ALUSBAL

Die O-Ringe der Planetenrdder und die Schrauben
der Gehduse-SchlieBplatte entfernen,

Mit eipaem Kunststoffhammer auf das rechte Pla-
netenrad schlagen, damit sich die Schlieplatte
kst

Hierbei darauf achten, dall das Differential nicht
heraustallt.

Die beiden Abweisbleche und die beiden Radial-
dichtringe entfernen.

EINEAU
Einbauen;

diz bieden Abweistileche
das Differantial
die Schlie@platte mit einem neven O-Ring. Die
“chrauben der SchlieBplatte mit  den
vorgaschrichenen Arzugsdrehmamentan
fastziehen.
Zum Einbau der Radialdichtringe das Werkzeug
B.V1.95% verwenden; es besteht aus:

A Montagedorn fur Radialdichtringe auf der
seite der Schliefiplatte

B Mentagedorn far  Dichtring auf der
Schliefiplatten-Gegenseite

C  Schutzhilse; diese vor Verwandung dlen.

B.Vi. 951

BE1D4-1R

EINEAUMETHODE

Auf der Seite der Schlieiplatte;

Die gedhlte Halse {(C) auf das Planetenrad
aufsetzen, den Radialdichtring Ober die Hilse
schieben und mit dem Dorn (A} in seinen Sitz
drilcken.

Aut der SchiieBplatten-Gegenseite;
i der gleichen Weise vorgehen; jedoch den
Mantagedorn {B) verwenden.

BoOGER
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NOTA : Die Automatikgetriebe MI3-800 und 801
hesitzen links und rechts unterschiedliche Radial-
dichtringe, die durch Rillen gekennzeichnet sind.

Sie besitzen einen unterschiedlichen {AuBen-i)
{rechts: 4.7 mm; links: 45.2mm).

Diese neus Montage gilt nur fOr die oben aufge-
fuhrten Automatikgetriebe. Bei allen anderen Au-
tomatikgetrieben werden links und rechts die

gleichen Radialdichtringe montiert {AuBen-¢7J
2. 2mmj.

Die Radialdichtringe mit den Durchmessern 42.2 -
43.7-45.2 werden mit dem Werkzeug B.Vi. 951
eingebaut, das auch die Ausrichtung im Gehause
gawahrleistet,

1260R
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UMERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

rechts

B.Vi. 1104 Einbauwerkzeug fir Dichtringlinks
B.Vi. 1105 Einbauwerkzeug fir Dichtring

Den Gummiring auf dem Planetenrad und den
Radialdichtring am Achsantriebsgehause mit Hilfe
eines Schraubendrehers entfernen.

Das Planetenrad wvor Einsetzen eines neuen
Dichtringes sorgfditig reinigen.

Zum Einsetzen des linken Dichtringes das
Werkzeug B.Vi, 1104 verwenden, den Dichitring so
weit  einschlagen, bis das Werkzeug am
Getrichegehduse anliegt.

Zum Einsetzen des rechten Dichtringes das
Werkzeug B.VI.1105 mit Schutzhilse verwenden;
den Dichtring so weit einschlagen, bis das
Werkzeug am Getriebegehéuse anliegt.

B. Vi. 1104

9213351

| &
S
|

~

,] i

B.Vi. 1105 L
v | | g2404m

B.Vi. 1105

9213451

vor der Montage mul} jeder Dichtring mit Fett
versehen werden.

Den Gummiring auf dem Planetenrad mit der
Schutzhillse des Werkzeuges B.VIL1105 montie-
ren.

Die Werzahnung des Planetenrades mit MOLYKO-
TE BR2 versehen,

Die Antriebswelle mit dem Planetenrad ausrich-
ten und einsetzen. Dig Ausrichtung mit Hilfe des
Dormes des Werkzeuges B.VI.31-01 Oberprifen,

Die neuen Spannstifte mit Hilte des Werkzeuges
B.Vi. 31-01 ginschlagen. Die Spannstiftbohrungen
mit RHODORSEAL 5661 abdichten.

Die einzelnen Elemente der Vorderachse wisder
einsetzen,

Dras Achsantriebsgeh&use mit dem empfohlenen
Getriebedl auffillen.
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1) Austausch eines Radialdichtringes links bzw. rechts

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.Vi. 1255 Woerkzeugzum Ausbau der
Schutzschaibe am Planetenrad

B.Vi. 1327 Warkzeug zum Einbaudes
Differentialdichtringes

Linke Seite

ALUSBAL
Die S¢heibhe entfetten.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers die Verschlui-
schraube (A abnehmen,

Q57818

Das Werkzeug B.Vi, 1255 auf der Schutzscheibe
positionteren und komprimieren bis die Klammer
(B} ausgebaut werden kann.

NN

B. Vi. 125

957%1-1R

Che Klammer (B} ausbauen.

Das Werkzeug B.Vi. 125 dekomprimieren und die

Schutzscheibe des Planatenrades aushauen.
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Mittels eines Schraubendrehers die Dichtung aus-
bauen. Darauf achten, dafl das Gehause nicht be-
schadigt wird.

EINBAL

Der Einbau des Radialdichtringes {gedlt} erfolgt
mit Werkzeug B.Vi. 1322 { dieses bestimmt die ge-
naug Postitian der Dichtung).

95791-5R

In umgekehrter Ausbaurethenfolge einbauen :

- die Schutzscheibe ausgestattet mit Feder und
Federsteller

- die Klammer

- den Stopfen {neu} mittels eines Rohres £ 40
mm.

fallen {Achsantrieb).

Den Glstand des Automatikgetriebes wieder auf-
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Differentialdichtring 23

UNERLASSLICHES SPEZIALWERK ZEUG

B.Vi. 132} Werkzeug zum Einbaudes
Cifferentialdichiringes

Rechte Seite

Mit Hilfe eines Schraubendrehers den Dichtring
ausbauen. Dabei darauf achten, daf¥ das Differen-

Mit Hilfe zweaier schraubendreher die schutzschel- tial und diz Planetenradwelie nicht beschadigt
be (A} aushauen. werden.

ALUSBAL

GTT46RS

STT25R

Die Schutzscheibe ist fest montiert.
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2) Austausch des D-Ringes

Die Vorgehensweise ist fir beide Seiten identisch, es darf jedoch nur jeweils eine Seite zerlegt werden,

Baim Austausch des O-Ringes ist mit auBerster Vorsicht vorzugehen, da unmittelbar an der Einsteliung
des Kugelbolzen-Differentials gearbeitet wird. Um unnidtige Ausbauarbeiten zu vermeiden, die Einheit
reinigen und ine Probefahrt machen, um die Undichtigkeit zu ermitteln.

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.Vi.

1323 Werkzeug zum Einbau des
Differentialdichtringes

a) Das Ol aus dem Achsantrieb ablassen und die
Schutzscheibe ausbauen.

b} Die Postition der Mutter {F} im Verhaltnis zum
Gehduse markieren; hierzu auf einem Zahn
und genau gegenitber auf dem Gehause eine
WMarkierung anhringen,

¢} Die Schraube (D} und die Elockierlasche (E) ent-
fernen. Die Mutter mit dem Werkzeug
B.Vi.1323 aushauen. Hierbei die durchgefihr-
ten Umdrehungen zahlen.

95731-4R

d) Den O-Ring auf der Mutter austauschen; die
Auflagefiche sargfaltig reinigen und den neu-
en O-Ring mit Getriebed| versehen.

e} Die Mutter montieren; sie hierbei mit der glei-
¢hen Anzzhl Urndrehungen wie beim Aushau
festiziehen. Die Markierungen auf der Mutter
und am Gehause ausrichten. Die Schrauba (D)
und die Blockierlasche (E) anbringen.

f] Die Schutzscheibe montieren; Zuvor gegebe-
nenfalis den Radialdichtring austauschen,

g) Getriebed| in den Achsantrieb einflllen.

i

AN

95749 1-65
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STORUNGEN AM LASTPOTENTIOMETER

Der ROckschaltkentakt ist Ober das Lastpotentio- )—rt:k
meterin das elektronische Steuergeratintegriert. =5
. 9

Das elektronische Steuergerat signalisiert Stdrun- z X
gen am Lastpotentiameter, I T2

stirungen am  Potentiometer drlcken sich B ‘H’iTBEB

durch Fahrstufenwechsel bei gleichbleibenden T

Geschwindigkeiten aus, unabhingig von der

Gaspedalstellung.

1721 27312
—r
3B 25 b5 45
10 16 v
85651-1R1
UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG KONTROLLE
B.Wi. 958 Kontrollgerat far Automatik- Das Gaspedal ganz <ontrollampe
getriene durchdricker 4

HINWEIS GUT

Fahrzeug im Stillstand, Zindung ausgeschaitet;

die korrekte Einstellung des Gaszuges prifen. DEFEKT oder verstellt

Den 3-fach-Stecker (10} vom Kabelstrang, der das
elektronische  Steuergerdt mit dem  Last-

Potentiometer verbindet, abziehen. EINSTELLUNG

Deie  beiden Befestigunsschrauben (V) des
Fotentiometers leicht [Gsen.

e Drosselklappe mittels Gaspedal ganz gedfinet
halten, das Potentiometer langsam drehern, bis die
Kontrollampe (9) aufleuchtet, dann die beiden
schrauben (V) wieder anziehen.

Wenn die Kontorllampe (9) bei dieser Einstellung
nicht aufleuchtet, dem Kabelstrang und das
Potentiometer kontraellieren und wenn ndtig
austauschen.

Das Last-Potentiometer mull nach jedem Aus- und
Einbau eingestellt werden.

NOTA: Das Drosselkilappenpotentiometer muf3

Den Stecker (10) des Last-Potentiometeres an das unbedingt in Position Leerlauf montiert werden.

Kﬂntrcfllgerat B.Vi. 958 an der Batterie Bei jeder anderen Montage kbnnte der

anschlietien. Volllastschalter der Einspritzanfage beschiadigt
werden.

Den Schalter "12" auf "¥Y" stellen.
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Den PrOfkoffer XR25 am Diagnosestecker an-
schliefen.

Die ZOndung einschalten, ohne den Maotor anzu-
lassen.

Auf der Tastatur den Code des Automatikgetrie-
bes eingeben:

IIAH: D ﬂ 4

Im Zenraldisplay erscheint die Nummer des elek-
tronischen Steusrgerdtes;

I
o

Beispiel:
LT
v , d-Gang
Nr, Steuergerat Automatik
Auf der Tastatur
eingeben: # 0 2

Im Zentraldisplay erscheint der Wert der

Potentiometereinste/lung in %.

Beispiel: I—I I—I —I
ol gl

EINSTELLUNG
¢ Motor

Die Befestiungsschrauben (V) des Potentiometers
|Gsen.

) m’ﬁfﬁﬁﬁ P ‘

- —

Geashetatigung in Ruhestellung, das Potentiome-
tergehause drehen, bis im Zentraldisplay ein Wert
zwischen 89.7 und 92.1 arscheint.

Die Befestigungschrauben (V) anziehen {wenn die
Einstellung nicht mdaglich ist, den Antrieb
Gkerprifen).

SEHR WICHTIG

DEN SPEICHER LOSCHEN UND DEN "VOLLGAS"-
WERT ERFASSEN,
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Einstellwerte:

Einstellwerte

JO5CH)

einfache Leiterbahn

Einspritzanlage)*

] . {Prifkoffer XR25)
Fahrzeugtyp Getriebe Potentiometer
kein Vollgas Voligas
A48 C/K : 89,7 % bis 92,1 % (£ 02)
K48 3 jinapritpaniage ARg [Fotentiometer BENDIX 1 o verbindung zur |- Wert< 6% in# 12

JEMDI
X488 2/E

KAR 3 fEinsu-izanlage

AR4

AD4

Fotentiometer BENDIX
einfache Leiterbakn

89,7 % bis 92,1 % (# 02)
(keine Verbindung zur
Einspritzaniage)*

Rickschaltkontakt
auf dem Gas-Seilzug
{WertDin 4 22)

- Wert <6 %in4 12

* Das Steuergerat des Automatikgetriebes zeigt nur dann Stérungen am Potentiometer an, wenn der Wert

{kein Vollgas) unter B9 % und Ober 98 % in # 02 liegen,
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s Motor F2N

DAS LASTPOTENTIOMETER IST SPEZIFISCH FUR
DIESEN MOTOR. ES VERFUGT UBER EINE LAMGERE
PISTE. ES I5T NICHT MIT EINEM ANDEREN
POTENTHOMETER AUSTAUSCHBAR.

Den Ausgangsstutzen des Vergasers aushauen,

Die Leerlaufschraube {A) bis zum wvellstindigen
SchlieBen der Klappe (&sen.

Gashetatigung in Ruhestellung, das Potentiome-
tergehduse drehen, bis im Zentraldisplay ein Waert
zwischen 89.und 92.1 erscheint.

Die Befestigungsschrauben (V) anziehen {wenn
die Einstellung nicht moglich ist, den Antriek
Lberprifen).

Cen Ausgangsstutzen des Vergasers einbauen.

Den Leerlauf auf BOD £ 50/ min einstellen; Fahr-
stuternwahlhebel in Position "N" .

Die Befestigungsschraube (V) des Potentiometers DEN SPEICHER LOSCHEN UND DEN "VOLLGALS"-
1bsen, WERT ERFASSEN,
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AUSTAUSCH

Bei Olvertust an den hinteren Stepfen des Auto-
matikgetriebes kbnnen diese mit einem Schrau-
bendreher oder MeiBel aus dem Getriehegehiause
entfernt werden {Achtung: nicht die Dichtflache
am Getriehegehause beschadigen}.

Beim Einbau den Stopfen mit Fett versehen [wisg
beim Austausch eines Radialdichtringes vorgehen)
und das Werkzeug B.Vi. 1106 verweden.

So weit einschlagen, bis das Werkzeug am Gehau-
ze anliegt.

1R
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 1215-01 Oldruckmanpometer

KONTROLLE EINSTELLUNG

Mefibedingungen Die Arretierung {1} abnehmen und die Unter
druckkapsel entsprechend drehen. Beim Hinein-

Die Oltemperatur liegt bei 80 °C . drehen der Kapsel wird der Druck erhiéht und um-
gekehrt abgesenkt.

Der Gaszug ist korrekt gingastellt.

Das Oldruckmanometer mit AnschluBstlck (A)
anschlieBen.

Messung

Im Rahmen einer Probefahrt den Wwahlhebel in die
2. gewahlte Fahrstufe steilen.

vollgas geben und gleichzeitiq bremsen, um die
Fahrgeschwindigkeit bei 80 km/H konstant zu
halten.

Der Druck muB bei 4,7 £ 0,1 har lisgen.

109G

53935

NOTA : 2 Zdhne = ca. 0,08 bar.
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2ur Erleichterung der Einstellung ein spezielles
Werkzeug gem&R nachstehenden Angaben anfer-
tigen.

A Linterlegscheibe, (0 8/30 mm, S5tarke 1,5 mm.

‘ B : Rundstahl, & 6 mm.

+— 00

160

Vue 1

Vuel

16

BARGELR
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Die YWarnlampe fir Stdrungen an
der Elekironik signalisiert elektri-
sche und elektronische Stérungen
des Automatikgetriebes und der

Benzineinspritzanlage.
B7a705

AUSWIRKUNGEN AUF DIE MIT DEM TESTGERAT
B.V1.958 DURCHGEFUHRTE DIAGNOSE

Die Einstellung der Rackschaltkontaktfunktion er-
folat Ober das Potentiometer. Die Kontrollampe
(6) des Prafwerkzeuges B.Vi.958 zeigt keine kor-
rekte Funktion des Rickschaltkontaktes mehr an.
Die Kentrollampe dient dazu, gine korrekte Funk-
tien des Mehrzweckschalters anzuzeigen - Anlas-
sety in Stellung "P" und "N"; Zindung eingeschal-
tet.

HARETS

ANDERUNG

Die Mutter der Kegelradwelle MI wird mit Hilfe
des Werkzeuges B.Vi.953 gelést; letzteres ist infol-
ge der gednderten Zahnformen des Yorgelegera-
des gemal nachstehender Abbildung abzuschra-

gen.

97 138K
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FUNKTIONSWEISE DER "ELEKTROMNIK"- OLDRUCK
WARNLAMPE

B30

Diese Warnlampe zeigt elektrische und elektroni-
sche Stirungen des Automatikgetriebes und der
Einspritzanlage an.

Funktionsweise ahne Stérung

+ 52 [puchtet baim Einschalten der Ziindung

# Sie leuchtet beim Anlassen das Motors

s Sig [euchtet noch 3 Sekunden nach Anlassen
des Motors

Funktionsweise bei einer 5tdrung
¢ Sie leuchtet wihrend der Fahrt bzw. im Stand
bei laufendem Motor

32501R

* Sie b““k“;'l’ﬁhrﬁl”d der"Eahrtdd Das Automatikgetriebe hat einen AnschluB far
* Kurzes Autleucnten wahrend der Fahrt Oldruckmessung. An diesem AnschluB kann das
. Gldruckmanometer B.ViL1215-01 zur Kontrolle
Oltemperatur < - 25°C oder > + 145°C des getriebespezifischen Oldruckes angeschlossen

s 5ie blinkt wahrend der Fahrt bzw. Im Stand
Tmal pro Sekunde.

werden.
Der Qldruck ist nicht einstelibar.

Der Oldruck wirgd durch das elektronische Steuer-
gerat hestimmt.
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE ANZUGSDREHMOMENTE {dalNm) @
Mot. 582 Feststeller fir Wandler- Radschrauben 9
Antriebsscheibe Bef.Muttern - untere 5stofdampferpartis 20
_ Mutter - Spurstangan-Kugetholzen &
B.Vi. 3101 SatzDorne, & 5 mm Schrauben des Drehmomentwandlers 3
B.Vi. 865 WWerkzeug zum Austausch des Anschidsse der Olleitungen 2
Wandler-Radialdichtringes Fahrungsschrauben der Bremssattel 3,5
Schrauben der Getriebelager 4

T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher

AUSBAU

Falls das Automatikgetriebe nicht zerlegt wird,
braucht Zum Aushauesn das Getriebedl nicht abge-
lassen zuwerden.

Das Fahrzeuq auf eine Hebeblihne stellen.

Die Batterie abklemmen.

Die Vorderrader aushauen.

Die Spannstifte der Antriebswelie austreiben
(Werkzeug B.V.27-01).

Den  Spurstangen-Kugelbolzen (Werkzeug
T.Av.476} [d5en.

30259R

Die Achsschenkeltrager schwenken und dabei die
Antriebswellen vom Getriebe abziehen

T.Av. 4786

E.L" Go251R

Die unteren Bolzen (2} der unteren
stofidampferpartien links und rechts 16sen, und
die oberen Balzen [1) aushauen,

7R

NOTA: Die Schrauben sind mit einer verzahnten
Partie versehen und miissen mittels Kunststoff-
hammer ausgebaut werden.
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Den Impulsgeber der Zindanlage VEZ ausbauen.
Den Zugang zum Artlasser freimachen.
Den Anlasser ausbauen.

Den Feststeller Mat.582 am Anlasserkranz anbrin-
e

Die drei Befestigungschrauben des Drehmoment-
wandlers (V) durch die Aufnahmedffnung fir den
Anlasser hindurch entfernen.

Mot. 582

#73b5R

Die oberen Verbindungsschrauben wvon Mo-
tor/Getriehe aushauen,

Das Primar-Auspuffrehr (Flansch am Kriammer-
Kugetverbindung und die Befestigung an der
rechten Getriebehalterung) aushauen.

902155

Das elektronische Steuergerdt wom Fahrzeug-
Kabelstrang abziehen und lésen, es aber am
Automatikgetriebe befestigt lassen,

Den Schlauch der Unterdruckkapse! in Nahe des
Anlasserflansches 16sen.

Die Leitungen des Olkihlers {A) abschrauben und
ihre Befestigungen am rechtsseitigen Langstrager
(B} |Gsen.

21311955

Die Fahrstufenbetatigung losen, dabei das duBara
Kugelgelenk mit Hilfe eines Schraubendrehers
entfernen.

217106R
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Cas Masseband am Automatikgetriebe |Gsen.

Den Maontagestander anbringen.

07455

Lie hinteren Befestigungschrauken des Tragrah-
mens Motor/Getriebe |8sen, 50 dal er um 1% mm
abgesenkt werden kann.

Das linke Gummilager und die Halterung des Au-
tomatikgetriebes ausbauen.

Die drei Befestigungsschrauken des rechten Hal-
ters am Getriebe ldsen.

Die Befestigungsmutter des rechten Kunststoffla-
gers 16sen und das Ganze mit dem Betétigungs-
seilzug an seinem Platz lassen.

Die unteren
tor!Getriebe losen.

Befestigungsschrauben  Meo-

Mit dem Automatikgetriebe gleichzeitig das Steu-
ergerat sowie die Leitungen des Olkihlers absen-
ken.

Sofort nach dem Aushau unbedingt die Halteda-
sche B.Vi.d465 an einer der Befestigungsbohrun-
gen des Getriebes anbringen, um den Wandler zu
fixieren.

B.Vi. 465

B5710-1R
EINB AL
Var Eimbau des Automatikgetriebes in  das

Fahrzeug das VYerhandensein der Zentrierh(isen
{A} und{B} prifen.

A0115-1R

Die Zentrierung des Drehmomentwandlers in der
Kurbelwelle sowie die Verzahnungen der Plane-
tenrdder mit MOLYKOTE BR2 schmieren.
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Den Drebhmomentwandler mit der Antriebsschei- Uberpfilran, ob die Zentrierhilse des Anlassers
be ausrichten. vorhanden ist.
Den Anlasser wieder montieren.

{Jberprifen, ob die Gummischeiben vorhanden

sind; sie missen zwischen dem Ende des Planen-

= terrades und der Gelenkmuffe der Antrighswelle
aﬁt eingelegt werden,

Die Antriebswelie mit den Planetenradern aus-

richten, die Achsschenkeltrdger kippen und die

Antriebswelle in die Plantetenrader einsetzen: die

Bohrungen mit Hilfe tdes abgewinkelten Dornes
s B.Vi.31-01 ausrichten.

T Die Spannstifte montieren und die Enden der neu-

enSpannstifte mit RHODORSEAL 5661 abdichten.

BAE TG

1 Drehmomentwandler
2 Antriehsscheibe

iMotor und Getriebe verbinden und die seitlichen
Lagerungen wieder anbringen.

Cie Schrauben der Wandler-Antriebsscheibe am
Drehmomentwandler mit 3 daNm festziehen.

MNIEMALS DIE IMPULSSTEGE ZUM FESTSTELLEN

VOMN  ANTRIEBSSCHEIBE UMD DREHMOMENT- :

VWANDLER VERWENDEN. All

Das Werkzeuqg Mot. 582 verwenden. [
74937-45

NOTA : Die Abschrigungen an den Bohrungen
der Planetenrdder erleichtern die Montage der
Spannstifte,

Den Impulsgeber {VEZ) wieder anschlielfen.

Wieder befestigen:

- die Schrauben der unteren StoRdampferbefe-
stigung am Achsschenkeltrager; sie mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festzie-
hen.

- den Spurstangen-Kugelbolzen; ihn anschlie-
Bend mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

fMot. h82

Die Schaltbetatigung wieder befestigen. Wenn
nicht die gesamte Betitigung ausgebaut wurde,
ist eine Einstellung nicht erforderlich.

Die Tachospirale anklemmen.
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Die Schliuche des Qlkihlers anbrigen und die Ver-
Bindungen mit dem vorgeschricbenen Anzugs-
dretimoment festzighen,

Einbhauen:

- den Auspufflansch

- den Kablestrang und das elektronische
Steuergerat (auf den korrekten Verlauf und die
korrekte Halterung des Kabelstranges achten)

- das Masseband

Den Unterdruckschlauch anschlieBen.

Automatikgetriebedl einfillen.

Den Qlstand kontrollieren.

[as Fahrzeug probefahren.
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 453-01 Schlauchkiemmen

Mot. 582 Feststellwerkzeug far Wand|er-
antriebsscheibe

BYVi. 31-01 SatzDorne, & 5mm

T.Av. 476 Kugelbolzenabzicher

M.5. 583 Schlauchklemmen

AlSsBaU

Cras Fahrzeuq auf eine Hehehilhne stellen.

Die Batterie abklemmen.

Drie Vorderrder abbauen.

Dig Spannstifte austreiban (Werkzeug B.Vi,31-07},

Einen Spurstangen-Kugelhoizen ausbauen

(Werkzeug T.Av.476).

Rechts- und linksseitig die unteren Schrauben {2}
der unteren Stofidampferbefestigung fdsen und
die aberen Schrauben (1) ausbauen.

NOTA: Die Schrauben sind mit einem gerippten
Schaft versehen, zum Aushau ist ein Alu- oder
Eronzehammer erforderlich.

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm)

Radschrauben

Mutter -untere Stolfdampferbefestigung
Mutter-Spurstangen-Kugelbolzen
Schraube des Drehmomentwandiers
Bremssattelschrauben

Scthrauben des Getriebelagers

20

3.4
3.5

5259R]

Die Achsschenkeltrédger schwenken
Antriebswelle vom Getriebe trennen.

und die

911725
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Ausbauen: Ausbaven:
. die beiden Quertriger (hinten und unter dem - die Drehzahlimpulsgeber
Getriehe) - die Tachospirale.

Losen:
- die KiohHFlissigkeitsschliuche des Olkihlers,
wWerkzeug Mot. 453-01 oder M. 5.583.

HL583-15

- das Auspuff-Primarrohr

- den Anlassar i -

BT
Die drei Verbindungsschrauben von Wandler 92532-1& .'::'?:“,ﬂ
Wandl|erantriebsscheibe entfernen (Werkzeuq :
Mot 582). - das Masseband

— - den Schaltbetatigungszug {getriehaseitig).

[en Montagestander ansetzen.

Mot. 582

g7365R1
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Ausbauen: EINBAU

- die Gummilager der rechten und linken Getrie-
beauthangung (die rechte Getriebehalterung Ver dem Einbau des Getriebes prifen, ob die
rleibt mit dem Betdtigunszug verbunden; der Zentrierhiilsen (A} und (B} am Gehduse vorhanden
Betatigungszug wird daher nicht verstellt} <ind.

die Verbindungsschrauben Motor/Getriebe

Abziehen:
alle Steckverbindungen wvom elektronischen
Steuergerat des Getriebes; den Kabelstrang

freilegen
die Schlduche von der GetriebebelOftung
ﬁﬁﬁl Mg ﬂ .. ‘f.l.,g;-.. ' .. . '

— H2495R

Qe Zentrierung des Wandlers an der Kurbehwelle
und die Verzahnungen der Planetenrader mit
MOLYKOTE BR2 versehen.

. ———'h-h___

.. ;‘ b . [‘ : -.. :
\ _,—'—_I '||
92582-1R1 .I"“‘?Q;R

Den Wandler mit der Wandlerantriebsscheibe

ausrichten.

Den Wandler so weit wie miglich an das Getrigbe

herandricken. Das Getriebe vom Motor trennen Wandler und Wandlerantriebsscheibe sind night

und den Wandler gegen Herausfallen sichern. markiert, es ist aber hinterher sehr schwierig, das
eing Element im Verhdltnis zum anderen zu dre-
hen.

Motor und Getriebe zusammensetzen.

Die Befestigungsschraubken des Wandlers mit 3.5
daNm anziehen.

ZUM FESTESTELLEN DER WANDLERANTRIEBS-
SCHEIBE AUF KEINEN FALL DIE IMPUSLSSTEGE
FUR DEN DREHZAHLIMPULSGEBER VERWENDEN.
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Das Werkzeug Mot. 582 verwenden.

Mot. 582

H73B5R1

Einbauen:

- den Anlasser (sich vergewissern, dal3 die Zen-
trierhillse vorhanden ist)
- die Gummilager der Getriebeauthingung und

die Halterung des Getriebes

- die beiden Quertrager {hinter und unter dem
Getriebe}

- das vordere Auspuffrohr vor dem Einsetzen der
rechten Antriebswelle montieren; der Einbau
ist [eichter.

Sich vergewissern, daid der Gummiring am Plane-
tenrad vorhanden ist,

Die Antriebswelle zum Planetenrad ausrichten.

Den Achsschenkeltrdger schwenken und die An-
triebswelle in das Planetenrad schieben.

Den abgewinkelten Darn B.Vi.31-01 verwenden,
um die Bohrungen auszurichten,

Die neuen Spannstifte montieren und die Enden
abidichten {RHODERQSEAL 5661},

Die obere Schraube der unteren StoBdampferbe-
festigung montieren und die Muttern mit den
vorgeschriehenan Drehmomenten festziehen.

T4337-45

NOTA | Abschragungen an den Echrungen der
Planetenrader erieichtern die Montage der
spannstifte.

Einkauen:
- den Drehzahlimpulsgeber und die Tachopirale
- das Masseband,

Den Betdtigungszug an der Schaltachse am Ge-
triebe befestigen und die Einstellung dberprifen,

anbringen bzw. anschlieBen:

- dig elektrischen Kabelverbindungen
- den Qlkdhler und die Getriebebe|iftung

Beim Einsetzen der Kabelstrange besonders dar-
auf achten, dall sie so verlegt werden, daf sie
nicht mit beweglichen oder heifen Teilen {Aus-
puff) in Berdhrung kommer.

Kahifllssigkeit nachfillen.

&l in das Achsantriebsgehduse fiillen und den Ol-
stand des Automatikgetriebes prifen.
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AUSBAU-EINBAL

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 582 Feststeller
Mot. 1202 Zange fur elastische Schellen

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

——

Schraube untere Stofdimpferbefestiguny 41

Befestigungsschraube des Getriehes 3,5

Radschrauben g

Befestigungsmutter -vardere Halterung 4

Betestigungsmutter -hintere Halterung 6.5

Befestigungsschraube -Halterung

der Getriebeaufhingung 2

tchrauben des Hkilhlers 2.5 Die Befastigungsschrauben der Antriebswe|len an
schraube-Antriebswalle am Wandler 1.5 den Flanschen der Planetenrdder ausbaten.
Verbindungsschrauben des Automatik- - 1. Montage: Innen- Sechskantschrauben
getriebes 4

Wir empfehlen die verwendung eines Einsatzes
FACOM J235 mit einem AuBensechskant, & mm.

Das Fahrzeug auf eine 2-53ulen-Hebebihne

stellen. - Z.Montage: Innen-Zwalfkantschrauben

wWir empfehlen die Verwendung eines Einsatzes
FACOM 5V 8L mit einem Aufienzwolfkant.

Ausbauen:

die Motorhaube
die Vorderrader Q
die seitliche linke Abdeckung {1 Schraube und 3
Mistent

Den Stecker (1) der Lambda-5ande abziehen.

Das Auspuffrohr ausbauen,

Die Dichtung des Flansches (2) verwahren.
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An jeder Seite des Fahrzeuges die obere Schraube Die Befestigungsmutter der vorderen RMotor-
(3) entfernen und die untere S5chraube (4} |55en. aufhangung ausbauen.

T L2 LT

9025982 Q4A7 1S
Die Antriebswellen zur Seite ablegen. Ausbauen:
Die Befestigungsmutter der vorderen Getriebe- - die Batterie
aufhangung ausbauen. - das Luftfilter

- das 5teuergerét der Einspritzanlage
das Steuergerat des Automatikgetriebes (B).

f'_fii;:i:ii.ﬁ_:

Ny &
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Die Batteriehalterung ausbauen; ruvor abziehen:

- das Kraftstoffpumpenrelais (1)

- das5chutzrelais der Einspritzaniage (2]

- dasSchaltrelais des sutornatikgetriebes {3}
- das Sicherheitsrelais des Anlassers {(4}.

//

f

T e
T TR

_

=]
-

==
= I
*’“L:E‘am

Dan Ausgleichbehilter und den Behadlter fir
Hydraulikél der Lenkhilfe ausbauen,

Das Zandleistungsmodul und die Befestigungs-
schrauben {11) der Halterung des Ausgleichbehal-
ters ausbauen.

An der rechten Fahrzeugseite!
Aushauen:

- den Gaszug
- die Unterduckschlauche (1) und (2} des
Elektreventils und des Entliftungsventils fir

den Aktivkohlfilter
- den Unterdrickschlauch (3) das Druckflhlers

Den Stecker des Druckfihlers abziehen.

Den Stecker des Abgasriickflhrventils abziehen.
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Den Stecker des Kabelstranges des Kahlerventila-
tors (1) sowie den Stecker des Olstandgebers {2}
abziehen.

Die Kihlflassigkeit ablassen; hierzu den oberen
und unteren Schlauch des Kihlers abzighan,

Den aberen Schlauch der Wasserpumpe abzighen,

An der linken Fahrzeugseite:
Abziehen:

den Verbindungsstecker am Langstriger
das Wasserpumpenrelais (1)
ras Relais der Rllickfahrscheinwerfer {2)
das Diodengehause der Wasserpumpe (3}
den Stecker {4) der Wasserpumpe

- den Stecker {5} der Meizung.

Die beiden Schlauche der Heizung aushauen:

an der Verbindung zum Motor
am Ausgleichbehilter

Den Unterdruckschlauch vom Bremskraftverstar
ker abhziehen,
Ausbauen:

den Betdtigungszug des Automatikgetriebes
- die Tachospirale {1}; sie zuvor vom Automatik-

getriebe ldsen.

e
i~
o =
{7/ A
ez | NS
==
m .':::':Z': 94872ZR
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Die Kraftstoffschlauche sowie den Stecker (1) des
Rickschaltkontaktes ausbauen.

BAHIER,

P
: . ,.A-""ff-' ":I E
e e )
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ﬁ\y -

Das Massekabel vom Automatikgetriebe ent-

fernen.

[
T

i, rpik

eIkl i“lﬂilh |

|!I| e B s d

Die schlauche der Lenkhilfe aushauen.

24573-15

Den Lastausgleich {ex- NALIDER 1805 anbringen
und die Ketten spannen.

Das Autormnatikgetriebe aus dem Maotorcaum
herausnehmen.

BT
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Die Schraube der hinteren Malterung ausbauen. Cie Eirheit Motor / Automatikgetriebe aus dem -

Motorraum herausnehmen:

Aushauen:

- das Schutzblech des Wandlers

|
b

T
,

<
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I
7 T
[
ﬁlhlm 'n'-mmm
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1 2194885

\ ¥ III.'II T
Die Halterung der Getriebeauthdngung ausbau- ——— ‘
en; hierzu:

- die 3 Schrauben (1) am Automatikgetriebe ent-

farmen S4BE5S
- chie beiden Schrauben (2) am Lidngstrager ent-

fernen Den Feststelier Mot. 582 anbringen und die 3 Mut-
torn der Antriebsscheibe am Wand ler aushauen.

- die beiden Schrauben {3) am Langstrager losen,
aher nicht ausbauen

S N 4 1 O

651 1R
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Den elektrischen Kabelstrang losen.

- den Anlasser _h_ﬂf z
N .? !

Ausbauen:

- das Hitzeschutzschild des Anlassars ‘i_

==l
J }
F Jf".t.:l

¢

Automatik-

Die Befestigungsschrauben des
getriebes am Motor entfernen.

Lie Befestigungsmutter des Matars (1} ausbauen.

L2t

r{r E

< N

SN

N
i

(l

94890- 1R
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A
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Das Getriebe vom Metor l&sen, darauf achten,
dal der Wandler nicht herunterfallt.
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EINBAU

Vor Einbau des Automatikgetriebes prifen, ob
die ZentrierhQlsen am Motor varhanden sind.

Die Zentrierung des Wandlers an der Kurbelwelle
mit MOLYKOTE BR2 schmieran,

Das Automatikgetriebe am Motor anbringen und
die Schrauben und Muttern mit 4 daNm anzighen,

Die Muttern der Antriebsscheibe am Wandler mit
Lactite FRENBLOC versehen, anbringen und mit
1.5daNmanziehen.

Einhauen:

- den Glkihler, die Schrauben mit 2.5 dakm an-

Ziehen
- den Anlasser
- dassSchutzblech des Wand|ers

Die Einheit Motor { Automatikgetriebe im Motar-
raum anbringen.

Die Einbauarbeiten in umgekehrter Aushaurei-
henfolge durchfilthren.

Besanderhaiten:

vor dem Ansetzen der Antriehswellen die Au-
gangsflansche der Planetenrader mit MOLYKOTE
BR2 versehen.

WICHTIG:

Den Gaszug beim Einbau genau einstellen: hier-
von hangt die korrekte Funktionsweise des
Rickschaltkontaktes ab.

Das Awuspuffrohr, wversehen mit einer neuen
Cichtung auf der Seite des Katalysators und sinem
Dichtungsring auf der Seite des Krammers, gin-
kauen.

Zur korrekten Ausrichtung der Auspuffanlage die
S5chrauben vom Krimmer ausgehend und am
Katalysator endend anziehen.

Kohlflassigkeit einflllen und das Kdhlsystem en-
ti0ften (Unterkapitel 19).

Hydraulikél der Lenkhilfe nachflllen.

Getriebed| nachfillen.

SEHR WICHTIG
MICHT VERGESSEN, VOLLGAS ZU GEBEN

um die Funktion des Lastpotentiometers im Steu-
ergerét des Automatikgetriebes wigder zu pro-
drammieren.

FEY0-25
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IUNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 5SB2 Feststeller
Mot., 1202 Zange fiir elastische Schellen

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @ Die Befestigungsschrauben der Antriebswellen an
den Flanschen der Planetenrdder ausbauen,

Schraube der unteran
#» 1. Montage: Innen-Sechskantschrauben

stoBdampferbefestigung 11
Befestigungsschraube des Getriehes 3% Wir empfehlen die Verwendung eires Einsatzes
Radschrauhen g FACOM J235 mit einem AuBensechskant, mm.

Befestigungsmutter der vorderen » 2. Montage :Innen-2wolfkantschrauben

Halterung 4

Eefestigungslschraube der hinteren Wir Emprhlen d|E UEI’WEﬂdUHQ EinE‘b Einsatzes
FACOM 5V. B mit etnem Aulenzwalfkant.

Halterung b5

Befestigungsschraube der Halterung : ;

der Getrieheaufhingung 2

Schrauben des Olkiihlers 2.5

Schraube der Antrieksscheibe am Wandier 1,5

verbindungsschrauken des

Automatikgetriebes 4

Das Fahrzeug auf eine 2-53ulen-Hebebiihne
stellen.

Aushbauen:

- die Motorhaube

- die Vorderrader

- die seitliche linke Abdeckung {1 5chraube und 3
Mietern)

- das Auspuffrohr
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An jeder Sette des Fahrzeuges die obere Schraube Die Befestigungsmutter der vorderen Maotar-
(3) entferrnen und die untere Schraube {4} 16sen. authangung aushauen,

RN

== \OT
7 2k —
) - - I I:
(17
II' I l "'EJ_T'J
I0I59RZ 948735
Die Antriehswellen zur Seite ablegen, Ausbauen:
Die Befestigungsmutter der vorderen Getriebe- « die Batterie
authangung aushauen, - das Luftfilter

- die Filterhalterung

I'|I
049755 S\

- das5teuergerat des Automatikgetriekes
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Die Batteriehalterung ausbauen.

Den  Ausgleichhehalter  und  Behalter
Hydraulikdl der Lenkhilfe ausbauen.

Das Zandleistungsmodul und die Befestigungs-
schrauben (11} der Halterung des Ausgieich-

behalters ausbauen.

An der rechten Fahrzeugseite:
Flr Ausbrauen:

- den Gaszug

messers,

- die Kraftstoffschlauche des DurchfluBmengen-

//

/

.ﬁjﬂ

249205

Cen Stecker des Kabelstranges

vebers {2} abziehen,

des Kihlar-

vantilatros (1) sowie den Stecker des Olstand-

448 73R
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An der linken Fahrzeugseite.
Den elektrischen Kabelstrang abklemmen.

Diie Leitungen der Elektroventile ausbauen.

Die Kraftstoffschlauche sowie den Stecker {2) des
Rickschaltkontaktes ausbauen.

Die Kihlfldssigkeit ablassen; hierzu den oberen
und unteren Schlauch des Kihiers abziehen.

Die Leitungen der Heizung ausbauen.

Den  Unterdruckschlauch vom  Bremskraft- - ) F
verstirker abziehen. e

T L LU E{ 7Rk
Ausbauen: g 8

- den Betdtigungszug des Automatikgetriegbes
- die Tachospirale {1}; sie zuvor vom Automatik-
getriebe |dsen.

R =g )




AD4 AUTOMATIKGETRIEBE
‘ Motor F2N \ Automatikgetriebe (Ausbau-Einbau) 23

Die Schlduche der Lenkhilfe ausbaven. Die Schrauke der hinteren Halterung aushauen.

-—

) 2

Den Lastausgleich {ex-NAUDER 1B05} anbringen
und die Ketten spannen,

Das Automatikgetriebe im Motorraum anheben,

T

I

[

A 2

£

Die Einheit Motor [ Automatikgetriebe aus dem
Maotorraurn herausnehmen.




AD4
Motor F2N

AUTOMATIKGETRIEBE

Automatikgetriebe

23

Ausbauen:
- das S¢hutzblech des Wandlers.

\

S\ <_) 1\

LA

9ABRSS

Den Festeller Mot, 582 anbringen und die 3 Mut-
tern des Antriebsscheibe am Wandler ausbauen,

Mgt. 582

BE311R

Ausbauen:

- den .e.niaf.ser
- denQlkdhler

Den elektrischen Kabeistrang lgsen,
Die Befestigungsschrauben des Automatikgetrie-
kes am Motor entfernen,

Das Getriebe vom Motor &sen; darauf achten,
dah der Wandler nicht herunterfallt.

EINBAU

vor Einbau des Automatikgetriebes prifen, ob
die Zentrierhiken am Moter verhanden sing.

Die Zentrierung des Wandlers an der Kurbelwelle
mit MOLYKOTE BR2 schmigren,

[as Autormatikgetriepe am Motor anbringen und
die Schrauben und Muttern mit & daNm anzieher.

Die Muttern der Antriebsscheibe am Wandler mit
Loctite FRENELOC versehen, anbringen und mit
1.5 daNm anziehen.

Einbauen:

- den Olkihler; die Schrauben mit 2.5 daNm an-
riehen,

- den Anlasser
- das Schutzblech des Wanelers.

Die Einheit Motor / Automatikgetriebe im Mator-
raum anhringen,

Die Einbauarbeiten in umgekehrter Aushaurei-
henfolge durchfihren,

Besonderheiten:

Vor dem Anbringen der Antriebswellen die Aus

gangsflansche der Planetenrader mit MOLYKOTE
BR2 versehen.

S HYD-25




AD4 AUTOMATIKGETRIEBE
‘ Motor F2N \ Automatikgetriebe (Ausbau-Einbau)

WICHTIG: Gen Gaszug beim Einbau genau einstel-
len; hierven hiangt die korrekte Funktionsweise
des Ruckschattkontaktes ab.

Das Auspuffrohr, versehen mit giner neuen Dich-
tung auf der Seite des Katalysators und einem
Dichtungsring auf der Seite des Krimmers, &in-
bauean.

2ur korrekten Aurichtung der Auspuffanlage die
Schrauben vom Kriommer ausgehend und am Ka-

talysator endend anziehen.

Kihlflissigkeit einfillen und das Klhlsystem ent-
liaften (Unterkapitel 19},

Hydraulikdl der Lenkhilfe nachfillen.

tGetriebked| nachfillen.

SEHR WICHTIG

MICHT VERGESSEN, VOLLGAS 21 GEBEN

um die Funktion des Lastpotentiameters im Steu-
ergerdt des Autematikgetriehes wieder zu pro-
grammigren.




AD4

AUTOMATIKGETRIEBE

Bestatigung der Vollgasposition

23

Cen Prifkoffer am Diagnosestecker des Fahrzeu-
ges anklemmen,

Den Stecker befindet sich an der Batteriehalte-
rung an der Seite des Steuergerdtes der Einspritz-

anlage.

Den S¢halter 150-Adapters auf 54 stellen.

i)
|
L
L
b
E
|
[
L
]
I

I
(2(e) ()]

!

P 20 e

92655R 1 i (a)(5)(e)]

Die Zindung einschalten, oshne den Anlasser zu
hetatigen.
Auf der Tastatur den Code eingeben;

"A“ : D D d

Es werden nur noch die Balkenanzeigen 1-3-4-5-6-
11-links oder rechts- angezeigt,

Die Vollgas-Fosition hestdtigen, hierzu  das
Gaspedal 5 Sekunden lang betatigen:

die Balkenanzeige ? wird angezeigt
die Balkenanzeige 6 wird nicht angezeigt.

Bei Loslassen des Gaspedals dirfen nur noch die
Balkenanzeigen 1-3-4-5-11 angezeigt werden.

SEHR WICHTIG: DIE ZUNDUNG AUSSCHALTEN

Zur Kontrolle der Bestdtigung dig Zindung wie- -

der ginschalten und den Cede des Automatikqge-
triebes "A" eingebhean.

Die Arbeit gegebenenfalls wiederholen,

Die Zindung ausschalten und den Prifkoffer
XR25 abklemmen,

ACHTUNG: Eine falsch bestatigte Vollgas-Fosition
kann folgendes verursachen;

- standiges aufleuchten der Kontrollampe

- Stérungen beim Einlegen der Fahrstufen

- schlechte Fahrstufenwechsal

- Funktionsstérungen des Rickschaltkontaktes
verrminderter Fahrkomfort.




AD4

AUTOMATIKGETRIEBE

Elektronisches Steuergerat (119) / Fuhler far Systemdruck (8)

23

ader beim Loschen des Speichers nicht vergessen,
den "Vollgas™-Wert zu bestdtigen.

Beim Austausch des elektronischen Steuergerétes

-

i e I ey
;i."”",.p!nm\ny; T3z

12d884-1

{Jer Fuhler far Systemdruck ist mit zwei Schrauben
am Gehguse des Automatikgetriebes befestigt,

Er ist unter dem Fahrzeug direkt zuganglich,
zuvor die Schutzhille losen.

NACH DEM AUSTAUSCH NICHT VERGESSEN, DEN
SPEICHER ZU LOSCHEN UND "VOLLGAS™-WERT
2U BESTATIGEN.




AD4 AUTOMATIKGETRIEBE
Mehrzweckschalter (485) / Impulsgeber fir Fahrgeschwindigkeit (250)

23

Q‘BEHD'I -1

Dar Stecker ist auf dem Gehduse des Automatik.
getriebes befestigt.

Er ist von der Fahrzeugoher- oder -unterseite her
zuganglich: zuvor die Befestigungslasche und die
Masseschraube ausbauen.

NACH DEM AUSTAUSCH NICHT VERGESSEN, DEN
SPEICHER ZU LOSCHEN UND "VOLLGAS"-WERT
ZU BESTATIGEN.

Impulsgeber fir Fahrgeschwindigkeit {250)

2845-3R1

Den Impulsgeber fir Fahrgeschwindigkeit ist auf
dem Cberteil des Automatikgetriebes befestigt.

Erist zuganglich nach Ausbau von:

Ausgleichhehaler
Behalter fur Hydraulikd! der Lenkhilfe.

Den elektrischen Kabelstrang lOsen.
Die Halterung der Authangung aushauen,
NACH DEM AUSTAUSCH NICHT VERGESSEN, DEN

SF"EICHEﬁ ZU LOSCHEN UND “VOLLGAS"-WERT
ZL) BESTATIGEN,
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AUTOMATIKGETRIEBE
Elektroventile

23

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm)

Befestigungsschrauben der Elektroventile
Schrauben der Platten des Schaltschiebergehiuses
Befestigunsschrauhen des Schaltschiebergehiuses

0,9
0,5
0,5

Die Sequenz-Elektroverntile und das Modulations-
ventil sowie der Temperaturflhler kénnen erst
nach Auskau des Schaltschiebergehauses entfernt
werden.

Die Befestigungsschrauben (A) der abschluBplat-
te (B} entfernen.

Die Befestigungsschrauben der Sequenzventile ()
und des Modulationsventils (D) entfernen.

Die Einheit Elektroventile / Flhler vorn Schalt-
schiebergeniuse [dsen.

2136 7R

Der Einbau der Einheit weist keine Besonderhei-
ten auf; in umgekehrter Aushaureihenfolge vor-
gehen.

SEHR WICHTIG: die Schrauben mit den angegehe-
nen Anzugsdrehmomenten anziehen.

NOTA: ledes Sequenzventi| hat rine bestimmte
Position auf dem Halter; sie nicht vertauschen.




AD4 AUTOMATIKGETRIEBE
Verringerung des Motordrehmomentes

23

[rie Verringerung des Motordrehmoments wahrend der Fahrstufenwechsel dient dazu

1. Die Fahrstufenwechsel zu verbessern.
2. Die theoretische Kraftibertragung an den hydraulischen Bauteilen wiahrend der Fahrstufenwechsel zu

verringeaen
3. Die mechanischen Bauteile zu entlasten.

Die Yerringerung des Motordrehmoments wird durch Zindzeitpunktverstellung erzielt:
Das Signal fir die Verringerung wird vom Steuergerat ces Automatikgetriebes zum Steuergertdt der
Einspritzanlage gesendet. Wiéhrend des Fahrstufenwechsels wird die Zindzeitpunktverstellung um 35%°

zurlickgeste It

Kentralle: Verbindung zwischen dem Automatikgetriebe und der Einspritzaniage.

Eingahe Anzeige
Varaussetzung am im Hinweis
XR25 Zentraldisplay
kKantrollampe "ECO" erlgschen,
Automatikaetrigbe inder 3, gewahltan FIririri .
r
Fahrstufe; Fahrzeug bei G0 km/h in der 2, ;g? LI QQEEEIS?:ETE‘E“E aufCim
fahrstufe; den Wechsel 23 bei Teillast piay
varnehmen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Besonderheiten

23

FUNKTION RUOCKSCHALTKQONTAKT

Zum Auslésen des Rickschaltkontaktes bei Auto-
matikgetriehe AD4 sind zwei Informationen er-
forderlich:

1. Information
Ubergasstellung, um einen Wert unter 6% zu
erzielen (XR25#12}.

2. Information
Der komprimierte Schalter far den Rickschalt-
kontakt {&) stelit bei Obergassteilung eine
Masseverbindung zum elektronischen Steuer-
gerat her,

Diurch diese Funktion wird bei haheren Drehzah-

len die Funktion Rickschaltkontakt gewahrleistet.

Damit die tUbergasstellung und somit der Rick-
schaltkontakt funktionieren, sich vergewissern,
daf3 die Gasbetatigung keorrekt eingestellt ist (s,
nachste Saite),




AD4

AUTOMATIKGETRIEBE

Besonderheiten 23

EINSTELLUNG DER GASBETATIGUNG

den Prifkoffer XR25 am Diagnosestecker des Fahrzeuges anschlieBen

den Schailter des 150-Adapters auf 54 stellen.

Y2BL5R]

X
R
2

s e I

D

- die Zundung einschalten; aber den Motor nicht anlassen

T
(5]

- den Code fir das Automatikgetriebe: "A4" D (4 singeben und # 22 driicken.

Versuchshedingungen Anzeige im 2Zentraldisplay Hinweise
Gaspedal frei I Ersch.ei nt Wert 1 nicht: die elektrische
Verbindung am Schalter des
I Rackschaltkentalktes prifen.

Gaspedal voll durchgedrickt

| | Erscheint der Wert 0 nicht: die
I | Einstellung der Gasketatigung priofen.




AD4 AUTOMATIKGETRIEBE
Schaltplan / Verbindungsstecker / Masseverbindungen

ORGANVERZEICHNIS

B Systemdruckgeber
103 Drehstromgensaratar
104 Zundschlof
119  Steuergerat
129 Progammschalter Automatikgetriebe
160  Schatter Breamslicht
163 Anlasser
172 SchluBleuchte rechts
173 SchluBleuchte links
182 Rickfahrscheinwerfer rechts
222 Drosselklappenpotentiometer
225 Relais Anlafisperre
232 Diagnosestecker
247 Relais AnlaBsperre
250  Instrumententafe]
260 Impulsgeber Motordrehzahlio. T.-Gehear
443 Elektro-Steverventil
485 Mehrzweckschalter
569 Rilckschaltkontakt
502 Relais Rickfahrscheinwerfer

Verbindungsstecker

"1 Armaturenbrett / hinten rechts

R2  Armaturenbrett / hinten links

R>  Armaturenbrett/ Heizungsgerat

R&é  Armaturenbrett / Mitteltunnel

R11  Armaturenbrett ¢ linker Lingstrager
R17 Heizungsgerat / Motor

R28 Motor/linker LAngstrager

Masseverbindungen

M9  Masse rechte A-Saule



AD4 AUTOMATIKGETRIEBE

Schaltplan 23

VERBINDUNG ELEKTRONISCHES STEUERGERAT ¢ ELEKTRISCHE ORGANE AM AUTOMATIK GETRIEBE

465
71 - 4473
P ik R Ci——# Chapmadd ™
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21238:

KABEL OHNE NUMMER WERDEM MIT DEM AUTOMATIKGETRIEBE SELIEFERT.
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AUTOMATIKGETRIEBE

Schaltplan 23

VERBINDUNG ELEKTRONISCHES STEUERGERAT / KABELSTRANG DES FAHRZELIGES

TEHOIH TRRER

VOIF 3 IEVIEMT 11
FIL 428 AT-YE IEVIENT 560 B
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CORBECTELR WO
WIIE & DEVIENT 140
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1
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212484

KEABEL OHNE NUMMER WERDEN MITDEM AUTODMATIKGETRIERE GFIIFFFRT.



ANTRIEBSWELLEN
Allgemeines

29

VORWORT
Thermoplastische Manschette

Die radseitige, thermoplastische Manschette wird
nach Ausbau der Antriebswelle ausgetauscht.

Da die Manschette sich nicht ausweiten laBt, mul3
die getriebeseitige Manschette unbedingt auch
ausgehaut werden {auller Lobro-Gelenk, 1. Ausfih-
rungj.

Daher ist es erforderlich, zwei S3tze zu bestelfen
{rad- und getriebeseitig) und die baiden Manschet-
ten auszutauschen, um die Reparaturqualitéat zu ge-
wakirleisten,

Mur die Antriebswellen, die nicht mit einem Schwi-
nungsdampfer ausgerlstet sind, kénnen instandge-
setzt werden; ist eine thermaoplastische Manschette
an einer Antriebswelle mit Schwingungsdampfer
beschadigt, muli der Schwingungsdampfer selbst
auch ausgetauscht werden.




ANTRIEBSWELLEN
Verbrauchsmaterial

29

TYP

MENGE

VERWENDUNG:2WECK

LOCTITE SCELBLOC

Bestreichen

Verzahnung der Antriebswelle, radseitig

RHODORSEAL 3661 (ex- CAF 4/60 THIXO}

Bastreichen

spannstifie der Antrigbswaelle, getriebeseitig

MOLYKOTE BRZ

Bestreichen

verzahnung der Antriebswelle, getriebeseitig

FRENBLOIC

Bastreichen

Bramassattelschrauben

MOEIL Cv) 825

black star

oder

MOBIL EXF 57 C

295g
3209

1804
250 g

130 g
160 g
140 g

Antriebswellengelenk GE 86

Antriebswellengelenk GE 8bthermonplastische

Manschette
Antriebswellengelenk GE 76
Antriebswellengelenk GE 76
thermoplastische fanschette
Antriebswellengelenk G162
Antriehswellengelenk RC 490
Antrichswellengelenk LOBRD




~ MOTOR ANTRIEBSWELLEN
‘ LANGSLIEGEND \ Farbmarkierung 29

Die Antriebswellen weisen je nach Getriehetyp (Schalt- oder Automatikgetriebe ) unterschiedliche Langen
und Charakteristiken auf. thre Zugehidrigkeit zum jeweiligen Getriebe muf unbedingt beachtet werden
{(siehe auch Teile-Katalog des betreffenden Fahrzeugas).

Die |dentifizierungsschilder der Getriebe und die Antriebswellen sind mit Farbmarkierungen versehen_ dia
ire Zugehbrigkeit laut nachstehender Tabelle ersichtlich machen.

Auf der Antriebswelle befindet sich in Nahe der radseitigen Gelenkmanschette 2in selbstklebendes Ftikett.

1, Ausfahrung

Selbstk lebendes Etikett mit zwei Farbstreifen:

- R

ﬁﬁﬁ“i
,; i ﬁ;ﬁ ; Farbe A
L $!‘:¢- .:.\:. o

Farbe B

S el el

Farbmarkierung auf den Antrichswellen

Farbmarkierung;
Getriebe Radseitiges Etikett auf dem links rechis
Galenk Getriebe
A B A B
18 2/3 GE BA schwarz weill rot weild rot

2. Ausfithrung

Seibstklebendes Etikett mit finf Farbstreifen:

b Farbe A
| Farbe B
o’ Farbe C
ot Farbe D
| Farbe &

Farbmarkierung auf den Antriebswellen

Faramarkierung;
Getriebe Radseitiges Etikett auf dem iinks rechts
Gelenk Getriebe

A | B C DA |A|B L D[ A

1B 1 GE 76
B2 GE 36 schwarz weild by weil weild schw weild

B3 arz arz




MOTOR ANTRIEBSWELLEN
‘ QUERLIEGEND \ Antriebswellen vorne, querliegend 29

AUSTAUSCH

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 31-01 Spannstiftaustreiber
Row. 604-01 Nabkenhalter
T.Av, 476 Kugelhoizenabzieher

T.Av, 105002 Abzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @
Nahenmuttern 25 -
Baefest. Schrauben - Manschette am Getriebe 2.5 =
Radschrauben 9 - N
Muttern-untere StoBddmpferbefestigung 17 , ‘Wi o /
Bremssattelschrauben 10 i e e ’;;ﬁ_rl“%' 4
Muttern des Spurstangen-Kugelbolzens 4 o Hmlhy'
: St : i

AUSBAU y /
Ausbauen:
- die Bremseinheit (am Fahrgestell befestigen; B3b/8R

damit der Bremsschlauch nicht beschadigt .

wird) Rechisseitiy:

- Nabenmutter (Werkzeug Kou. 603-01)

e Vi

Den Spannstift mit dem Dorn B.Vi. 31-071 austrei-
hen.

Rou. 604 - 01

B3B76-1R

Linksseitig:

Oas Getriebed) ablassen.

Die drai 5¢chrauben (1) entfernen.



MOTOR ANTRIEBSWELLEN
‘ QUERLIEGEND \ Antriebswelle vorne, querliegend

29

AUSTAUSCH {Fortsetzung)

Reidseitig:

Aushauen:
die Mutter des Spurstangen-Kugelbolzens und
letzteren mit dem Werkzeug T.Av. 476 [Gsen

T.Av. 476

BoGGS5-1R

den gberen Befestigungsholzen der unteren
Stolidampferbefestigung.
Bei diesen Fahrzeugen sind die Verzahnungen der
Antriebswellenzapfen in die Radnaben einge-
klebt. Es ist dem zufolge erforderlich, die An-
triebswellenzapfen mit dem Werkzeuq T.Av.1050-
02 aus der Radnabe zu drilcken.

Den unteren Bolzen der unteren stoBdampferbe-
tastigung ausbauen und die Antriebswalle vom
Getriebe abziehen.

T

T.Av. 1050-02  5,5c0p;

Darauf achten, dafl die Gelenkmanschetten wah-
rerd dieser Arbeit nicht beschadigt werden,

EINEAU

NOTA: Das Zentralteilelager liefert von nun an
Antriebswellen, die mit Schutzhdllen an den Ge-
lenken und einem Hinwees zur Montage versehen
sind. Dieser Hinweis mufl unbedingt beachetet
werden, um eine korrekte Montage mit einem
Hochstmal? an Qualitdt durchzuflhren. Die ktein-
ste Beschadigung an den Manschetten zieht fri-
her oder spater einen Rl im Manschettengummi
und damit die Beschadigung der Antriebswelle
nach sich.




MOTOR
QUERLIEGEND

ANTRIEBSWELLEN

Antriebswelle vorne, querliegend

29

AUSTAUSCH (Fortsetzung)

UNBEDINGT ZU BEACHTENDE MONTAGEHINWEISE

21295-1

SEAVICE WETI O DZ5 REFARATIONS .22

21296-6

RENAULT




MOTOR
QUERLIEGEND

ANTRIEBSWELLEN
Antriebswelle vorne, querliegend 29

AUSTAUSCH (Fortsetzung)

Dia Schutzhille der Antriebswellengelenke darf
arst dann entfernt werden, wenn die Welle in das
Fahrzeug 2ingebaut ist.

D1E3E0R

Auf keinen Fall einen spitzen (scharfkantigen) Ge-
genstand verwenden, der die Manscheatte bescha-
digen kdnnte.

21620R

Linksseiteig:

Die Kunststoff-Schutzhille der Manschette en-
tfernen und die Antriebswelle so waagerecht wie
m&glich einsetzen.

2185577

Rechisserig:

Die Schutzhille ist noch nicht entfernt; die ver-
zaknung des getriebeseitiges Gelenkes mit Fett
MOLYKQTE BR2 schmieren.

sich vergewissern, dal die Gummischeibe zwi-
schen dem Ende des Planetenrades urnd dem
Grund der Antriebswellenkapsel vorhanden ist.

Die Antriebswelle gusrichten und in die Verzah-
nung des Planetenracles schieken.

Mit derm Dorn B.Vi. 31-01 die Spannstifthohrun-
gen ausrichten,

Zweil neue Spannstifte mittels Dorn B.Vi.31-01 gin-
setzen. Die Spannstiftbohrungen mit RHODORSE-
Al 5667 {ex-CAF 4/60 THIXO).

l

Jd937-45

Die Abschrdgung an der Bohrung am Planetenrad
erleichtert die Montage der neuen Spannstifte.



MOTOR ANTRIEBSWELLEN
‘ QUERLIEGEND \ Antriebswelle vorne, querliegend 29

ALUSTAUSCH (Fortsetzung) Wieder befestigen:
- dig beiden Belzen der unteren Stofidampferbe-
Beidsaitig: festigung am Achsschenkeltrager und sie mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
Die Verzahnung der Antriebswellenzapfen mit festziehen,
Loctite SCELBLOC versehen. - den Spurstangen-Kugelbolzen; die Mutter mit
dern  worgeschriebenen  Anzugsdrehmoment

festziehen.

11

417435

Rou. 604 - 01

#5876 1R

Die Antriebswellenmuttar mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrhmoment festziehen: Werkzeug
Rou. 604-01.

Linksseitig:

Die Manschettenauflage am  Getriebegehiuse
saubern; die Manschette und die Platte wisder
anbringen. Die Manschette so waagerecht wie
mdglich ausrichten und die drei Schrauben (1) mit
dem vorgaschriekenen Drehmoment festziehen.

’h s

eyl i
(™

T




MOTOR ANTRIEBSWELLEN
QUERLIEGEND Antriebswelle vorne, querliegend 29
AUSTALSCH {Fortsetzung) Das Fahrzeug steht mit den Radern auf dem:

Boden; die Schutzhille ausbauen (5. Abbildung),
Baidsertig.

Die Bremssdttel anbringen; die Schrauben mit
Loctite FRENBLOC versehen und mit dem vorges-
chriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Das Fahrzeug wieder auf den Boden stellen.

1 = e %
W

A
AL ;

hg Auf keinen Fail eimen spitzen (scharfkantigen)
" W Gegenstand verwenden, der die Manschette bes-
| chadigen kénnte,
. J =

ﬁ D o s 3

G A 7 3 |.| l P
g - ..””“IJ,, I

Y Bt imsIiE 318 /4 il ..

Das Bremspedal mehrmals betidtigen, damit sich
die Kolhen an die Bremshacken anlegen.

Bei Austausch einer linken Aantriebswelle mull das
Schatt-  hzw., Automatikgetriebe wieder mit
Getriebed] bafilllt werdern.




MOTOR
LANGSLIEGEND

ANTRIEBSWELLEN

Antriebswelle vorne, querliegend 29

ALUSTAUSCH

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 31-01
Rou. 604-01
T.Av. 476
T.Av. 1050-02

Spannstiftaustreiber
Nahenhalter
Kugelbolzenakzieher
Abzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Nabenmuttern
Radschrauben &4 Schrauben

5 Schrauben
Muttern-untere StoBdampferbefest.
Bremssattelschrauben
Muttern der Spurstangen-Kugelbolzens

25
9
19
20
10
4

AUSBALU
Ausbauen:;

- die Bremseinheit (am Fahrgestell befestigen,
damit der Bremsschlanwch nicht beschadigt

wird)

- die Nakenmutter {Werkzeug Rou, 604-01)

Rou. 604-01

|

BF03R

476,

- die getriebeseitigen Spannstifte, Werkzeug

B.Vi. 31-01,




MOTOR
LANGSLIEGEND

ANTRIEBSWELLEN

Antriebswelle vorne, querliegend 29

AUSTALUSCH (Fartsetzung)

den oberen Befestigungsbolzen der unteren
stoBdampferbefestigung

Den unteren Bolzen lGsen, aber nicht ausbauen.
Bei diesen Fahrzeugen sind die Verzahnungen der
Antriebswellenzapfen in die Radnaben eginge-
klebt, Esist demzufolge erforderlich, die Antriebs-
wellenzapfen mit dem Werkzeug T.Av.1050-02
aus der Radnakbe zu dricken.

T. Av. 1050-02

918G67R

Den Achsschekeltrager schwenken und die
Antriebswelle abziehen,

Darauf achten, daf3 die Geienkmanschetten wéh-
rend dieser Arbeit nicht beschadigt werden.

tINBEAL

NOTA: Das Zentralteilelager liefert von nun an
Antriebsweilen, die mit Schutzhillen an den Ge-
lenken und einem Hinweis 2ur Montage versehen
zsind. Dieser Hinweis mul unbedingt beachtet
werden, um &ine korrekte Montage mit einem
Hachstmald an Qualitit durchfilhren zu kiénnen,
Die kleinste Beschadigung an den Manschetten
zicht friher pder sadter einen RiB im Manschett-
engummi ungd damit die Beschddigung der An-
trichswelle nach sich.

Die Schutzhillle der Antriebswellengelenke darf -
orst dann entfernt werden, wenn die Welle in das
Fahrzeug eingebaut st

F1830R

Auf keinen Fall einen spitzen {scharfkantigen) Ge-
genstand verwenden, der die Manschette beschi-
digen kéinnte.

91 B2 49R

Die Schutzhdlle st noch nicht entfernt; die
Verzahnung des getrisheseitigen Gelenkes mit
Fett MOLYKOTE BR2 schmigeren.

Sich vergewissern, dald die Gummischeibs zwis-
chen dem Ende des Planetenrades und dem Grund
der Antriebswellenkapsel vorhanden sind.




MOTOR
LANGSLIEGEND

ANTRIEBSWELLEN
Antriebswelle vorne, querliegend

29

AUSTAUSCH (Fortsetzung}
Die Antriebswelle auvsrichten und in die Verzah-
nung des Planetentades schieben,

Mit dem Dorn B.Vi.31-01 die Spannstiftbohrungen
ausrichten.

Zwei neue Spannstifte mittels Dorn B.Wi.31-01 ein-
setzen. Die Spannstiftbobrungen mit RHODORSE-
Al 5661 {ex-CAF 4/60 THIXO) abdichten.

Besonderheiten der NG-Schaltgetriebe und MJ-
Automatikgetriebe,

Die Ahschriagung an der Bohrung am Planetenrad
erleichtert die Montage der neuen Spannstifte.

@

Jaa37-4%

Die Antriebswlle in die Nabe einsetzen.

Wieder befestigen:

- die beiden Bolzen der unteren Sto3dampferbe-
festigung am Achsschenkeltrager und sie mit
dem wvorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen
dem Spurstangen-Kugelbolzen, die Mutter mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

Die Bremssattel ambringen; die Schrauben mit

Loctite FRENBLGC versehen und mit dem vorge-

schriebenen Anzugsd rehmorment festzighen,

Die Antriebswellenmutter mit dem vorgeschriebe-
nhen Anzugsdrehmoment festziehen: Werkzeug
Rou. 604-01.

Das Fahrzeug auf die Rader stellen.

Die Verzahnung der Antriebswellenzapfen mit
Loctite SCELBLOC versehen,

frrt:

T
TN

9174085




MOTOR
LANGSLIEGEND

ANTRIEBSWELLEN
Antriebswelle vorne, querliegend

29

AUSTAUSCH (Fortsetzung}

Das Fahrzeug steht mit den Radern auf dem
Boden; die Schutzhille ausbauen {s. Abkildung).

'mmuummw“\m

Auf keinen Fall einen spitzen {scharfkantigen) Ge-
genstand verwenden, der die Manschette beschi-
-::Iigen kf}nnte

Das Bremspedal mehrmals betitigen, damit sich
die Kolben an die Bremshacken anlegen.




FAHRZEUGE ANTRIEBSWELLEN
‘ 4 x4 \ Antriebswelle hinten, querliegend 29

ALSTALSCH

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Rou. 604-01 HNabenhalter
T.Av. 1060-02 Abzieher tlr Antriehswellen

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm] @

Muttern der Antriebswellen 21
Befestigungsschrauben am Flansch &
Radschrauben 9
ALSBAL

Werkzeug Rou. 604-01 anbringen und aushauen:
- die Nabenmutter

NOTA : diese Fahrzeuge sind mit Antriebswellen
ausgerustet, die an der Verzahnung verklebt
sind; um sie aus der Mabe auszudriicken, das
Werkzeug T.Av. 1050-02 zusammen mit Rou.
604-01 verwenden.

Rou. 604-01

T. Av. 105002 - _

H1953R

LRy
BT [
.f||_|_
.d'"_'_,_,-:

- die sechs Befestigungsschrauben {A) am Flansch

T

;,Ly

i

Row. 604-01

2151530




FAHRZEUGE ANTRIEBSWELLEN
‘ 4 x4 \ Antriebswelle hinten, querliegend 29

AUSTAUSCH (Fortsetzung} e Yerzahnung des Wellenzapferns mit Loctite
SCELBLOC versehen,

EINBAL

NOTA: Das Zentralteilelager liefert von nun an
Antriebswellen, die mit Schutzhilllen an den Ge-
lanken und einem Hinweis 2ur Mantage versehen
sind. Dieser Hinweis mull unbedingt beachtet
werden, um &ine korrekte Montage mit einem
Hachstmald an Qualitat durchfihren zu kdannen.
rie kleinste Beschadigung an den Manschetten
zieht fruher oder spéater einen RiB im Manschett-
engummi und damit die Beschadigung der An-
triebswelle nach sich.

Die Schutzhille der Antriebswellengelenke darf
erst dann entfernt werdean, weann die Welle in das
Fahrzeug eingebautist.

317495

Den Wellenzapfen in die Nabe ainflhren.

Die Antriehswelle am Flansch des Achsantriebes
befestigen (6 Schrauben (A)); diese mit dem vor-
geschriebenen Drehmoement festziehen {Werk-
zeug Rou, 8604-0H1 verwenden).

Den Gelenkschutz entfernen, wenn das Fahrzeug
wieder auf den Radern steht.

91530R

Auf keinen Fall einen spitzen (scharfkantigen} Ge-
genstand verwenden, der die Manschette beschi-
digen kénnte,

216523R




Gelenk GE 86 ANTRIEBSWELLEN
‘ Gelenk GE 76 \ Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 537-02 Spanner fur Gelenkmanschette GE B6
T.Av. 5B86-01 Spanner fir Gelenkmanschette GE 76
T.Av. 1034 Zange fur Manschettenschellen

1 Gelenkkapsel

2 Sternblech

3 Gelenkstern

& Gelenkmuffe

5 Halterschelle

6 Gummimanschette

7 Haltering

Das varhandena Fett entfernen.

Die Gelenkkapsel mit Achszapfen abzishen; hier-
zu die drei Laschen des Sternbleches (2) nachei-
nander hochdricken.

2188573

ZERLEGEN

Die Refestigungsschellen aufschneiden; daraof
achten, daf die Muten in der Gelenkkapsel nicht
heschédigt werden,

2174550




ANTRIEBSWELLEN

Gelenk GE 86
Gelenk GE 76 Radseitige Manschette

29

ALISTAUSCH (Fortsetzung}

DIE LASCHEN DES STERNBLECHS DURFEN NICHT
VERDREHT WERDEN.

Den Druckpilz, die Feder und den Keil {B} unter
dem Druckpilz entgegennehmen.

NOTA: die Starke dieses Keiles ist auf das Original-
Axialspiel abgtestirnmt,

Diesen Keil zur Seite legen; er wird bei der Monta-
_ge wieder bendtigt,

Die Antriebswelle schrag in einen mit Schutzbak-
ken versehenen Schraubstock sparnnen.

Den Spanner auf die Gelenkmuffe aufsetzen (falls
chies micht maglich sein sollte, mul die zylindrische

Partie des Spannners innen nachgearbeitet wer-
den),

== ;

218B57R

217 B4GB- 1

Alle Teile sorgféltig entfetten.
ZUSAMMENBAL

Zur Montage der Gelenkmanschette wird ein
Spanner bendtigt :

T.Av, 537-02 flr GE 86,

T.Av. 58601 fir GE 76.

T. Aw. 537-02 —™ — T, Av. H86-01

Prafen, ob keinerlei Grate oder scharfe Kanten
an der Gelenkmuffe (A) bestehen (wenn notig,
leicht akschmirgeln}.

Sorgfaltig und reichlich mit sauberem Automatik-

getriehesl schmieren:

- den Manschettenspanner (Leitstreben und Zen-
trierstick}

- die Innenflache der Manschette und vor allem
den engen Bund,

Hierzu das Ende der Manschette zehalten, Ol ein-
fallen und auf der gesamter Innenfléche vertei-
len.

4178411

2180158




Gelenk GE 86 ANTRIEBSWELLEN
Gelenk GE 76 Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH (Fortsetzung) Die Manschette so nahe wie méglich an den zylin-
dirschen Teil des Werkzeuges ziehen und zur
Die Manschette auf den Spanner aufsetzer, Halfte zurlckgleiten lassen.

Diesen Vorgang mehrmals wiederholen {maximal
arnal), damit das Material der Manschette elas-
tisch wird {wenn ndtia, die Leitstreben des
Werkzeuges zwischendurch erneut schimieren).

Wenn die Manschette leichtgdngig gleitet, sie in
ginem 2ug uber die zylindrische Partie des
Werkzeuges zighen.

L 2178410

Die Manschette mit einem sauberen Lappen lang-
sam Uber den spanner ziehen; darauf achten, daid
die erste fakte gestreckt bleibt,

Mauvais

Z17RA52-2

Die Feder und den Druckpilz in den Gelenkstern
einsetzen.

Dia Rellen zum Zentrum dricken.

4178309

Dabei den Spanner wie abgebildet auf der schrag
eingespartnten Antriebswelle abstitzen.

Eine Hand um die Manschette legen und mit der
anderen dardber fassen; darauf achten, dald sich
die erste Falte der Manschette nicht umlegt.




Gelenk GE 86
Gelenk GE 76

ANTRIEBSWELLEN
Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH {Fortsetzung}

Die Laschen des Sternbleches (2) wig auf nachste-
hender Abhildung ersichtlich ausrichten,

2174652

Die Gelenkmuffe in die Gelenkkapsel einfihren.
Die Welle 50 kippen, dafd eine Lasche des Sternble-
ches in die ihr gegendberstehende Aussparun
einrastet. Die Welle anschlieBend zentrieren un
die beiden anderen Laschen in die Aussparungen
dricken.

Die Welle in Richtung einer der Laschen des Stern-
hleches kippen, dabei hebt sich der Druckpilz
durch die Federwirkung ab,

2178637

2174653

Das Einrasten dieser beiden Laschen wird erleich-

tert durch Verwendung eines Schraubendrehers,

dessen Ende gemal nachstehender Abbildung ab-

gedndart wurde:
A=5Smm B =3Imm

Sich vergewissern, dafl die Laschen des Sternble-

ches richtig eingerastet sind.

Den Keil unter den Druckpilz legen (er dartf nicht
Uker den Kopf des Druckpilzes Oberstehen).

21HBGGA]




Gelenk GE 86 ANTRIEBSWELLEN
‘ Gelenk GE 76 \ Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH (Fartsetzung) T.Av. 1034
Dig Funktion des Galenkes mit der Hand prifen.
Es darf keinerlei schwergangigkeit auftreten.

Die Fettdosis in der Manschette und der Gelenk-
kapsel verteilen.

NOTA: Unbedingt die im Kapitel "Verbrauchsma-
tenal” aufgefihrie Fettmenge verwenden.

Die beiden Dichtlippen der Manschette in die Nu-
ten der Gelenkkapsel sowie am Wellenrohr ein- BBEDIR
setzen,

BON MALUVAIS

i : Il‘le‘fg:l I |

2THBRTE-Y BE&I9R,

Einen abgerundeten Dorn zwischen Manschette
und Gelenkmuiffe einfihren, um die Luftmenge

Zu dosieren.

Die Schellen meontieren und mit dem Werkzeug
T.Av. 1034 anziehen.




Thermoplastische ANTRIEBSWELLEN
Manschette und Gelenk Radseitige Manschette 29

GE86 und GE76

AUSTALUSCH
UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
T.Av. 1168 Zange mit Klickmechanismus CAILLAU flr Antriebswellen
mit thermoplastischer Manschette
1 Gelenkkapsel
3 SternhlecE Dig groBe Schelle aufsagen; dabei darauf achten,
I Gelenkstern da3 die Nut der Gelenkkapsel nicht beschadigt
4 Gelenkmuffe wird.
E Halteschelle
& Thermoplastische Manschette
1 3 3 4 >
\ |
T : _
LI
|
2 b
32305R
Es gibt zwei Arten von Antriebswellen und eine
Arbertsmethode: 930345

. {135 } identische

- 2 miteinem Ring J 33 Methode Die Manschette aufschneiden.

Die getriebeseitige Manschette ausbhauen; (s

Kapitel " Getriebeseitige Manschette™).
Die kleine Schelle mit dem Werkzeug T.Av.1168
ausbhauen.

T.Av. 1168

21923051

/TLJ}IJ Dasvorhandens Fett entfernen.
bt Cld P 33033R| |




Thermoplastische
Manschette und Gelenk
GE86 und GE76

ANTRIEBSWELLEN
Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH (Fortsetzung)

ZUSAMMENBAL

Die Fettdosis in der Manschette und der Gelenk-
kapsel vertaiten,

940355

230383

NOTA : unbedingt die im Kapitel "Verbrauchsma-
terial” aufgefilhrte Fettmenge verwenden.
Die Manschette aufschieben und in der Nut der

Gelenkkapsel und in der Nut des Rahres einrasten
lassen,

330375

i I|'I'|'l'| Ay

X305/

Das Gelenk van Hand bewegen, um zu prafen, ok

die heiden Dichtlippen korrekt sitzen und um die
Luftrenge korrekt zu dosieren,




Thermoplastische
Manschette und Gelenk

GE86 und GE76

ANTRIEBSWELLEN
Radseitige Manschette

29

ZUSAMMEMNBALU (Fortsetzung)

Die S5chellen mentieren und mit dem Werkzeug
T.Av. 1168 anzichen.

,L 23039R

230405

NOTA | die Schelle (clic) mit kleinem Durchmesser
nicht mehr verwenden.

Die getriebeseitige Manschette wieder anbrin-
gen.




Thermoplastische ANTRIEBSWELLEN
Manschette und Gelenk Radseitige Manschette 29

GE86 und GE76

Die Zange fuar OETIKER-Schellen T.Av.T256 kann ebenfalls bei Antriebswellen mit thermoplastichen
Manschetten GE verwendet werden.

960485

21252341

Den Stellblgel {A) in der unteren Kerbe einrasten lassen und die Zange so weit wie mglich zusammen-
drilcken, Die [eicht angezogene Schelle bewegt sich auf der Manschette und kann in die richtige Fosition ge-
bracht werden.

POSITION 2 - Befestigung

212244-2

Den Stellblgel (A) in der oberen Kerhe einrasten lassen und die Zange so weit wie méglich zusammen-
driicken



LOBRO-Gelenk und
thermoplastische
Manschette

ANTRIEBSWELLEN

Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH

Die Antriebswellen dieser Fahrzeuge kénnen mit
einem radseitigen Kugelgelenk {& Kugeln) ausae-
rastet sein, Es gibt zwei verschiedene Typen:

- 1. Ausfihrung, zerlegbar (Sicherungsring 7 zu-

ganglich).
7
. 1%
— Al
| !

3[F

S0319R1

2. Ausfdhrung, nicht zerlegbar (Antriebswelle 2
angeklebt und Sicherungsring 7 nicht zugang-

lich}

Cie Manschette aufschieben und in der Nut der
Gelenkkapsel und der Nut des Rohres einrasten

lassen.

- —n

93620R

Zum Austausch der Manschette muld das getriebe-
seitige Gelenk ausgebaut werden,

Instandsetzunyg 1. Ausfuhrung

RADSEITIGES KUGELGELENK {6 KUGELM)

—

Gelenkkapsel mit Achszapfen

2 Antriebswelle

3 Gummi- oder thermoplastische Manschette
4 Kugeln

5 Nabe

b Kugelkafig

¥ Sicherungsring

90319R

ZERLEGENM

Die Befestigungsschelle entfermen und die
Gelenkmanschette auf der ganzen Lange aus-
chneiden.

Das vorhandene Fett entfernen.

Len Sicherungsring {7} spreizen und gleichzeitig
einige leichte Hammerschlage auf die Stirnflache
der Mabe ausiiben{s}.

Auf diese Weise das Kugeigelenk von der Wella
trennen.




LOBRO-Gelenk und
thermoplastische
Manschette

ANTRIEBSWELLEN

Radseitige Manschette 29

AUSTAUSCH (Fortsetzung)

J8016R

ZUSAMMENEBALU
Aufdievelle aufziehen:

- den Gummiring (A}
- dia Manschette (3).

Das Kugelgelenk {1} mit seinem Sicharungsring
auf die Verzahnung der Welle aufdricken, bis der
Sicherungsring in der Nut {B) einrastet.

A

THE15R

Die Fettdosis in der Gelenkmanschette und in der
Gelenkkapsel verteilan,

NOTA: Die in der Tahelle "Verbrauchsmateriat”
angegebene Fettmenge muld unbedingt beachtet
werden.

Die Dichtlippen der Gelenkmanschette in die Mu-
ten von Gelenkkapsel {1} und Welle (2] einsetzen.

o

{BE14R

Den Gummihaltering anbringen und den Befesti-
gunegsring mit 2 Dornen {in eigener Herstellung
gemafl nachstehender Abbildung anfertigen) um
die Manschette legen.

- 200 S
10
£l :
S J,r"f:?j?"jﬁ" i
- I —l e
. e A
7/

8007 20




Thermoplastische ANTRIEBSWELLEN

Manschette und Gelenk Radseitige Manschette
SAGINAW

AUSTAUSCH

1 Gelenkkapsel

2 Antriebswelle

3 Thermopastische Gelenkmanschette
4 Kugeln

5 Nabe

§ Kugelkafig

1 Sicherungsring

Dieses Glenk ist nicht zerlegbar, da die Welle (2] in
die Nabe eingepralt ist (5),

Wenn die Manschette beschadigt ist, mul die An-
triebswelle ausgetauscht werden, da das Gelenk
nicht geldst und die Manschette nicht Gber die ge-
triebeseitige Partie der Welle montiert werden
kann.




‘ Gelenk RC 490 \

ANTRIEBSWELLEN
Getriebeseitige Manschette

29

AUSTAUSCH (Fortsetzung)

Galenkmuffe
Gelenkstern mit Roller
Warme-Schutzring oder Stahlblechmanschette
Gummimanschette
Halteschelle
Antriebswelle
Metallring

-~ S A R

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av.

1034 Zange fur Schellen der Antriebs-
wellengelenke

ZERLEGEN

Die drei Einbuchtungen

in der

Stahiblech-

manschette mit giner Zange herausdracken.

220445

92303R

F2I04R

92044.15




Gelenk RC 490
‘ \ Getriebeseitige Manschette 29

ANTRIEBSWELLEN

AUSTAUSCH [Fortsetzung}

Den  fHGummihaltering entfernen und die
Manschette auf der ganzen Lange aufschneiden.

255

Das vorhandene Fett entfernen.

Den wWarme-5chutzring oder die 5tahlblech-
manschette abbauen {je nach Ausfihrung}.

220465

92046-1%

Oie Gelenkmuffe entfernern,

HI047%

B2 455

NOTA : die Gelenkmuffe hat keine Arretierungen
und kann semit leicht ahgezagen werden.

Daraut achten, daB die Rollen nicht von jhren
Lagerzapfen abrutschen, Die Rollen, Nadeln und
Lager sind aufeinander abgestimmt und ddrfen
nicht verwechselt werden.

Niemals ain fettldsendeas Mittel zur Reinigung der
Einzelteile verwenden.




Gelenk RC 490 ANTRIEBSWELLEN
‘ \ Getriebeseitige Manschette 29

AUSTALSCH (Fortsetzung) ZUSAMMENBAL

Den bei einigen Ausfihrungen varhandenen 3i-

Die Wellenverzahnung schmieren und auf die
cherungsring entfernen.

Velle aufsetzen:
den neuen Gummihaltering
die Gummimanschette (4) mit dem Meatallring
(7} und den Warme-Schutzring oder die Stahl-
blechmanschette {3) {je nach Ausrlstung).

H3Ess
Den Gelenkstern mit der Presse abdricken, dabai 2193048
Ement Abzieher, z. B. FACGM U53G, als Auflage Den Gelenkstern auf die Verzahnung der Welie
enltzen,

aufsetzen.

w*‘fv | |
k !

L

-

n.,h____




‘ Gelenk RC 490 \

ANTRIEBSWELLEN
Getriebeseitige Manschette 29

ALUSTAUSCH {Fortsetzung)

Der Sicherungsring wieder anbringen oder aber
den Gelenkstern mit um 120% versetzten Korner-
punkten gegentber der Verzahnung absichern,

B

20505

Die Gelenkmuffe schmieren und auf den Gelernk-
stern aufsetzen.

Die Fettdosis in der Manschette und der Gelenk-
muffe verteilen.

NOTA: unbedingt die im Kapitel "Verbrauchsma-
terial” angegebene Fettrmenge verwenden.

Morntieren:

- die Manschette und den Metallring in den
Warme-Schutzring oder in die Stahlmanschette
einsetzen

- den Warme-schutzring oder die Stahlman-
schette bis zum Anschiag auf die Gelenkmutfe
aufschieben

In digser Position in den hierflr vorgesshenen
Ausbuchtungen die 5tahlblechmanschette zur 5i-
cherung entsprechend sindriicken.

392050-1%

Einen abgerundeten Dorn zwischen Manschette
und Gelenkmuffe eintihren, um die Luftmenge
Zu dosieren.

0318

Das Gelenk auseinanderziehen bzw. zusammen-
driicken, bis der Abstand A zwischen Manschet-
terende und Stirnflache am gréften Durchmesser
der Gelenkmuffe A = 156 £ 1 mm betragt,



Gelenk RC 490

ANTRIEBSWELLEN

Getriebeseitige Manschette 29

AUSTAUSCH {Fortsetzung)

In dieser stellung den Dorn aus der Manschette
zighen,

Die Schelle auf die Manschette setzer und mit
dem Werkzeug T.Av.1034 anzighen.

520525

T.Av. 1034

BEEO1R

22052-15




‘ Gelenk GI 62 \

ANTRIEBSWELLEN
Getriebeseitige Manschette

29

AUSTAUSCH

Gelenkmuffe
Gelenkstern mit Rollen
Stahiblechaufsatz
Ringfeder
Hurmmimanschette
Gummihaltering
Antriebswelle

=IO N W RS -k

Die Manschette auf ihrer gesamten Lange auf-
schineiden und das vorhandene Fett entfernen.

Wit einer Zange die Zungen der Begrenzungsplat-
te () umbrddeln: anschlieBend das Gelenk aus-
einanderziehean.

4 23 1

qA655R

ZERLEGEN

Die Ringfeder (4) der
Gelankmuffe {1) entfernen.

Manschette

Darauf achten, dafB die Rollen nicht von ihren
Lagerzapfen abrutschen. Die Rollen, Madeln und

BBB4ER ) ) .
Lagerzapfen sind aufeinander abgestimmt und
darfen nicht verwechselt werden.

Niemals gin fettldsendes Mittel zur Reinigung der
an  der Finzelteile verwenden.

Den Sicherungsring entfernen {(sofarn vorhan-

den).

J0386R 903875




Gelenk Gl 62
‘ \ Getriebeseitige Manschette 29

ANTRIEBSWELLEN

AUSTAUSCH (Fortsetzung}

Mt einer Presse die Welle vom Gelenkstern tren-
ner; dazu den Abzieher als Auflage verwenden.

ZUSAMMENBEAL

Den Gummiring mit der Gummimanschette auf
die Antrigbswelle aufschieben {zur Montageer-
leichterung die Weiile leicht einfetten).

Cen Gelenkstern auf die Verzahnung der Welle
aufpressen.

ENEHR

Den Sicherungsring aufsetzen oder mit 2 Kdrner-
schldgen im Abstand von jeweils 1207 sichern. Die
vorgesehene Fettfillung in der Manschette vertei-
len.

Die Fettmenge in der Manschette und der Gelenk-
muffe veteilen,

NOTA: LUnbedingt die im Kapitel “Ver-
hrauschsmaterial” genannte Fettmenge verwen-
den.

Wh3E%

Zwischen Begrenzungsplatte und Gelenkmuffe
eing Unterlage {B}, Stirke 2.5 mm, anbringen (ge-
mafl nachstehender Abbildung anfertigen).

# R = 45 mm

3

\ | /

* "

40 mm
74ERTR
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AUSTAUSCH { Fertsetzung) Einen abgerundeten Dorn zwischen Manschette
und Gelenkmuffe einfilhren, um die Luftmenge
Mit Hilfe eines Bronzedornes die Begrenzungs- 2u dosierern.
platte in 1hre Ausgangsstellung zurickdricken
urd die Unterlage (B} entfernen, Das Gelenk auseinaderziehen bzw. zusammen-

dricken, bis der Abstand A zwischen Manschet-
tenende und der Stirnflache am griBten Durch-
messer der Gelenkmuffe A = 1535 * 1 mm be-

tragt.

g
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Die Dichtlippan der Manschette in die dafir vor-
gesehenen Nuten auf der Welle und auf der
Gelenkkapsel einsetzen,

03908

In dieser Stellung den Dorn aus der Manschatte
herausziehen. Die Manschette mit dem Feder-
und Gummiring fixieren:

- die Ringfeder darf nicht verlangert werden
- die Windungen missen sich bei varschriftsma-
Bigem Sitz noch berdhren.

oL
.T?f{f{#*{{f'ﬁ‘

f3434-15
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FAHRZEUGE
4 x4

ANTRIEBSWELLEN
Rad- und getriebeseitige Manschette 29

AUSTAUSCH

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av.

1034 Zange fir Manschettenschellen

Gelenkmuffe
stah|blechabdeckung
belenkstern
Dichtring
Ausgleichfeder
Anschlag
Gummimanschette
Hatteschella
Antriebswelle

L+ RN B RN I < TR LY

7

920005

Die Stahlblechabdeckung von der Gelenmkmuffe
lasern und abziehen; das vorhandene Fett entfer-
nan.

A

i

212336 920015

ZERLEGEN

Die Halteschellen dur¢hsehneiden,




Gelenk GI 72 ANTRIEBSWELLEN
FARRZEUGE Rad- und getriebeseitige Manschette 29
AUSTAUSCH (Fortsetzung} Ausbauen:
Ausbauen: - den Anschlag (6)
_ - die 3tahlblechabdeckung (2}
- d!E Gelenkmuffe {1} - die Gummimanschette {7)
- die Feder und den Federteller {5).
ZUSAMMENEAL

rarauf achten, da3 die Rollen nicht von ihren
Lagerzapfen akbrutschen. Raollen, Nadeln wund ) . i _
Lagerzapfen sind aufeinander abgestimmt und Die Antriebswelle schmieren und folgende Taile

darfen nicht verwechselt werden. montieren:

Den Sicherungsring entfernen. - die beiden Schellen, sofern essich um geschlos-
sene Schellen handelt

- die neue Gummimanschette und die neue
stahlblechabdeckung
den Anschlag (G}

Den Gelenkstern auf die Wellenverzahnung auf-
setzen; die Ausbaumarkierung beachten.

LTY9d%

Niemals gin fettlésendes Mittel zur Reinigung der
Einzelteile verwenden.

Den Gelenkstern mit der Presse ausdricken (zuvor
Position markieren); dabei einen Abzieher, z.B.
FACOM U53G, als Auflage benutzen.

9155935

Den Sicherungsring anbringen.

Den Dichiring (4} in seine Nut einsetzen: darn die
Gelenkmuffe mit Feder und Federteller in die
Stahlblechabdeckung setzen.

Die Fettdosis (iber die Gleithahnen in der Gelenk-

muffe sewie in der Stahlblechabdeckung vertei-
len.
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AUSTALISCH (Fortsetzung} Die Abdichtlippen der Gummimanschette in die -
Nuten van Antriebswelle und Stahiblechabdek-
Einen Abzieher, z.B. FACOM UG3G, an der Stahi- kung einsetzen.

blechabdeckung ansetzen.

Einen abgerundeten Dorn zwischen Gummiman-
schette und Welle einflhren, um die Luftmenge
2u closieren.

Die 5chellen anbringen und mit dem Werkzeug
T.Av. 1034 festziehen.

— L 32002%

Die Stahlblechabdeckung wird mittels Presse auf
die Gelenkmuffe aufgepref3t.

Die Gelenkmuffe mull vollstandig in der Stahl-
blechabdeckung sitzen.

DEN DRUCK NICHT ANSTEIGEN LASSEN.
Wach dem Aufprefivergang die Stahlblechabdek-
kung Ober die Gelenkmuffe umbrideln,

329945




ANTRIEBSWELLEN

Manschette mit abgedichtetem Kugellager

29

AUSTAUSCH

AUSBAL

Niemals ein fettldsendes Mittel zur Reinigung der
Einzelteile verwenden.

Falls ein Sicherungsring vorhanden ist, diesen en-

tfernen.

LUNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av, 1331  Montagedarn

bauen.

Die Manschette mit dem abgedichteten Kugel-
lager ir derselban Weise wie den Gelenkstern aus-

HI3ETS

Mit einer Presse die Welle vom Gelenkstern tren-
nen; dazu einen Abzieher{z.B. FACOM U53G) ver-

wenden.

B55335




NEVADA ANTRIEBSWELLEN
‘ \ Manschette mit abgedichtetem Kugellager 29

ALUSTAUSCH (Fortsetzung) Als Auflage zum Aufpressen ein Werkzeug (zB.
FACOM US3G) in der Nut (G} der Antriebswelle
EINBAL ansetzen, um eine Beschadigung des radseitigen

Gelenkes zu vermaeiden
Beim  Aufdricken der Einheit  Kugella-

ger/Manschette auf die Welle mub das Mal L =
148,5% mim beachetet werden, und zwar zwischen
aulierer Kugellagerauflage und Wellenende,

2 1BAEE4-1

G
Um Verformungen des Kugellagers, welches mit
gingm Dichtring versehen ist (daher die Getfahr
der Undichtigkeit) zu vermeiden, darf es nicht mit
eingrm Hammer, sondern nur langsam mittels
Presse aufgedriickt werden.
SE12ER1

Den Gelenkstern auf die Verzahnung der Welle
aufschieben und den Sicherungsring anbringen
(e nach Ausfihrung;.
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ANTRIEBSWELLEN

Kardanwelle 29

ALUSBAU-EINBALU

Avant
DRI A ;.
L s 2 i
412941
ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @ Drie Befestigungsschrauben des Wellen-Zwischen-
lagers entfernen,
Echrauben am getrieheseitigen Flansch 2,5
Schraubeén-Flansch-Hinterachsantrieb =
Schrauben des Wellen-Zwischenlagers 2.5
AUSBAL
Aushauern;

- die Schrauben am getriebeseitigen Flansch
- die Schrauben am Flansch des Hinter-
achsartriebs.

G14912R

Cas Auspuff-Zwischenrohr.

3196%5

Den rechten Halter des Zwischenlagers ausbauen,
- Die Kardanwelle am Flansch des Hinter-
achsantriebs abziehen und nach links ablegen,

- Das2wischenlager gegen die rechte Karosserie-
wand drilcken,

Das Lobro-Gelenk der Kardanwelle am getriebe-
seitigen Flansch 16sen und nach links abziehen,

Die Kardanwelle entfernen.

EINEBAL
Besonderheiten:

Priten, ob die Flanschdichtung am Getriebe-

ausgang vorhanden jst; sie mul vor Montage der
Kardanwelle mit Fett fixiert werden.

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.




NEVADA ANTRIEBSWELLEN
‘ \ Kardanwelle 29

AUSTAUSCH DES GELENKKREUZES EINBAU

Diese Arbeit wird nach Ausbau der Kardanwelle Der Einbau weist keine Besonderheiten auf; je-

durchgefihrt. doch den korrekten Sitz der Sicherungsringe bea-
chten.

EICHTIG: Die Pasition der Teila zusinandar an den
Wellenrohren bzw. am Flansch markieren, damit
sie bef der Montage wieder gleich ausgerichet
werden kdnnen.

ALISBAL)

Die beiden diametral gegendberliegenden Siche-
rungsringe entfernen.

Mit Hilfe eines Bronzedornes einen der Nadells-
gerkafige zurickdricken, bis die querligende Par-
tie des Gelenkkreuzes in Kontakt mit der Partie
{A}der Welle kommt.

251875

: I || |||||.I '.I.IH',I,I|II |II

L

d5 1865

Den gegenuberliegenden Nadellagerkéfig (B)
ebenfalls entfernen.

Das Gelenkkreuz zurickdriicken; so dald der ande-
re Nadellagerkdfig herausgenommaen werden
kann; dann auch das Gelenkkreuz entfernen.

In der gleichen Weise auf der anderen Gelenk-
kreuzseite vorgehen.

MNOTA: |5t der Lagerkafig (B} festgefressen, dient
das Gabelstlck als Stitze, um den anderen Nadel-
lagerkafig herauszudriicken.
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AUSBALU-EINBAU

2193691

HINWEIS: Die Kardanwellen der Fahrzeuge mit - die Schrauben am Flansch des Hinterachsantrie-
permanentem Allradantrieb sind sehr empfindlich bes

in Bezug auf Unwuchten; daher dirfen sie nicht
instand gesetzt werden. Bei einer Stérung an der
Kardanwelle ist diese komplett auszutauschern.

ANZUGSDREHMOMENTE {daMm) @

Yehrauben am getriebeseitigen Flansch 2,5
Schrauben-Flansch-Hinterachsantrieh 2.5
Schrauben des Weiien-Zwischenlagers 2.5
ALISBALU

Ausbauen:

- die Schrauben am getriebeseitigen Flansch

L

Die Manschetten schiitzen.

93e%a%
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Die Befestigungsschrauben des Wellen-2wischen- EINBAL

lagers entfernen. Besenderheiten:

e Befestiungsschrauken der Kardanwelle sy-
sternatisch austauschen,

1. Ausfihrung:

Prifen, obh die Flanschdichtung am Getriebeaus-
gang verhanden ist; sie muB vor Montage der
Kardanwelle mit Fett fixiert werden.

An der Getriebeseite den Sitz des Kunststoffstop-
fens prafen,

2. Ausfarhung:

Die Flansche von Getriebe und Achsantrieb sind
mit einem Kuststoffstopfen versehen; sie missen
ohne zusdtzliche Dichtung moentiert werden.

Die Lobro-Gelenke an den Flanschen bafestigen
und dann das Zwischenlager auf die Halterung
setran.,

Die beiden Schrauben anziehen, aber nicht fest-
ziehen.

Das Zwischenlager in den Langléchern ausrichten.
Dann dia Befestigungsschrauben des Lagers fest-

\“m GIAUSY

Das Lobro-Gelenk der Kardanwelle am getriebe- ziehen.
seitigen Flansch losen und die Kardanwelle en-
tfernen. @ Die Schrauben mit den vorgeschriebenen

Drehmomenten anziehen.
HINVWEIS: Um eine Beschédigung des Gelenkkreu-
zes und der Kardanwelle zu vermeiden, mul? diese
unbedingt gleichzeitig an beiden Roehren gehal-
ten werden. AuBerdem die Lobro-Gelenke schint-
Zen.
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