ALLGEMEINES-FAHRWERK

Allgemeines Funktionsschema der Bremssysteme
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NOTA : die nachstehenden Schemas sind allgemeine Funktionsschemas; sie sind auf keinen Fall §ir die
Anschliisse und die Zuordnung der Systeme anwendbar. Wenn ein wesentliches Bauteil des Bremssystems eines
Fahrzeugs ausgewechselt wird, sind die Leitungen vor dem Ausbau zu kennzeichnen, da sie unbedingt wieder

in ihrer urspriingliche Position anzuschlieBen sind.

*

ZWEIKREISBREMSANLAGE IN "X"-AUSFUHRUNG
mit festen Bremskrafthegrenzern

ZWEIKREISBREMSANLAGE IN “X"-AUSFUHRUNG

mit in den Radbremszylinder integrierten

Bremskraftbegrenzern
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ZWEIKREISBREMSANLAGE IN "X"-AUSFOHRUNG

mit eingém lastabhdngigen Bremskrattregler

u\\\\ P

A1 563

BABG B483 L48B3 K481 K48E 5481
L48Q B488 L48S K482 KASF 5482
L48Y B4S6 L4BY K483 K48}  S4BE
LAGR  B4BV L48K K486 K4BK S4BV
BARY L48W K438  K48M
BABR L4SR  KA4GW K48N

"ABST-BREMSSYSTEM

mit einem lastabhdingigen Bremskraftregler

O
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0T 563-4

L4385 LASL
L4B3* L48Q*
L48K* BA8O*
K483* LAgY* LABR*
K48K* BAEY ™" B4ER*

Diese Fahrzeuge - auBer denan mit ABS-System -
sind normalerweise mit giner Zweikreisbremsanla-
ge in "X" mit einem Tandem-Hauptbremszylinder
{mit zwei getrennten inneren Bremskreisen)
auspestattet.

Der Hauptzylinder wirkt getrennt:

1 - aufdierechte Vorderrad- und die linke
Hinterradbremse

2 - aufdielinke Vorderrad- und die rechte
Hinlterradbremse.

Die Bremskrafl auf die Himterrader wird begrenzt;

- entweder mit ginem Bremskraftbegrenzer mit
tester Einstellung

- oder mit zwei in die Radhremszylinder integrier-
ten Bremskraftbegranzern mit fester Einstellung

- oder durch einen lastabh3dngigen Bremskraft-
ragler mit Parallelfunktion.

Die Fahrzeuge mit ABS-Bremssystem besilzen eine
kompakte hydraulisthe Einheit, die einen “Tandam™-
Hauptbremszylinder und einen hydraulischen Verstir-
xer enthaly,

Der Hauptbremszylinder wirkt statisch und getrennt:

T - aufdierechte Vorderradbremse
2 - aufdielinke vordaerradbremse

Der hydraulische Verstarker wirkt dynamisch auf die
beiden Hinterradbremsen; diese sind begrenzi durch:

- ein Verzdgerungsventil
- ainen einfachen lastabhangigen Bremskraftregler

L

Fahrzeuge mit ABS-%ystern als Option
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Zusammensetzung und Abmessungen der wichtigsten Bauteile des System:
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B42&1 Ba82 L483 8436 BARHK B483{2) L48a5 B4BY
L4B1 L4382 Ba&3 LABE L4588 L4B3(2) | B4BQ(2) | L4BY
BABD BARE L4589 B43Y | B48wW | BA8K(2) | L4BQ{2) | LABR
L4BD LABE | B48K | L48V | L48wW LABR(2} | BARY(2) | B4ABR
B4BF 848 | L4BK BASWI(2) | L4BY{2)
Fahrzeugt
awpP L48F La8) LaBvwW{2) | LA48R(2)
BABH | L4BN B48R{2)
L48H LASL
L48m
VORDERRADBREMSEN
iMaBe in mm)
@ der Radbremszylinder 48 48 54 54 o4 54 54 54
@ der Bremsscheiben 238 238 265 244 244 265 285 285
Starke der Sremsscheiben 12 20 19,7 19,7 19,7 19,7 21 21
Mindeststarke der Bremescheiben® | 10,5 18 17.7 17,7 17,7 12,7 19 19
Starke der Bremsbelage 18 18 17.5 17.5 17,5 12,5 17.5 17,5
Mindeststirke der Bremsbeldge b b b5 h,5 b,5 b.5 6,5 6,5
Maximaler Schilag d. 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
Bremsscheiben
HINTERRADBREMSEN
{Male in mm)
@ der Radbremszylinder 22 oder | 22 oder| 22 22 oder| 22 36 36 36
20.6(1) | 20,6(1) 20,6(1)
@ der Bremstrommein 180,25 | 180,25 | 228,5 |180,25 | 2285 - - 2285
Maximal zuldssiger @ der 181,25 (181,25 [ 2295 |181,25 | 229.5 - - 229.5
Bremstrommeln, Reparaturmal
@ der Bremsscheiben - - - - - 255 255 -
Starke der Bremsscheiben - - - - - 10.% 10,5 -
Pindeststarke der Bremsscheiben™® - - - — -~ 3.5 9,5 —
Breite der Bremsbelage 40 40 a0 a0 40 - — 440
Stérke der Bremsbacken b5 0,5 68,5 8,5 6,5 14 14 6.5
(mit Belag)
MMindeststarke der Bremsbacken 2.5 2.5 2.5 2.5 2,5 3] B 2.5
{mit Belag]
HAUPTBREMSZYLINDER
{MaGe in mm)
Curchmesser 19 19 20,6 20,6 20,6 (&8%) {AB%) 20,6
*  Die Bremsscheiben durfen nicht nachgearbeitet werden. Weisen sie Riefen oder zu starke

VerschleiBspuren auf, massen sie ausgewechselt werden.

(1}

Radbremszylinder mit integriertem, fest eingestalltem Bremskraftbegrenzer: bei Funkiionsstbrungen

am Radbremszylinder oder Bremskraftregler mufl die komplette Einheit ausgewechselt werden; jede

Reparatur ist untersagt

{2}

Fahrzeuqg mit ABS-System als Option.
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Zusammensetzung der wichtigsten Bauteile des Bremssystems
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K481 K483 K488 K483 (N K486 (3)

5481 K488 K48 KA4BK {2) K48v {3)

Kag2 KA8K 5486 K488 {2} K483 (3)

5482 S48v KABW [2) | KABK (3}

Fahrzeugtyp KA43E

K48H

S48H

K481

K48M

K48N
VORDERRADBREMSEN {Mafle in mm)
@ der Radbremszylinder 48 54 =T 54 54
@ der Bramsscheiben 238 265 244 265 244
Starke der Bremsscheiben 20 19,7 19,7 19,7 19,7
Mingeststirke der Bremsscheiben® 18 177 17.7 17.7 17,7
Starke der Bremsbhelage 1B 17,5 17,5 17,5 17,5
Mindeststirke der Bremsbeldge & 6,5 6.5 6.5 6,5
Maximaler Schlag d. Bremsscheiben 0,07 0,07 0,0 0.07 0,07
HINTERRADBREMSEN {MaBe in mmj}
& der Radbremszylinder 22 2?2 22 36 22
@ der Bremstrommeln 2285 2285 2285 - 255
Maximal zuldssiger @ der Bremstrommeln, 2349.5 2295 229.5 - 256
Reparaturmal®
& der Bremsschaiben — - - 255 -
Starke der Bremsscheiben — - — 10.5 -
Mindeststdrke der Bremsscheiben®* - - - 9.5 -
Breite der Bremsbelage 40 40 40 - 45
Starke ger Bremshelage b5 6,5 b5 14 b5
imit Belag)
Mindestsiarke der Bremshelage 2.5 2,5 2.5 b 2,5
(mit Belag)
HALPTRREMIZYLINDER (Mal3e in ram)
Durchmesser 19 20,6 20,6 (AB5) 20.6

* Die Bremsscheiben dirfen nicht nachgearbeitet werden. Weisen sie Riefen oder zu starke -

Verschleilspuren auf, massen sie ausgewechselt werden.

(1} Radbremszylinder mit integriertem, fet eingesteliten Bremskrafthegrenzer: bei Funktionsstérungen
am Radbremszylinder oder Bremskraftregler muB die komplette Einheit ausgewechselt werden; jede

Reparatur ist untersagt.
(2} Fahrzeug mit ABS-System als Option.
(3] Fahrreug mit Allradantrieb




VORDERACHSE
ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

ALLGEMEINES-FAHRWERK
Anzugsdrehmoment (in daN.m)
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VORDERACHSE ALLGEMEINES-FAHRWERK

ANTRIEBSGRUPPE i
L ANGSLIEGEND Anzugsdrehmoment (in daN.m)
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@ Alle Fahrzeugtypen auBer L4385 LIND L4BL




VORDERACHSE
ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

ALLGEMEINES-FAHRWERK
Anzugsdrehmoment (in daN.m)
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@ L4385 UND LABL




VORDERACHSE ALLGEMEINES-FAHRWERK
Anzugsdrehmoment (in daN.m)
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@ OBERES BREMSGESTANGE

1. AUSFUHRUNG

ANZUGSDREHMOMENT NACH EINSTELLUNG DER VORDERRADSPUIR

2. AUSFOHRUNG

ANZUGSDREHMOMENT NACH EINSTELLUNG DER VORDERRADSPUR




HINTERACHSE MIT
TROMMELBREMSE

ALLGEMEINES-FAHRWERK
Anzugsdrehmoment (in daN.m)
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@ AuBer Fahrzeuge mit Allradantried
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HINTERACHSE MIT
SCHEIBENBREMSE

ALLGEMEINES-FAHRWERK
Anzugsdrehmoment (in daN.m)
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@ Auler Fahrzeuge mit Allradantrieb

_

15

8,9

b5
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ALLGEMEINES-FAHRWERK
Anzugsdrehmoment (in daN.m)

HINTERACHSE

Fahrzeuge mit Aliradantrieb

\V




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

ALLGEMEINES-FAHRWERK
Kontroll-und Einstellwerte der Vorderachse
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STELLUNG [
ANGLES WERTE YORDERACHSE BZWY. EINSTELLUNG
BODENHGHE
NACHLALIF
3* HS-H2= 2B8Bmm
2730 H5-HZ2= 50mm
2° H5-H2= ¥#)mm NICHT
Y930 H5-H2= 90 mm £INSTELLBAR
19 H;-HZ2= 112 mm
Maximale
Abweichung
rErs wischen reubi. = 1°
RADSTURZ -
i ap’ H1-H2= S&mm
+
B 0° 30 HI—H2= G4mm
¢  »+30 |HI-H2= 84mm NICHT
-0 20 Hl1 -H2= 102 mm EINSTELLBAR
A ’f: -0°35' Hl1-H2= 122mm
|II 1 =
\ . Maximale
Abweichung
wischanre.uli. = 1°
LI
SPREIZLUING
107 45 Hi~H2= S&6mm
i T1° M1 -H2= &4 mm
11" 40° *30° [H1-HZ= Bamm NICHT
i 1215 H1-H2= 103mm EINSTELLBAR
jﬁ 1245 H1-H2z= 123mm
1 .
! ' Maximale
| Abweichung
_..-"_-".-".-"_.-".-".-"-"I Jr B i e o e rwischenreuli. = 1*
VORDERRADSPUR
| w GESAMTNACHSPUR
j_. Einstellung durch
' i 67 Drahung der Spur-
iy UNBELASTET stangenmuffen
010" £ 10 1 Umdrebung =
. ~1mm 1) 30" {3 mm)
78423
BLOCKIERSTELLUNG DER GUMMILAGER
UNBELASTET

81603




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

ALLGEMEINES-FAHRWERK

Kontroll-und Einstellwerte der Vorderachse

30

Alle Typen auller L485 und LABL

Maximale Abweichung
rwischen links und

STELLUNG D
AMNGOLES WERTE YORDERACHSE BZWY. EINSTELLLIMNG
BODENHOHE
Mechanisch 5 lan-
NACHLAUF Igei{k u:nng;i: nﬁ ; kﬁ::; EL"lEIi]-I
;f,f—-l"- ervolenkung {2}
330’ 4°30' H5-H?= 35%mm
3° 4° H5—H2= 55mm NICH?
2°30" 2°30° H5-H2Z= 75mm EINSTELLBAR
2 27 HS=H2= 4Y95mm
130" 1°30 H5-H2= 115mm
Toleranz * 30
T, .
RADSTLURSZ
N ~0° 05" H1-H2= 78mm
K oo | H1-H2= 83 mm
! ' -0° 25 + 30 H1-H2= 98mm
- 0" 35 Hi=H2= 110 mm NICHT
-7 50 H1 —H2= 130 mm EINSTELLBAR

rechts = 1°
12° 10 HI1-HZ2= J7Bmm
12° 20 Hi=H2= 83mm
12° 45 + 30 Hi-H2= 98mm NICHT
13° 05 H1-Hz= 110mm EINSTELLBAR
137 40" H1—-H2= 130 mm

Maximale Abweichung
rwischen links und

rechts = 1°
VORDERRADSPUR GESAMTNACHSPUR

it “‘f"‘k Einstellung durch
11 Dreiung der Spur-

] UNBELASTET stangenmuffen 1
| 10" £ 10 Umdrehung = &0

/] (-1mm 1) {6 mm)
o
7Ha23
BLOCK{ERSTELLUNG DEE GUMMILAGER
UNBELASTET

(1} Ab Modeli 1990
{2} Bis Modell 1989 einschlieBlich




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

ALLGEMEINES-FAHRWERK

Kontroll-und Einstellwerte der Vorderachse
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Fahrzeuge LA85 und L48L
STELLUNG D
GEOMETRIE \WE RTE vDRODEAACHSE B2W. EINSTELLUNG
BONENHOHE
NACHLALUF
520" H5-HZ= 35mm
4750 H3-HZ= 55mm
4720 H5-HZ= 7%mm
3750 H5-H2= 95mm MICHT
4720 H3-HZ= 115mm EINSTELLBAR
Maximaie
Abweichung
2wischenre uli. = 1°
05 H1=HZ = 60 mm
- . |H1-HZ = 90mm
—0°30° 230" IH1-H2 = 120mm
-0°35 H1-H2 = 130 mm NICHT
- 0° 30 Hi—H2 = 145 mm EINSTELLBAR
10° 5° H1-H2 = 60 mm
149 5° H1~-H2 = 890mm
11755 + 30 H1-H2Z2 = 120 mm
12° 10’ H1-H2 = 130 mm MNICHT
12° 30 HY -H2 = 185 mm EINSTELLBAR
N
LR A Farsrs
GESAMTNACHSPUR Einstellung durch
Drehung der Spur-
010" £ 10 LUINBELASTET stangenmuffen 1
-1 mm t 1) Limdrehung = &0’
{6 mm)
78423
BLOCKIERSTELLUNG DER GUMMILAGER
LINBELASTET

81603




Fahrzeuge ALLGEMEINES-FAHRWERK
4x2 Kontroll-und Einstellwerte der Hinterachse

STELLUMNG D
GECME TRIE WERTE HINTERACHSE BZVW. EINSTELLLING
BOIDEMNHLIHE
RADSTURYZ
{Warspur)
2
. | A _0U40" + 10° |
L UNBELASTET NICHT
EINSTELLBAR
=" Vorspur
, _0e20" + 10° (1)
SPUR
(Vorspur}
E” + 20" bis + 50°
il oder UNBELASTET NICHT
J,PIJI I||,I + Z2bis +5mm EINSTELLBAR
Jzu//
/I A
|
ra4r:
BLOCKIERSTELLUNG DER GLUMMILAGER
- LNBELASTET —

(1} Ab Modell 1989



Fahrzeuge
4x4

ALLGEMEINES-FAHRWERK
Kontroll-und Einstellwerte der Hinterachse

30

B1 €03

STELLLING [
GEOMETRIE WERTE HINTERACHSE B2VY. EMNSTELLUNG
BODEHGHE
RADSTLRYZ
Vorspur
'“# b
UNBELASTET NICHT
-0°30" 107 EINSTELLBAR
SPUR (Vorspur)
— 30 his - 50
oder LNBELASTET Durch Drehen
- 3bis -5mm ainer
Nockensthraube
7R 423
BLOCKIERSTELLUNG DER GUMMILAGER
UNBELASTET
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MeRpunkte
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H1 “'HE

VEHICULES 4 x 2

A R R R T U

22043

| Ty N |
hmm T




ALLGEMEINES-FAHRWERK

Bodenhdhe
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Das Kontrollieren ung Einstellen der Bodenhihe
sollte vorzugsweise auf einer Schienenhebebih-
ne, mindestens pedoch auf einer ebanen Fiache
und vorgengommen warden und

- mitvollem Tank

— uberpruftem Reifendruck

H1 und HA z2wischen Radmittelpunkt und Boden

H2 zwischen dem vorderen Langsiriger und
Boden (senkrechl zum Radmittelpunkt)

H3 Mittelpunkt der Achse des Drehstabes (hei
Iweiradantrieb).

H5 Mitte der Auflageflache der hinteren Wagen-
heheraufnahme {bel Allradantrieb).

Malle:
H1 und HZ fur die Vorderachse
H4 und HS fiir die Hinterachse
messen und die

Cufferenz ermitteln. *Toleranzen: * 7.5mm

Mur die Bodenhohe hinten kann durch Drehung
der Drehstabe verstellt werden.

Wenn die Bodenhohe veradert wurde, missen die
Scheinwerfer neu eingestelit werden,

BE 576-1

121

Fahrzeugtyp Vorn

H1-H2 = ._imm*

Hinien
HA-H% = _mm™®

Maii X (mm])
Rung L

BA81 BABF
LA81 LABF
B4A2 B4BH
L482 L48H
6480 B48i B4
LARD L4K)
BABE L4BM
LASE 14BN

28 488

Lag1 DA) 64
Lag) DAl

B4B3 L4289 RBABW
LAB3 BABK

BABE LASK 28
LARE L4BW

30 485

B4B6
LABG
BAAY &4
LABY

23 485

1 485
LasL 119

S5 445

BASY B4BR BAA() 108
LABY L4BR L480Q)

38 480

K481 K48H
5481 548H
K482 KA4a3)
2482 K43Mm
K486 K48N
5486 K48V
K4BE 548V
K48F

10 475

K481 K48K o8
K488 K48W

10 475

K.48) b4

10 475

K483 4x4
K48K 4 x4 &8

b =

KA86 4x4 73
Kagv dxd




ALLGEMEINES-FAHRWERK
Schmiermittel

und Verbrauchsmaterial
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TYP MENGE ZU SCHMIEREMDE TEILE
EH-Mult 5q Dichtringlippen
T.«MNr. 77 (+1 378 595 einfetten Ragschraubengewinde
Hatmeo einfetten Untere Querlenker
verzahnung und Buchsen der Lenksdule
Mﬁlykute BR2 24 cn3 Lenkgetriebe | |
T.-Nr. 7701421 145 ginfetten Antriebswellenverzahnung an der Getriebeseite

CAF 460 THIXD
Maolykote 33 Médium

Loctite "FRENBLOC”

Vulkanisierende Verschlul3-
stopfen im A-Kombi-Koffer

Lactite "SCELBLOC"

O] SAE BOW

Drehstabverzahnung

1 bis 2 Tropfen Spannstiftbohrung der Antriebswelle

einfetten Lagerschalen fir Querstabilisator

1 bis 2 Trapfen Gewinde des Axialkugelgelenkes der Spurstange

Befestigungsschraube der Bremsankerplatte hinten

7701413243 Reparatur vion schiauchlosen Reifen

5 bis 6 Trapfen Antriep-Achsschenkel

ginfetten Hinterrad achsschenkel

Auszutauschende Teile, sofern sie augebaut werden

Sicherung des Axialkugelgelenks
Befestigungshaken fur Auswuchtungsgewichie
Nabenlager

Gelenkmanschettie - Antriehswellengelenke
Fahrungsschrauben der Bremsséttel Girling
Laufkiammern

Selbstsichernde Nabenmutter
Eefestiqungsschrauben von Zapfen und
Lingstenker (Zweiradantrieb)
Gelenkmanschetie Getriebeverkleidung
[Allradantrieb).




ALLGEMEINES-FAHRWERK
Bremsfliissigkeit
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INTERVALLE FUR DEN AUSTAUSCH DER BREMSFLUSSIGKEIT

Infolge van Feuchtigkeitsaufnahme unterliegen die derzeit verwendeten Bremsflissigkeiten wiahrend der
ersien Betriebsmonate einer leichten Viskositatsminderung; danach stahilisiert sich der Feuchtigkeitsgrad.

Aulierdem sind die Bremsen, insbesandere die Scheibenbremsen (mit Hohikolben mit geringer WarmeJber-
tragung, geringer Bremsflissigkeitsmenge in den Zylindern, gleitend gelagerten Bremsséttein, durch die ein
Bremsflissigkeitsvorrat in demn am wenigsten gekuhlten Bereich der Bremsen vermieden wird), so kanzipiert,
daf} das Risike einer Dampthlasenbildung auch bei haufiger Benutzung der Bremsen Uber lingere Zeitraume
(z.B. Abfahrten im Gebirge) so weit wie maglich vermieden wird, '

Da sich infalge dieser Eigenschatien die BremsflGssigkeiten nach erfolgter Viskasitdtsmingerung in der ersten
Zeit anschliefiend nicht mehr wesentlich verdndert, ist ein systematischer Austausch nicht unbedingt
erforderlich. Dagegen muB die komplette Bremsflissigkeit jedesmal dann ermeuert werden, wenan groBere
Arbeiten am Bremssystem durchgefliibrt werden: Austausch eines Bremssattels oder Radbremszytinders, und
natdrlich auch bei einer kampletten Uberholung der Bremsanlage.

Nachfillen von Bremsflissigkeit:

Der VerschleiB der Bremsbelage fahrt zu einem proagressiven Abfall des Fl(ssigk eitsniveaus im Ausgleichs-
behalter. Es ist aus diesem Grunde nicht erforderlich, Bremsflissigkeit nachzufalien: das normale Niveau
stellt sich automatisch wieder ein, wenn die Bremsbelige ernevert werden, Dennoch solite darauf geachtet
werden, daB der Bremsf]issigkeitsstand im Ausgleichbehalter nicht unter die Marke "mini" absinkt.

Geprifte Bremsflissigkeiten

Werden Bremsflassigkeiten mit unvertraglichen Eigenschaften gemischt, besteht die Gefahr, dal es zu
Undichtigkeiten kommt, die insbesondere auf die Zersidrung der Bremsmanschetten zurickzufihren sind.
Um dieses Risiko auszuschliefen, dirfen grundsatzlich nur von unsaren Labors geprisfte und zugelassene
Bremsflissigkeiten der Norm SAE ) 1703, DOT 3 oder DOT 4 gingefitit werden.

Charakteristiken der Querstabilisatoren vorn

B481 - L4R1 - K481 - 5481 L48R - B48R - B483 - L483 - K483
B4R2 - {482 - K482 - 5482 B486 - L486 - K486 - 5486
BABE - LA48E - K48E BARK - L4BK - K4BK .
FAH.FF",EE"G' B4BF - LASF - K48F BABS - L4H8 - L4BY - LA8Q - BA8Q L485
848 - L4821 - Ka8) L48Y - BABY - KaB3 4 x 4 L48L
LA8M - KASM KAV 4 x 4 - K486 4 x 4
L48N - K48M KAHK 4 x 4
B48D - LABD - B48H - LABH B48Y - L48Y - K48V - S48Y
Curchmesser 25 mm 25,4 mm 249 mm




ALLGEMEINES-FAHRWERK

Charakteristiken der Querstabilisatoren hinten

30

{481 - B421 L48R - B48R K481 - 5481
L482 - B482 L483 - B4§3 Kdg2 - 5482
FAHRZEUGTYP LABE- B48E L486 - B48b K483 - K48h K483 4x 4
L4BF - B48F L4588 - B4R 5486 - K488 L485 K486 4 x 4
L4811 - Bad) 1489 K48E - KASF LAHL KA8K 4x 4
L A8 L4BK - BABK Kd&) - KaBK K4BV 4 x4
EABN { 48Y - HABY K48M - KA8N
LA8D - BARD A8V - BABW | K48V - KABW
L48H - B4BH | L4BQ - BABD)
L48Y - B4BY
Durchmesser 21 mm 24 mm 22mm 26,5 mm 20,5 mm
Lange L75mm 75 mm 575 mm %75 mm —
Anzah! 2ihne an der
Lagerseite 1 1 31 1 -
Anzahl 23hne an der
Aufhangungsseite 30 30 30 30 —

Charakteristiken der Federstibe hinten

B481 - LAB1 - K481 - 5481
BARZ - L482 - K4B2 - 5482

B483 - L483 - B4ABY

FAHRZEUGTYP K48y - K483 - L4385 - K486 - LABL B486 - L4346 - L48V
S48Y - 5486 - K488 - LABE - KABW BASS - L48S - LABW
KABE - LASF - KABF L4813 - B4BW
| 48] - K48) - K48K BABK - L48K
L48M - K48M - L4EN B8O - L4ABO) - BAER
K48N - K48H - 548H B48Y - L4BY - L48R
Durchmesser 24.5 mm 22,5 mm
Linge 650 mm 650 mm
Anzanl Zdhrne an der Lagerseite 31 3
Anzahl Zahne an der Aufhangungsseite L 30




ALLGEMEINES-FAHRWERK
Markierung der Drehstdbe hinten

Da die Drehrichtung unter Belastung urmngekehrt ist, werden der rechte und linke Stab felgendermaien
gekennzeichnet:

- durch Markigrungen an ihren Endstiicken

oder
- durch aufihren Endsticken eingeschlagene Buchstabenmarkierungen

LINKER 5TAB RECHTER STAB

74z Fi 3BS

Z Markierungen 3 Markierungen

74334 T4 384

Buchstabe G {links) Buchstabe D (rechts)

NOTA :die Stabe haben eine Markierung " 1" [Bohrloch) 2um Einsetzen des Stabs in die Lager.
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\V

Der Anschlul3 der Leitungen zwischen Haupt-
bremszylinder, vorderen Bremssatteln, Brems-
kraftbegrenzer und hinteren Radbremszylindern
erfolgt Uber AnschluBistiicke mit METRISCHERA
GEVVINDE.

Es durfen daher nur die Ersatzteile verwendet
werden, die im Ersatzteilkatalog flr diesen
Fahrzeugtyp aufgefahrt sind

Identifizierung der Teile

— FORM der Endsticke an STAHL -ODER
KLUPFERLEITUNGEN {A)

— FORM der ANSCHLUSSAUFNAHMEN inden
Radbremszylindern {B)

—  ANSCHLUSSE der Leitungen, Farbe GRUN oder
SCHWARZ mit 11 bew. 12 mm AulBensechs-

kant {C)

oLl Lok,
2

e /é

7B 493

Achsgeometrie

Auswirkungen der ginzelnen Radstellungen auf
das Fahrverhallen des Fahrzeuges und auf den
Reifenverschieil3.

RADSTURL

Es ist wichtig, die links- und rechisseitigen Werte
miteinander zu vergieichen. Li2gt die Differenz
rwischen beiden Seiten Uber 1, so hat dies ain
einseitiges Ziehen des Fahrzeuges zur Folge,
welches durch Gegenlenken karrigiert werden
mul3 und somit einen anomalen Reifenverschleil
nach sich zieht.

NACHLAUF

Es ist wichtig, dig links- und rechtsseitigen Werte
miteinander zu vergieichen. Liegt die Differenz
2wischen beiwgen Seiten (Gbher 1, 50 hal dies ein
einseitiges Ziehen des Fahrzeuges zur Folge,
welches durch Gegenienken korrigiert werden
muB und somit einen angmalen Reifenvarschieil
nach sich zight.

Charalkteristisch fir unterschiedlichen Machlauf
ist, dald das Fahrxeug be! bleichbleibender
Geschwindigkeit zu der Seite mit dem kleingren
Machiautwert hinzieht.

LENKUMNGSHOHE

Diese Stellung beeinflufit die Spurverdnderung
beim Aus- ung Einfedern.

LUnterschiediiche Spurveranderungen IWIS-I::hEI'I
links und rechts ber gleichbleibender
Lenkradstellung machen sich wie folgt
bemerkbar:

- beim Beschleunigen zieht das Fahrzeug zu der
eimnen

— beim Verzigern {Schub) zieht das Fahrzeug
Zur entgegengesetzten Seite

—  schlechte Spurhebung auf unabenen Strallen.

GESAMTSPLR

Damit das Fahrverhalten nicht durch die Radstel-
lung beeinfluBt wird, mull vor ihrer Einstellung
der Lenkmittelpunkt iberprift werden,

Falgendes ist 2u heachten:

— eine 2y groBe Nachspur bewirkt einen gleich-
maBigen Verschleil} der Reifeninnenkanten

— eine zu groBe Vorspur zieht einen gleaich-
méBigen Verschleil der ReifenauBenkanten
nach sich.
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ALLGEMEINES-FAHRWERK

VORPRUFUNGEN

Vor der Jberprafung der Achsdaten missen
folgende Punkte kontrolliert und gegebenentalls
festgestellte Anomalien abgestellt werden:

symmetrie der Reifen einer Achse
. Abmessungen,

- Lufrdruck,

. WerschleiBgrad.

- Gelenke
. Zustand der Gummilager
. Spiel der Kugelbalzen
. 5piel der Lager

- fFelgenschiag: darf 1,2 mm nicht Gherschreiten
(mit cen MelBgeraten ausgleichen)

—  Symmetrie der Bodenhéha (Zustand der
Aufthangung}.

BESTIMMUNG DES LENKMITTELPUNKTES

Vor Kontrolle und Einsteflung der Achsgeometrie
mul der Lenkmittelpunkt eingestellt werden, um
gin ginseitiges Ziehen des Fahrzeuges zu verhin-
dern.

* Antricbsqruppe queriiegend

Die Lenkung bis zum Anschlag in gine Richtung
drehen.

Eine Markierung (A) cben im Lenkrad anbringen.

Die Lenkung bis zum Anschlag in die andere
Richtung einschlagen und dabei die Anzahl der
Lenkradumdrehungen und Teilumdrehungen
zahtan,

Das Lenkrad um exaki die Haifte der Umdrehun-
gan zurlckdrehen (Teilumdrehungen beachten).
Damitist der Lenkmitielpunkt erzielt.

Bz B9

® Antriebsgruppe lingsliegend

Cas Werkzeug Dir. 1067 in die Behrung A am
Gehsuse des Lerkgetriebes und in die Bohrung B
der Zahnstange ginsetzen.

Chr. 1 067

W 862

¢ Alle Typen

In dieser Lenkungsposition die MeBigerite anbringen
und die erforderlichen Kontrollen durchfihren.
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CHRONOLOGISCHE REIHENFOLGE DER ARBEITEN

Bedingt durch die Konzeption der Varderachse
hat die Anderung eines Achswertes [Nachlauf,
Radsturz, Spreizung, Spur) mehr oder weniger
groBe Auswirkungen auf die anderen Werte {Der
Machlauf wirkt sich am starksten aus).

Demzufalge mul nachstehende Reihenfolge
beachtet werden:

- Das MeBgerat gemaR den Herstelleranwei-
sungen anbiringen,

- Den Lenkmittelpunkt hestimmen (sieha
vorhergehendes Kapitel), und das Lenkrad
blockieren,

- D[as Fahrzeug anheben.

— Den Felgenschlag mit den MefBgeriten fest-
stellen und ausgleichen.

— Das Fahrzeug auf Drehplatten stelien,

- Die Bremspedalpresse ansatzen.

— Das Fahrzeug ein- und ausfedern, um die
korrekte Bodenhdhe zu erzielen.

- Prifen, ob die Gewindelange X der Kugel-

holzen an den Spurstangen auf beiden Seiten
gleichist.

QUERLIEGEND

LANGSLIEGEND 1. Austiihrung

o0 313

2. Austihrung

g1 A5E
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Bei der Einstellung der Gesamispur mull gepriift
werden, ob die Gewindeldnge X der Kugelholzen
an den Spurstangen auf beiden Seiten gleich ist.

@ Gewindeldange X auf beiden Seiten gleich:

—  Das MaR A muB gleichmaiig verteilt sein.

815940 F

Die Gewindelange X ist rechts und links
nicht gleich:

- das Mal A auf der rechlen und linken Seite
ablesen, die Differenz errechnen, und die
Halfte diesgr Differenz auf die beiden Seiten
verteilen, und zwar den Zahlenwerl von der
grdBeren Zahl abziehen und der kleineren
Zah| hinzufagen.

Beispiel:

Mai3 rechts: 16
Ma8 links: 10
16-10= 6
B:2=3

Die Spurstangen verstellen, um das Mal A auf
beiden Seiten auszugleichen: '
A=13

- Indweser Position die Drehplatten auf O
stellen.

- DPer Reibe nach kontrollieren:
. den Nachlauf,
.die Spreizung,
. den Ragsturz,
. die Radspur,
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SPUREINSTELLUNG:
Mehrare Fille kornen auftreten;
Spur Spurverteilung . Abdnderung

@ RICHTIG FALSCH

@ FALSCH RICHTLG

@ FALSCH FALSCH

Cie Spurstangen (bzw. Zahnstangenkopf) Leidseitig um
die gleiche Anzahl drehen, jedoch in entgegengesetzier
Richtung, um auf beiden Seiten den gleichen Wert [A} zu
erziglen. '

Die Spur rechts und links auf den gleichen Wert einstellen;
sich vergewissern, daB der Wert {A) auf beiden %eiten
gleich ist.

Die Spur gleichmaBiq verteilen (Wert A) und dann wie
mhen beschrieben einstellen.

Diagnose Vorderachse

STORUNGEN

MOGLICHE URSACHEN

Nachlauf unkorrakt

~ Querienker verzogen
— Langstrager verzogen

Radsturz und Spreizung karrekt, jedoch
Radsturz unkorrekt
Spreizung unkorrekt

Radsturz korrekt
aber
Spreizung unkoerrekt

-  Querlenker verzagen

- Langsirager verzogen

— Achsschenkeltrager verzogen

Spreizung korrekt
jedoch
Radsturz unkorrekt

- Achsschenkelirager verzogen

Spurverdnderung unkorrekt

Querlenker verzogen
- Siehe Nachlauf
Langstrager verzogen

Radspur unkorrekt Abweichung mebr als 8 mm

— Achselsichenkeliréger rechts oder links
Verzogen
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Die nachfolgende Diagnose umfaBt alle Brems-
systeme, einschlieBlich deren Einzelteile, die bei
unserem aktuellen Fahrzeugpragramm eingebaut
sind.

lm vorliegenden Fall sind natirlich nur die Einzel-
teile des in diesern Reparaturhandbuch behan-
delten Fahrzeugtyps im Rahmen einer Diagnose

zu herlcksichtigen.

Diese Diagnose ist in Zweil Abschpitte unterteilt
und erteichtert somit die Fehlersuche,

I Strungen des Bremssystems, die sich am
Bremspedal bemerkbar machen
Il Stérungen, die sich beim Bremsverhalten

bemearkbar machen

1 STORUNGEN DES BREMSSYSTEMS, DIE SICH
AM BREMSPEDA| BEMERKBAR MACHEN

STORUNGEN

MOGLICHE URSACHEN

Bremspedal hart:
Erhdhte Pedalkraft zur Abbremsung

Ausfait der Bremshilfe
Bremsbelage:

- veralt

- glasien, nicht konform

- Erhitzung bei langerem Bremsen, bei
kanstantem Pedaldruck (Abfahrten im
Gebirge), nicht konfarm

Kolben klemmit
Hydrauliksystem verschmutzt
Bremsbelage verschlissen: sind vollstandig

abgenutzt, Metall reibt auf Matall {starkes
Gerdusch)

Bremspedal alastisch

Nota : Da der Verstarkungsfakior der Bremsen
unserer aktuellen Fahrzeuge relativ hoch ist,
erfordert dia Betatigung des Bremspedals einen
geringeren Kraftaufwand. Zur Diagnose, ob es
sich um eine Storung bzw. nermale Abnutzung
handelt, sind zwei Versuche durchzufihren.

1. Wahrend der Fahrt
Cas Verhdlinis Pedalweg/Abbremsleistung
uberprifen

2. Fahrzeug im Stand, Zindung ausgeschaltet
Zusatzliche Uberprifung des Pedalweges.
Bevor der Versuch ausgefiihrt wird, muB der
Unterdruck im Bremskraftverstirker abge-
baut werden; hierzu das 8remspedal
fanfmal betatigen.

Luft im Bremssystem: schelcht entloftet
Undichtigkeit innerhalb des Hydrauliksystems

Bremsilissigkeit fehlt im Ausgleichsbehilter
(Verlust durch duBere Undichtigkeit)
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UbermiBiger Pedalweg

Der Versuch wird durchgefihrt; Fahrzeug im
Stand, Fahrkontakt ausgeschaltet

Mota :Bevor der Versuch ausgefihrt wird, mui
der Unterdruck im Bremskraftverstiarker abgebaut
werden; hierzu das Bremspedal fanfmal beta-
tigen. -

- Schlechte Einstellung der Bremsbackan
Trammelbremsen

Manuelie Einstellung: Abstand der Brems-
backen zur Bremsflache der Trommel zu groB3.

%cheiben- und Trommeibremsen

Automatische Einstellung; Seilzug der Hand-
bremse zu stark gespannt.

Mota : Die automaitische Nachstellung erfolgt
durch 8etdtigung des Bremspedals, sofern der
Seilzug der Handbremse in Ruhesteliung keine
angmale Spannung aufweist.

- Starker und einseitiger VerschleiB der
Bremsbelige (Abschragung oder Vertiefung)

~ ZugroBer Leerwey am Hauptbremszylindear

- Bremsflissigkeit siedend bzw. Gberhitzt

Bremspedal am Bodenhilech

Die Kontrolle wird durchgefahrt: Fahrzeug im
Stand, Fahrkontakt ausgeschaltet

Nota : Bevor der Versuch ausgefihrt wird, muf
der Unterdruck im Bremskraftverstirker abgebaut
wearden; higrzu das Bremspedal funfmal bets-
tigen.

- Undichtigkeit des Hydrauliksystems
(Bremsflissigkeitsverlust)

- Schaden an der Dichtmanschette zwischen dan
beiden Bremskraisen des Hauptbremszylinders

- Flassigkeit siedend bzw. dberhitzt

N STORUNGEM, DIE SICH BEIM
BREMSVERHALTEN BEMERKBAR MACHEN

STORUNGEN

MOGLICHE URSACHEN

Bremsen blockieren bei laichtem Abbremsen

- Bremsbelige abschrigen
- Bremsbeldge teicht dlig

- Bremsfedern missen ausgewechselt werden

Bremsratters

- Bremstrommeln unrund

- Bremsscheiben mit zu starkem Schlag

- Stérke der Bremsscheiben unreﬁelrnﬁﬂig

- Anomale Ablagerung auf den Bremsscheiben

(Oxydierung zwischen Bremsbelag und
Scheibe)
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Einseitiges Zichen beim Bremsen (vorne)

Radaufhiangung Vorderachse, Lenkung
berprifen

Kolben klemmt
Reifen (Verschlei - Reifendruck}

Bremsleitung verstopft®

* ACHTUNG: Ein einseitiges fiehen beim Bremsen
bei Fahrzeugen mit Vorderachse mit negalivem
Lenkroliradius kann auf Stérungen im Bremskreis
der gegeniberliagenden 5Seite zurickzufihren
5ein.

Ausbrechen beim Bremsen (hinten)

remskraftregler oder Bremskraftbegrenzer
{Einstellung - Funktion])

Kelben klemmt
Bremshacken falsch eingestellt

Manueile EinstEIIunE: Abstand der Bremsh-
acken zur Bremsflache der Trommel zu grofi

Automatische Einstellung: Seilzug der Hand-
bremse zu slark gespannt

NOTA . Die automatische Einsteilung erfolgt
durch Belatigung des Bremspadals, sofern der
Seilzug der Handbremse in Ruhestellung keine
anomale $pannung aufweist.

Richhalfeder

Bremsen werden heild

Ungen ﬁge-nder Leerweq am Stofiel des Haupt-
nremszylinders, dadurch kein Zurickkommen -
der Kolben in die Endstellung

Kalben klemmt oder kommt schiecht zurlick
Bremsleitung verstopft

Betatigung der Handbremse klemmt

Handbremse falsch eingestellt
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UNERLASSLICHES SPETIALWERKZELG

M.5. 815 Entliftungsgerit

Bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstirker ist ganz
hesanders darauf zu achten, daB3 beim Entliiften des
Bremssystems - unabhdngig von der angewendeten
Methode - der Verstirker nicht ausgeldst wird.

Die Entlaftung wird mit dem Gerdt M.5.B15
aurchgefahrt, Fahrzeug auf allen vier Rédern auf
einer 4- S5uien-Hebebahne stehend.

Die Lettungen des Enttifiungsgerates M.5.815 an
die EntiGfterschraube anschlieBen:

- am Hauptbremszylinder

- am Radbremszylinder

- am Bremskraftregler bzw. -begrenzer

Das Entliftungsgerat an eine Druckluftquetle
anschlielen {mindastens & bar).

Die Einfullvorrichtung am Bremsfissigkeits-
Ausgleichsbehalter anschliefern.

Bremsflissigkeit einlaufen lassen; warten, bis der
Behalter (beide Kammern) gefallt ist.

Den Druckiufthahn &ffnen.

- Wenn die Fahrzeuge mit einer Zweikreis-Bremsanlage
in “X"- Anordnung ausgeristet sind, wie folgt
vargehen:

{Fur die EntiGftung von ABS-Bremssystemen, siehe Kapitel 38)

- Die EntiGfterschraube am rechten Hintervad
offnen und ca. 20 Sekunden lang Flassigkeit
ablaufen |assen,

- e EntloFerschraube am linken Vorderrad
&ftnen und ca. 20 Sekunden lang Flissigkait
ablaufen lassen.

e Luftblasen in den Schldauchen des
Entliftungsgerates haben keinerlei Bedeutunyg.

An den anderen Entliftungsschrautzen (hinten
links uhd vorne rechts) in gleicher Weise
vorgehen.

Cras Bremspedal ganz durchtreten, um zu
kontrollieren, ob Pedalweg und -druck
etnwandfrei sind (dazu das Pedal mehrere Male
betatigen).

Gegebenenfalls das Entiafien wiederholen,

Das EntlGftungsgerat abnehmen und den
Bremsfidssigkeitsstand im Ausgleichbehalter auf
das vorgeschriebene Niveau bringen.
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QUERLIEGEND

VORDERACHSE
Untere Querlenker

31

&

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)

Muttern des unteren Querlenkers

am Motor-Tragrahmen a
Muttern der Klemmschrauben am
Achsschenkeltrager 6
Muttern der Querstabilisatortager 3
Muttern des unteren Kugeibolzens 1.5
Radschrauben g
AUSBAL

Bei auf den Radern ruhendem Fahrzeug die Lager
{1] des Querstabilisators an den unteren Querlen-
kern aushaven.

a5 886

Den Querstabiilisator nach unten herausziehen,
Das Fahrzeug aufbocken und entfernen:

- die Mutter und die Klemmschraube {2}

die betden Befestigungsschrauixen {3} des
Querlenkers am Motor-Tragrahmen

den Quarienkear.
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EINBAL:

HINWEIS: Priifen, ob die Kunststoff-Schutzscheiba
{A) am unteren Kugelbolzenschaft vorhanden ist.

Montieren:

—  den Duerlenker

- die beiden Schrauben {3). chne sie festzuziehen

~ denSchaft des Kugelbolzens in den
Achsschenkeltriger; die Mutter (2) der
Klemmschraube mit dem vorgeschriebenen
Drebmoment festziehen.

Das Fahrzeug auf die Rader ablassen,

Cen Querstabilisator einsetzen; die Lager nicht
festziehen.

Cas Fahrzeug einfach durchfedern, und die Befesti-
gungsmuttern des Querlenkers und des Quarstabili-
satorlagers mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
Testziehen {Blockagestellung: unbeiastet).
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\Y,

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)

Muttern des unteren Querienkers am Motar-
Tragrahmen B
Muttern der Klemmschrauben am

Achsschankeltrager 6
Muttern der Querstabilisatorlager 8
Muttern der unteren Querlenker B
Radschrauben: 4 Schrauben 9

5 Schrauben 10

AUSBAU

~ Bel auf den Radern stehendem Fahrzeug die
Lager {1} an den unteren Querlenkern
ausbauen.

NOTA : Die Schrauben des Lagers (1) halten auch
den unteren Kugelbolzen; einge Mutter auf eine
der Schrauben aufsetzen, damit der Kugelbolzen
nicht herausspringt.

Den Querstabilisator nach unten herausziehen.
Das Fahrzeug aufbocken und aushauen:

— die Mutter und die Klemmschraube {2)

die beiden Befestiqungsschraubeén {3) des
Querlenkers am Motor-Tragrahmen

den Quer/enker,
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EINSAL

Priifen, ob die Kunststoff-Schutzscheibe [A) am
unteren Kugelbolzenschatt vorhanden ist.

Montieren:

— den Querlenker

- die beiden 5chrauben {3), ohne sie
festzuziehen

- den%chaft des Kugelbolzens in den
Achsschenkeltriger; die Mutter {2} der
Klemmschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Das Fahrzeug auf die Rader ablassen:

Die Haltemutter far den unteren Kugelbolzen
entfernen, und die Lager {1} anbringen, ohne sie
festzyziehen.

Fahrzeug unbalastet:

Mit dem vorgeschriebenen Drehmoment

festziehen:

~ die Querstabilisatarlager

—  die beiden Schrauben [3) des unteren
Querienkers am Achsschenkeltriger
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V)

Um die Zentrierung der Gummilager auf die Lenker-
achsebeizuhalten, sing die Lager nacheinander aus-
Zuwachsein.

Das beschidigie Gummilager mit Hilfe eines Rohres,
Aulien- = 34 oder 30 mm, suspressen.

Ein neues Gummilager einprassen, und zwar so, daf3
das Mald A gleich:
190 £ 0.5% mm_Antriebsgruppe [dngsliegend
147 * 0.5 mm._Antnebsgruppe quertiegend
betrigt

Das zweite beschadigle Lager auspressen und wie
oben beschrieben durch ein neues Lager arsetzan;
das Maii A gleich:
190 * 0.5 mm. Antriebsgruppe langsliegend
147 % 0.5 mm Antriebsgruppe querliegend
beachtan.

Noia {nur bei lingsliegender Antriebsgruppe):

Die vorderen und hinteren Gummilager der unteren
Querlenker sind nicht identisch: siehe Ersatxteil-
katalog.

30 404

B = {J30 bei querliegender Antriebsgruppe
B = J34 beilingsliegender Antrisbsgruppe
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\V/

ZERLEGEM

Bei Beschddigung der Manschette mull der
komplette Kugelbolzen ausgetauscht werden.

Fir diese Arbeit mul} der untere Querlenker aus- -
gebaut werden,

Die heiden Befestigungsmutiern {3} des Querlen-
kers am Motor- Tragrahmen idsen, jedoch nicht
entfernen.

Ausbauen:

— die beiden Befestigungsschrauben (4) des
Kugelbolzens
— den Kugelbalzen,

ZUSAMMENBAL

Mota: Prifen, ob die Kunststoff-S5chutzscheibe (A}
am unteren Kugelbolzenschaft vorhanden ist.

Den Kugelbolzen einsetzen und die Befestigun-

gen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festzighen

Anschl|ieBernd wie beirn Einbau des unteren
CGuerlenkers beschrieken vorgehen.
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&

ZERLEGEN

Bei Beschidigung der Manschette mulk der
komplette Kugelbolzen ausgetauschi werden,

For diese Arbeit mull der untere Querlgnker
ausgebaut werden.

Che beiden Befestigungsschrauben (3) des Quer-
lenkers am Mator-Tragrabmen lésen, jedoch nicht
entfernen.

WIS

Ausbauen:

-~ die Haltemutter {1) des Kugelbalzens
- den Kugelbatzen

ZUSAMMENEAL

Mota : Prirfen, ob die Kunststoff-Schutzscheibe
(A) am unteren Kugelbolzenschatt vorhanden ist.

Den Kugelbolzen einsetzen und mit nur einer der
heiden Schrauben (1) befestigen,

Anschliefend wie beim Eintau des unteran Quer-
lenkers beschrieben vorgehen.




GIRLING VORDERACHSE
Bremsbelage

UMERLASSLICHE SPEAALWERKZELMGE

Fre. 823 Riickstellwerkzeug fir Bremssattelkoiben
ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm} EINBALU
Radschrauben g Ereengﬂzrgm ﬁ?ltf‘:k?tzen mit gem Werkzeug
Flhrungsschrauben d. Bremssitiel s ' Zuruckdrucken.
AUSBAL

[Das Kabel der Bremsbelag-VerschleiBkontrolle
abziehen,

Den Aremssattelkolben von Hand zurickdricken,
Bremssattel nach auBen.

Fre.823

B2 160

Neue Bremsbeldge mit ikren Federn einbauen;
auf die Meontagerichtung achten.

Die Fihrungssechrauben {7) mit Hilfe van zwei
Schiisseln entfernen,

Diese Schrauben nicht reinigen.

- DenBremssattel abziehen.
— [ie Bremsbeldage ausbauen.

Kontrolle

~ Zusiand und Sitz der Staubkappe des Kolbens
sowie dessen Haltering kontrollieren.

— Auch den Zustand der Staubmanschetien (8)
der Fuhrungsschrauben Oberprifen.

90 130-1




‘ GIRLING \

VORDERACHSE
Bremsbelage

31

Die Bremsbeldge mit Anschluf far das Kabel der
Verschlei Bkentrolle werden innen montiert.

Den Bremssattel aufsetzen und die untere Flhrunigs-
schraube {7) mit Loctite FRENBLOC einsetzen.

Auf den Bremssattel dricken und die abere Fuhrungs-
schraube mit Loctite FRENBLOC einsetzen,

Die Fuhrungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen; mit der unteren beginnen.,

Das Kabel der VerschleiBkontrolle wiader
anschlieBan,

Das Bremspedal mehrmals hetatigen, damit sich die
Kolben an die Bremsbeldge anlegen.




BENDIX VORDERACHSE
SERIE 1V Bremsbelage

31

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

@ Fre. 823 Rickstellwerkzeug fir Bremssatteikolben

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm}

Radschrauban 9

AUSBALU

Das Kabel der Bremsbacken-VerschieiBkontraolle
abziehen.

Den Bremssatielkolben von Hand zurickdricken,
Bremssattel nach auBen.

283 4%

Ausbauen: EINBAL)

- die Klammer (1) |

— den Keil {2) Den Bremssattelkolben mit dem Werkzeug
- die Bremsbelige Fre. 823 zur(ckdrilcken.

i 9} 148

4 147

Den Zustand der Staubkappe (5) sowie der
Staubmanschetten {6} der Bremssattelfihrungen
kontrollieren; gegebenenfalls austauschen. In
diesarn Fall das Kolbenende und die beiden
Fihrungen mit Brennspiritus reinigen und
ainfetten




BENDIX
SERIE IV

VORDERACHSE
Bremsbelage

31

Die nauen Bremsbeldge und die beiden Klammern
(3} anbringen.

a3 2441

NOTA : Diese Fahrzeuge sind mit asymmetrischen
Bremsbelige ausgeristel.

Besonderheiten der asymmetrischen Bremshetige:

— Die asymmetrischen Bremsbelige weisen nur
gine Rundung in {A) anstelle von zwei Run-
dungen bei den symmetrischen Bremsbelsge
auf.

- Die Nut (B} ist im Vergleich zur symmetrischen
Bremsbelag versetzt angeordnet.

-  Maontagenchtung:

- AuBlenbelag, die Rundung (A} und die Nut
{B) sind nach urten auszurichten.

- Innenbeiag, die Rundung {A) und die Nut
{B) sind nach oben auszurichten.

- Die AnschiuBkabei der Verschleilkontrolle
mussen zur Seite der Entlifterschraube (V)
ausgerichtet werden.

88 220




BENDIX
SERIE IV

VORDERACHSE
Bremsbelage

31

e Bremsheldge in den Bremssattel einflhren,
und den Keil [2} einsg1zen.

Die Klammer (1} eindrucken {pro Bremssatiel ist
nur eine Klammer vorhanden).

NOTA : Die Klammer wird in (D), auf der
Bremssattel innenseite, neben der Befestigungs-
schraube {C) des Bremstragers angebracht.

BZ 762

Das Kabe! der VerschlaiBkantrolte wieder
anklemmen.

Das Bremspedal mehrmals betatigen, damit sich
die Kalben an die Bremsbeldge anlegen.




BENDIX VORDERACHSE
SERIE IV M Bremsbelage 31

@ UMNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Fre. 823 Riickstellwerkzeug fur Brernssattelkolben

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm]}
Radschrauben (8 Schrauben) 9
Radschrauben {5 Schrauben) 10
Fiihrungsschrauben d. Bremssatiel 25
AUSBAU

Das Kabel der Bremsbacken-VYerschleiBkantrolle
abziehen.

Cen Kolben van Hand zuriickdricken, Bremssattel

nach aulien.
" Yx. @ |I
s |
;ﬁ\:}\ﬁ_ﬁ% |
R

N

— Die Bremsbelage herausnehmen,

Prifen, ob die obere Fihrung A in einwandfreiem
Zustand ist; sie mit Brennspiritus sauberm und
einfetien.

o 263

Die Fihrungsschrauben {1) mit einem Schrauben-
dreher Torx T40 {z.B. Facom RX40 + Adapter oder
89-40} ldsen und vom Bremstrager abnehmen.

— Den Bremssatiel nach oben abziehen und aus
der oberen Fuhrung herausnehmen,

" 90265




BENDIX VORDERACHSE
SERIE IV M Bremsbelage 31

Kaontrollieren:

- diekorrekte Position der Feder (3) Die Bremsbeladge mit ihren Federn einbaven; die
-~ den Zustand der Staubkappe (2} und der Montagerichtung beachten.
Staubmanschetten der Schraube (1) und der
Sattelfihrung; wenn ndtig, auswechseln. _  Die Bremsbelige mit dem AnschiuB fur das
, Kabel der VerschleiBkentrolle werden innen
In diesem Fall das herausragende Teil des Kolbens, montier.

die Schraube und die Fihrung mit Brennspiritus
saubern und einfetten.

80 267

EINBAU — Den Bremssattel mit seiner oberan Fihrung

. einsetzen und nach unten kippen.
Den Bremssattel mit dem Werkzeug Fre, 823

zurickdriicken. Die Fihrungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Das Kabel der VerschleiBkontrolle wiader
anschliefien.

Das Bremspedal mahrmals betdtigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbeidge anlegen.




VORDERACHSE
Bremssattel

31

Y,

ANZUGSDREHMOMENTE {indaNm)
Radschrauben (& Schrauben) 9
Ragschrauben (5 Schrauben) 10
Befestigungsschrauben ger
Bremssittel (BENDIX SERIE IV) 10
Fuhrungsschrauben der Bremssattel
{GIRLING) 3.5
Finhrungsschrauben der Bremsséattel
(BENDIX SERIE IV M) 4.3
AUSBAL

Crar Bremsschlauch aﬁf der Seite des Radbrems-
rylinders |&sen.

Die Bremshelage aushauen (siehe entsprechendes
Kapitel).

Besongaerheiten der BENDIX SERIE IV

Die beiden Befestigungsschrauben [A) am
Achsschenkellrager ausbauen.

oy .
M=) 3

| -
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Alle Typen

Den Radbremszylinder am Bremsschlauch [Hsen
{achtung: es kann BremsflUssigkeit auslaufen).

Den Zustand des Bremsschlauches kontrollieren
und diesen gegebenentalls auswechseln {siehe
"Austausch einas Bremsschliauches™).

EiINBAU

Den neuen Radbremszylinder am Bremsschiauch
anschrauben,

Die EntiGfterschraube des Radbremszylinders
I6sen und warten, bis die Bremsflassigkeit
austritt; die Entlafterschraube wieder festziehen
(prafen, ob der Bremsflissigkeitsstand im Aus-
gleichbehdlter ausreichend ist).

BENDIX SERIE IV
Den Radbremszylinder am Achsschenkeltrager

anbringen und die beiden Schrauben (A) mit dem
vargeschrienenen Drehmoment anziehen.

Alle Typen

Gen Zustand der Bramsbelige kontrollieren; sind
sie verdlt, massen sie ausgetauscht werden.

Das Bremssystem teilweise entliften, jedoch nur,
wenn der Ausgleichbehalter nicht vellstand:g
leargelaufen ist; anderenfalls komplett entluften.

Das Bremspedal mehrmals betidgigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbeldge anlegen.

INSTANDSETZUNG

Jede Beschidigung an der Zylinderwandung des
Bremssattels erfordert den systematischen Aus-
tausch des kompletien Bremssattels.

Dean Bramssattel ausbauen.

Die Staubmanschette entfernen (Haltering bei
GIRLING}.




VORDERACHSE
Bremssattel

31

Den Kolben mittels Drucklult herausdricken;
dabei einen Halzkeil zwischen Bremssattel ung
Kelben schietzen, um zu vermeiden, dall der
Kolben herunterfallt und beschadigt wird.

BR9?2

legliche Schlag- ader Kratzspuren am Kolben-
schaft erfordern den Austausch des Kolbens.

gL 9N

Den Dichtring mit Hilfe eines abgerundeten
Metallblaites (z.8. einer MelBlehre} aus der
Ringnut im Bremssattel herausnehmen Die Teite
mit Brennspiritus sdubern.

Defekte Teile gegen Original-Ersatzeile auswech-
setn. Den Dichtring, den Kalben und dig Staub-
manschette [mit Haltering GIRLING} mantieran,




VORDERACHSE
Bremsscheiben

Dia Bremsscheiben dirfen nicht nachgearbeitet
werden. Weisen sie Riefen oder zu starke
VerschleiBspuren auf, missen sie ausgewechsalt
warden.

BENDIX Serie |V

ANZUGSDREHMOMENTE {(in daNm}

Radschrauben {8 Schrauben) g
Radschrauben (5 Schrauben) 10

Befestiqungsschrauban der Bremssattal 10
Bremstrigerschrauben

[{BENLCHX Serie IV) B.5

AUsSBAL
Ausbauen:;

— die beiden Befestigungsschraubhen (A) der
Bramse

GIRLING

BEHDIX Serie IV M

- die beiden Befestigungsschrauben {B) der
Bremsscheibe {Schraubendreher TORX T40,
z.B. Facom RX40, T-Nr. 77 11 Q00 206, +
Adapter})

= die Bremsscheibe




VORDERACHSE
Bremsscheiben

31

EINBAL

Die Bremsscheibe auf die Nabe aufsetzen und mit
den beiden 5chrauben (B) befestigen.

Bd 3101

Cen Bremssattel wieder einbauen, die Schrauben
mit Loctite FRENBLOC versehen ungd mit dem
vorgeschrigbenen Drebmoment festziehen.

Das Bremspedal mehrmals betdtigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbelige anlegen.

AUSTAUSCH

Der Austausch der Bremsscheibe erfordert den
gleichzeitigen Austausch der Bremsbelage.

Hierbei zuerst die Bremsbelige auswechseln und
erst dann den Bremstrdger ausbauen (siehe
Kapitel "Aus- und Einbau" ]

Besonderheiten der Bremsen BENDIX Serig 1V

2wecks Austausch der Bremsscheibe ausbauen:

- die Bremshelage

— die baiden Befestigungsschrauben {C) des
Bremstrégers

40146




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

VORDERACHSE

Nabenlager des Achsschenkeltrédgers 31

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

M.S 580 Schlagwerkzeug
Rou. 15-01 Schutzmuffe
Rou.  604-01 Nabenhalter

TAv. 476 Kugelbolzenabzieher
@ T.Av. 1050 Abzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)

Schrauben der unteren

stoBdimplerbefestigung 11
Muttern der Klemmschrauben

der unteren Kugelbolzen G
Muttern der Spurstangen-Kugelbolzen 4
Bremssatielschrauben 10
Nabenmutiern 25
Radschrauben 5

Kontrolle des Nabenspieles

Mit Hilfe einer Melluhr das Axialspiel an der Mabe
messen: § bis 0,05 mm,

AUSBAU

Ausbauen:

— die Bremsscheibe (siehe Kapital
"Bramssystemn”)

— die Nabenmutier an der Antriebswelle mit
Hilfe des Werkzeuges Rou.604-01.

Die Nabe mit den Werkzeugen T.Av. 1050 +
M. 5.580 abziehen.

Ausbau der Nabe:

die innere Buchse mit Hilfe gines Abziehers mit
Krallen, z.B. FACOM U53G + US3E und der Schutz-
muffe Row.15- 01 aus der Nabe entfernen.

90 2T0

Rou. 15-01




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

VORDERACHSE

Nabenlager des Achsschenkeltrédgers

31

Cen Spurstangen-Kugelbolzen mit Hilfe des
Werkzeuges T.Av. 476 lHsen.
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90 088

Ausbauen:
- die Befestigungsschrauben (1)
~ die Mutter und die Klemmschraube {2)

Die beiden Kunsistoff-Schutzkappen {A) vom
neuen Nabenlager entfernen.
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- densicherungsring

Die iuffere Buchse unier Verwendung einer der
innenbuchsen auspressen; den Kugellagerkafig
und die RQichtungen micht mit ausbauen.

Das komplette Lager mit der Kunststoff-
Haitebuchse {B), die zur Betestigung der beiden
Innenringe dient, auf den Achsschenkeitrager
aufsetzen und mittels Presse einsetzen, Hierzu ein
Rahr, AuBen-71mm, {nnen-6bmm, verwenden,
welches am Aulenring des Lagers angesetzt wird.

Nicht auf dem lnnenring abstitzen, damit das
Lager nicht beschadigt wird, da der Einpre8druck
sehr grof ist.




ANTRIEBSGRUPPE VORDERACHSE
QUERLIEGEND

Nabenlager des Achsschenkeltrédgers 31

790581

21 748

e Kunststotfthuchse (B) entfernen. Anschiieiend in umgekehrter Reihenfalge des

Ausbaus varfahren und die Muttern auf die

vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente festzie-
hen.

Len neuen Sicherungsring anhringen,
Jede Dichtlippe mit ELF-MULTI-Fett varsehan.

Den Distanzring {1) an der Nabe anbkringen, und
die MNabe mittels Presse montieren: dabei &in
Rohr, Aulen-48mm, Innen- 43Imm verwenden,
welches am inneren Lagerring angesetrt wird.
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a5 502

Den Achsschenkeltrdger in das Fahrzeug
einbauan.

Gen Achszapfen mit LOCTITE SCELBLOC versehen,




ANTRIEBSGRUPPE VORDERACHSE
QUERLIEGEND Nabenlager des Achsschenkeltridgers

&

Beim Ein- und Ausbau in derselban Weise wia
beim Austausch des Nabenlagers vargehen.

NOTA - Da der Aus- und Einpreftdruck fir den
Auflenning (2) des Nabenlagers in seinem Sitz sehr
groB ist, ist es erfarderlich, nach Aushau dieses
Ringes das komplette Mabenlager auszutauschen,
da auf den Sitzflachen durch den Preflvorgang
Abriebspuren hinterlassen wearden,

—_ 7B 6164




ANTRIEBSGRUPPE VORDERACHSE
LANGSLIEGEND Nabenlager des Achsschenkeltriagers 31

LINERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

M.5. 58D Schiagwerkzeug
Rou. 15 -01 Schutzmuffe
Rou. &04-01 Mabenhalter

@ T.Av. 1050 Abzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)
Nabenmutier 25
Radschrauber 4 Schrauben 9

& Schrauben 10
Bremssattelschrauben 10
Lager-Befestigungsschrauben 2
ALSBAL
Ausbauen:

- die Bremsscheibe (siehe Kapilal
"Bremssystem”)

— die Habenrmuiter mil dem Werkzeug
Rou.604-01

Aushauen:

— die Lager-Befestigungsschrauben (8) mit
gineam Schraubendreher Torx T30 (z.B. FACOM
RX30 + Adapter ader 89- 30}

Cie Nabe mit den Werkzeugen T.Av. 1050 +
M.5.580 abziehen.

B3 347-2

~ das Lager mit der auf dem Achsschenkeltriger
verbliebenen inneren Lagerschale




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

Nabenlager

VORDERACHSE
des Achsschenkeltridgers

31

Dig Nabe und die andere tagerschate mit Hilfe
aines Abziehers mit Krallen, z.8. FACOM US3G +
II53E und der Schutzmuffe Rou 15-01 aus der
Mabe entfernen.

90 270
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Rouw. 15-01

Bie Kugeln, die Lageriaufflichen und die
Dichtlippen mit Fett ELE-Multi versehen.

Den Achszapten mit LQCTITE SCELBLOC versehen.

91 748

EINB AL

Die innere Lagerschale auf den Achszapfen
aufsetzen und das Lager befestigen,

e andere Lagerschale mit Hilfe eines Rohres mit
41mm Innen- auf die Nabe aufpressan.

.

90 270-1

(e Mabe suf den Achszapfen aufsetzen (wenn
ngtig einen Alu- oder Bronzehammer zur Hilfe
nehmen, um sie aufzutreiben} bis sich die Mutter
um ginige Gewindegdnge aufschrauben &3¢t

Cen Mabenhalier Rou.6(4-M anbringen, und die
Nabenmutter auf das vorgeschriebene Drehmo-
ment festziehen.

Die Bremse wieder mantieren (siehe Kapitel
“"Bremssystem ")




ANTRIEBSGRUPPE VORDERACHSE
LANGSLIEGEND Achsschenkeltragers

31

Fir die querliegenden Anirichisgruppen siehe Kapitel "Nabenlager des Achsschenkehrigers”™

UMERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Rou. &04-01 Nabenhaite

@ T.Av. 476 Kugetbolzenabzieher

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)
Schrauben der unteren
StoBdampferbefestigung 20
Muttern der Klemmschrauben
der unteren Kugelbolzen 6
Muttern der Spurstangen-Kugelbolzen 4
Bremssattelschrauken 10
Nabenmutiern 25
Radschrauben 4 Schrauben q

5 Schrauben 10
AUSBAL
Ausbauen:
— die Bremsscheibe (siehe Kapitel
"Bremssystem”)
— die Nabenmutter mit Hilfe des Werkzeuges

Rou.604-01

Aushauen:

— die Nabe mitdem Lager

- die Befestigungsschrauben (1)

— die Mutier und die Klemmschraube {2)

9 254

Die Lager-Befestigungsschrauben durch die
Offnung (B} der Nabe entfernen:
Schraubendraher Torx T {2.B. FACOM RX30 +
Adapter 85.30).

- den Achsschenkeltrager




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

VORDERACHSE
Achsschenkeltragers

31

EINBAL

Den Achsschenkeltrdger befestigen und dann das
Lager und die Bremse mantieren; darauf achten,
dal alle Teile sauber und einwandfrei funkticons-
fahig sind.




ANTRIEBSGRUPPE VORDERACHSE
QUERLIEGEND Feder-StoRdampfer

\Y,

Zentralmutier des Stoldimpfers 6

Untere Befestigungsschrauben der
StoBdampfer 3

Befestigungsmutter der oberen
StoBdémpfear 2.5

Radschrauben 9

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm}

AUSBALU

Das Fahrzeug auf der betreffenden Seite
authocken.

Aushauen:
am das Rad

— die beiden Schravben und Muttern der
unteren Stolildampfierbefestigung {1}

— den StoRdampfer; dabei auf den unteren
Cuerlenker abstitzen, um zu vermeiden, daB
der Steldampfer in Kontakt mit der Antriabs-
wellenmanschette galangt.

EINBAL

Zum Einbau die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchflahren; dabei darauf achten,
daBl die Manschette nicht beschidigt wird.

Mit dem vorgeschriehernen Anzugsdrehmoment
festziehen:

- die unteren SteBdampferbefestigungen (1)
- die oberen Befestigungsschrauben (2)

- die drei oberen Befestigungsschrauben {2)



ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer

31

LUNERLASSIICHE SPEZIALWERKZEUGE

@ T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher
{f

ANZUGSDREMMOMENTE {in daNm)

Zentratmutter des StoBdampfers

Untere Befestigungsschrauben der
StolBdiampfer

Befestigungsmutter der oheren
Stoldiampfer

Radschrauben 4 Schrauben

Mutter des Spurstangen-Kugelbolzens

20

-3

10

5 Schrauben
~ALISBAL
Das Fahrzeug auf der betreffenden Seite
aufbocken.
Ausbauen:
— dasRad

- den Spurstangenkugelboizen T.Av.476

@ T.Av. 476

90 25+
_ _ - den StoB3dampfer, dabei auf den unteren
— die beiden Schrauben und Muttern der Querlenker abstitzen, um zu vermeiden, dal
unteren Stodampferbefestigung {1) der Stoldampfer in Kontakt mit der Antriebs-

NOTA : Da die Schrauban mit einem verzahnten
Schaft versehen sind, misten sie mit einem

Hammer ausgebaut werden,

welenmanschette gelangt.




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer

31

EINBAL

Den Stoldamprer einbaven, dabet darauf achien,
daB die Gelenkmanschette nicht beschidigt wird.

Einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment fesizieben:

~ denSpurstangen-Kugelbolzen

- die unteren Stoiddampfer-Befestigungen {1}
- die oberen Befestigungsschrauben (2)

Die Vorderradspur kontrollieren und ggfs. sinstellen.
NOTA ; da die Spurstange am StoBdampfer befestigt

ist, muB unbedingt bei Austausch des StoBdimpfers
die Vorderradspur kontraifiert werden.




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer

31

Im Hinblick auf die hohe Spannkraft der Fader ist besonders darauf zu achtan, daB das Werkzeug in einwand-

freiem Zustand ist.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Sus. 1052

Werkzeuq zum Aus- und Einbau fur
Feder u. StoBdampfer vorne

Die Teile A-C-D-F des Werkzeuges Sus. 1052
verwenden.

ZERLEGEN VON FEDER/STOSSDAMPFER

Die Spannplatie des Werkzeuges Sus. 1052 in
ginen Schraubstock spannen.

Die obere und untere $pannpiatte bestehen aus: 40 104
A Tellerscheibe
Anbringen:
C Halbschale (Markierung R 21) fur StoBd&mpfer, - die Einheit Feder/$toBdampfer; dabei die

£ 48

O Zentrierscheibe

F Halbschale, Markierung R9 RH1, Stolldampfar

B 50

beiden Tellerscheiben A und die beiden
Halbschalen C fir $toBdampfer, & 48, bzw. die
‘Beiden Halbschalen F fiir StoRdampfer & 50,




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer

31

90103

— die chere Spannplatie

~ die beiden Halteschrauben der okeren Teller-
scheibe des StoBdampfers in die markierten .
Offnungen eintelzen (Fahrzeugtypen sind auf
der aberen Spannplatte markiert).

~ die drei Spannschrauben; dabei reichlich Ol in
die hierfar vorgesehenen Vertiefungen geben.

NOTA : Da die Gewindespinde! des Werkreuges
sehr hohen 8elastungen ausgesetzt sind, missen
sie reichlich mit () versehen werden.

Die Feder um ¢a, 10mm komprimieren,

Die Zentralmutter des StoBdampfers ausbauen.

T

50 104.2

Die Feder allm&hlich entspannen.




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

VORDERACHSE

Feder-StoRdampfer

31

Die Teile in der Reihenfolge (1) bis (6} aushauven.

r
h

e

; ; 5 .!: T

Die ¥eile 3 und A bilden die drehbare Lagerung
des Federelementes,

ZUSAMMENBAU YON FEDER - STOSSODAMPFER

Auf gie obere Spannplatte des Werkzeuges
Sus. 1052 die Zentrierscheibe D anbringen, um das
Ganze 2 - 3 - & in Pgsition zu haiten.

]

Nacheinander anbiringen:
- den5Stodampfer

— die Feder an der unteren Tellerscheibe, dake
il Positian zum Arretieranschiag beachten

- gie obere Spannplatie - Zentriarscheibe -

Markierungen gegenoberliegend ausrichten.

Die Position der Feder am oberen Anschlag
beachien.

Das Ganzea bis zu giner Hahe von X = 400mm
komprimieren,




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer
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Oie Fentierscheibe ausbauen.

Das Ganze komprimiersn und die Kolbenstange des
Stofddmpfers in die obere Zentrierung einflhren,

Anpringen:
-~ dia Tellerscheibe (1}
— die Mutter

Die Mutter mit dem vargeschriebenen Anzugs-
drehmomeni festziehen.

die Feder gleichmafig und iangsam enlspannen.

Entfernen:
— die obere Spannplatte des Werkzeuges
— oas Spannwerkzeug fir Feder/StoBdampfer,




ANTRIEBSGRUPPE VORDERACHSE
‘ LANGSLIEGEND \ Feder-StoRdampfer

31

Im Hinblick auf die hohe Spannkraft der Feder ist besonders darauf zy achten, dal das Werkzeug in
ginwandfreiem Zustand ist.

LINERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Sus.1052 Woerkzeuge zum Aus- und Einbau 1.
Feder u. Stodémpfer vorne

Die Teile A - D - £ des Werkzeuges 5us. 1052
verwendean.

3 91 454

, FEDER - STOSSOAMPFER
Die obere ungd untere Spannplatte bestehen aus: £

Die untere Spannplatte des Werkzeuges Sus. 1052

A Tellerscheibe in einen Schraubstock spannen.

D Zentrierscheibe

E Halbschale - Mark. R 21

Besonderheiten L 485

Die obere Spannplatte des Werkzeuges (vier
Bafestigungsschrauben 3) der Einkeit Feder-
Stofigampfer ausbauen.

501462




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

Feder-StoRdampfer

VORDERACHSE

31

Anbringen:

~ die Einheit Feder/StoRdampfer; dabei die
beiden Tetlerscheiben A und die beiden
Halbschalen E einsetzen.

— - ..

- die obere Spannplate

- die beiden Halteschrauben der oberen Teller-
scheibe des StoBdémpfers in die markierten
Offnungen einsetzen (Fahrzeugtypen sind auf
der oberen Spannplatte markiert).

<

901464

- die drei Spannschrauben; dabei reichlich & in
die hierfur vorgesehengn Vertiefungen
geben.

NOTA : Da die Gewindespindet des Werkzeuges
sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind, miissan
sie reichlich mit Ol versehen werden,

Die Feder um 10mm komprimieren,

Die Zentralmutter des StoBdampters ausbauen.

g0 104.2

Die Feder allmahlich entspannen.

Die Teile in der Reihenfolge {1) bis () ausbauen.




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer
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Die Teile 3 und & bilden die drehbare Lagerung
des Federelementes.

ZUSAMMENBAL FEDER - 5TO55DAMPFER

Auf der oberen Spannplatte des Werkzeuges
Sus.1052 die Zentrierscheiben D anbringen, um
das Ganze 2 - 3 - 4in Position zu halten,

Anbringen:
~ den StaBdampfer - ihn laut Abbildung

ausrichten

— die Feger an der unteren Tellerscheibe, dabei
thre Position zum Arretieranschlag beachten

- die obere Spannplatie - Markierungen
' gegeniberliegend

Die Position der Feder am oberen Anschlag
beachten.




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

VORDERACHSE
Feder-StoRdampfer
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Das Ganze bis zu einer Hahe von X = 400 mm
kemprimieren und den korrekten Sitz der Feder in
der oberen Tellerscheibe Gberprifen.

Anbringen:
~ die Tellerscheibe {1)
— die Mutier

Die Zentrierscheibe ausbauen.

xas Ganze kemprimieren und die Kolbenstange
des Stodampfers einflhren.

NOTA: bei schlechter Ausrichtung den StaB-
dampfer mit Hilfe einer Kolbenstange, & & mm,
die in die Sechskantschraube zentriert wird,
ginfUhran (eirmetzen).

Die Mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.

Die Feder gleichmallig und langsam entspannen,
Entfernen:

- die obere Spannplatte des Werkzeuges

~ das Spannwerkzeug fur Feder/StoBdampfer

Besonderheiten L 485

Die obere Spannplatte auf der

Einheit/FederfStoBdampfer anbringen.




ANTRIEBSGRUPPE
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VORDERACHSE
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Y,

ANZUGSDREHMOMENT (in daN.m}

Befestigungsmuttern der Lager am

Tragrahmen . 3
Befestigungsmuttern der Lager am

Querlenker 3
ALSBAL)

Fahrzeug auf die Rader abiassen.

Ausbauen:
~ die Lager (2) am Tragrahmen

— die Lager {1) an den urmteren Querlenkern.

Die linke Fahrzeugseite anheben und das Rad

abbauen:
- den Querstabilisator herausnebmen .

Den Zustand der Gummilager Gherprifan, sie
gufs. austauschen.

EINBAL

Die Gummilager rmit ELF Multi Fett MO52
versehnen.

Den Stabilisator wieder anbringen.

ve beiden Lager (2} am Tragrahmen befestigen,
ahne sie festzuziehen.

Das Fahrzeuq auf die Rader ablassen und das
Vorderfahrzeug spannen,

Die beiden Lager [t} an den unteren Querlenkern
befestigen.

g58d6

Fahrzeug unbelastet:
— dig vier Lager mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziahan,




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

VORDERACHSE
Querstabilisator
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Y,

efestigungsmuttern der Lager am

ANZUGSDREHMOMENT (in daN.m)

Tragrahmen 3
Befestigungsmuttern der Lager am

Querlenker B
AUSBAL

Cas Fahrzeug auf die Réder ablassen,

Ausbauen:
~ die Lager {2) am Tragrahmen

- die Lager {1) an den Querlenkern
— den Querstabilisator

NOTA ; die Befestigungsschrauben des Lagers (1}
halten ebenfalls den unteren Kugelbolzen; damit
letrterer nicht herausfillt, ene Mutter auf ging
der beiden Schrauben setzen.

Dan Zustand der Gummilager Gberprafen, sie
ggfs. austauschen.

FINBAL

Die Gummilager mit EF-Multi-Fatt MOS2
versehen.

Den Querstabilisataor anbringen.
Die Haltemutter des Kugelbolzens entfernen und

anschl. die Lager (1) befestigen ohne sie festzu-
ziehen.

Das Varderfahrzeuq spannen und die beiden
Lager {2} arn Tragrahmen betestigen.

Fahrzeug unbelastet:
— die vier Lager mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.




VORDERACHSE
Tragrahmen
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AUSBALU - EINBAL DER VERBINDUNGSLAGER AM
AUSGEBAUTEN TRAGRAHMEN

AUSBAU

Das Verbindungsiager mit Hiife einer Buchse (A}
und eines Dornes (B) auspressen.

Abmessungen: Buchse-A £ Innen 72 2 1 mm
& AuBen 80 & 1 mm

Dorn B N = 5mm

Antriebsgruppe gquerliegend

\\ | 90 6285

/@"‘mﬁ

|
N

e “@
.'III/‘__-_E%_\\\ |
' 1

1
1

—agll —--! - - - ‘
1
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o)
a7

I\\"-.
\

6313

Antriebsgruppe langsliegend

EINBAL

Auf die Ausrichtung der Verhindungslager achten
{s:ehe nachstehendes Schema}.

®\

L

WY N

.

des Fahrzeugs

- i _ -
f‘_f/ I\\
E 90 B30%
L oL T e vorne und Langsachse




VORDERACHSE
Tragrahmen

31

Cas Verbindungslager mit Seifenlauge bestrei-
chen (kein anderes Mitte| verwanden) und mit
Hiite der beiden Dorne (C) und (D) einpressen.

Abmessungen: DornC B innen 40 £ 1 mm
) AuBien 50 * 1 mm

DornD @ Innen 52 t 1mm

@ Aullen &0 ¥ 1 mm

90 6295

AUSBAU - EINBAU DER VERBINDUNGSLAGER AM
MICHT AUSGEBAUTEN TRAGRAHMEN

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 1179  Woerkzeug zum Ausziehen und
£insetzen der Verbindungslager

ANZUGSDREHMOMENT (in daN.m) @

Befestigungsschrauben des Tragrahmens 8.5

ACHTUNG: Da der Tragrahmen den Maotor tragt,
darf immer nur eine Schraube gleichzeitig aus-
getauscht wearden.

AUSBAU
Das Fahrzeug mit einer Hebebahne anheben,

Die Befestigungsschraube des auszutauschenden
Verbindungslagers lesschrauben und entfernan.

Das Werkzeug Mot. 1179 ansetzen.

Position des plots emmanchés

e,

n
AL LY LIS Rl LD LR lr-
r

w
]

9063015

X = 0,3mm = maximal zuldssiges Spiel
zwischen Verbindungslager

und Tragrahmen.

36165




VORDERACHSE
Tragrahmen

31

Beschreibung des Werkzeuges Mot. 1173

936155

Zum Herauszichen des Verbindungslagers werden
die Teile {1).{2). {3}, {4), {5} des Werkzeugs
hetatigt.

lf wraarirraraarsmamrrmr

e b =

P el et e i, |

036135

Die Gewindescheibe {5} zwischen Tragrahmen (B}
und Fahrgestell {9) einlegen.

Die Gegenmutter anzieben, bis das Verpindungs-
lager herausgezogen ist.

EINBAL

Das Verbindungslager wird mit Hilfe der Teile {1),
{21, (3}, {6) und (7} gingesetzt.

1

93614 %

Das Verbindungslager mit Seifenlauge versehen;
iein anderes Mittel verwendan,

Das Distanzstick (7) zwischen Fahrgestell {9) und
Tragrahmen (8] legen,

Die Schraube {1} 6 oder 7 Windungen tief indie
Mutter des Fahrgestellrahmens ginschrauben.

Die Gegenmutter {2} anziehen, bis das Verbin-

" dungslager vollstindig eingeprefit ist (darauf

achten, dal sich die Osen in der richtigen
Richtung befinden und das zulassige Spiel beim
Einpressen nicht Oberschritten wird. 5iehe
Abschnitt 31- 4).

Das Ansetzwerkzeuq entfernen (das Distanzstick
{?) nicht vergessen).

Die Befestigungsschravbe des Tragrahmens mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
zighen.
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Antriebsgruppe langsliegend

@“

'n

\"\___ -'"-_-l_l —_ Pl L

R p »

/i O

£ it
1
B/

San

90 6305

Lage der eingpreBien Verbindungslager

b e et e e

b e Y

S0 63D-15

Motorisation Transversale

906315

X = 0,3mm = maximal zuldssiges Spiel zwischen

Verbindungslager und Tragrahmen.
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ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm} @

Befestigungsmutter des Lagers 8.5
Radschrauben 4 %chrauben g

5 Schrauben 10
Schrauben der unteren '
Stofdimpferbefestigung 8.5

Diese Fahrzeuge sind mit der Hinterachse mit 4
Drehstdben ausgeriistet; zum Ausbau wird die
Baugruppe kompleit herausgenommen, so dal
keinerlai Veriinderung an den Drehstiben
auftreten,

AUSBAU
Das Fahrzeug hinten aufbocken.

Ausbauen:

~ ghe StoBdampfar (siehe Kapitel
"Authangungen”}

- die Sekundarseilzige der Handbremse

— die Bremsschlduche

- die Betatigunyg des Bremskraftraglers {jo nach
Auvsfithrong)

— die vier Befestigungsschrauben {A} der
Lagerbibcke

90 081

— die gesamte Hinterachse

EINBAL

Zum Einbau die Ausbauarbeiten in umgekehrier
Reirenfolge durchfidhren.

Das Bremssystem entlGften und eventuell den
Bremskrattregler einstallen {siche Kapitel
“"Bremssystem"),
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EXPLOSIONSZIEICHNUNG

Die Hinterachse enthalt folgende Teile:

— zwei Langslenker, die durch ein V-Profil mit-
ginander verbunden sind. Diese Einheit (1)
kann nicht zerlegt werden. st ein Teil verzo-
gen, mud die Einheit komplett ausgewechselt
werden.

— zwei sogenannte Querstabilisatoren (3)

— zwei Federungsdrehstibe {4)

— gin Zwillingslager (2), welches Federungsdreh-
statse und Stabilisataren miteinander verbin-

det.

Das Ganze ist aber zwei auf Gummilager befes-
tigte Lagerblécke mit der Karosserie verbunden.

NOTA : Das Abstitzen mit dem Wagenheber am
v-Profil {1} zum Anheben des Fahrzeugs ist
untersagt.
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AUSTALSCH

Die Ersatzteiltager liefern die unbestiickte Hinterachse; aus diesemn Grunde kinnen die Querstabilisatoren

uhd Federungsdrehstibe sowie die 2willingslager von der alten Hinterachse verwendet werden.

Die Hinterachse ohne Drehstibe und Zwailingsla-
ger am Fahrzeug anbringen.

Um den Langslenkear fir den Einbau des Dreh-
stabes korrekt auszurichien, sind zwei Werkzeuge
eigener Herstellung gemanl nachstehender Abbil-
dung anzufertigen.

A Mutter, 14 mm

B Mutier, 12 mm

C  Spindel, 12 mm, Lang2 660 mm

D Winkel aus Flacheisen 30 x 5 mm

E Schraube 12 x 80 mm, auf eine Lange von
20 mim zugeschnitten

F SchweilBnaht

G Distanzholse des Werkzeuges T.Ar. 1056
AF BC 8 3 B
Ul LN
O -4

E
75 50591

" £ine Voreinstellung der beiden Werkzeuge

vornehmen, um gdas MaB X zu erzielen.

8491 - BAG2 - BASE - B4BF - B43)
L4817 - L482 - LASE - LA8F - LABJ
L4EM - L4EN - B43D - L4BD
B48M - BAEN

BAE3 - B486 - B488 - BABK

L483 - LABG - L 488 - L4389 - L4BK
B4BV - BASW - L4BW

L4685 - L48L

8480 - L4834 - B4BR
B43Y - LARY - LA8R

K481 - K482 - K483 - K346 - KaiB
KASE - K4BF - K43) - K48K - K48M
KASN - S481 - 5482 - 5436 - KABW
Spezialausf

L4B1 - L4H)

Kdd)

X = 488 mm

X = AESmm

X w 445mm

X = 480 mm

X = 475mm

X = 508 mm

X = 475 mm

D: Winkel aus Flacheisen

40
> >
. 20 ‘
. F y
%
™
"
Ty
B12,5* : i
a8 576-1

T.Ar, 1056

88 576-1

* ger Bohrung
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AUSTAUSCH

Die heiden Werkzeuge ansteile der Stoldampfar
einkauen.

g0121

Die Lager sind mii einer Markierung {1} versehan,
dig ein vorlaufiges Ansetzen der Drehstabe ermd-
glicht; es ist jedoch erforderlich, eine Markierung
{2} an den dulieren Lagern der Querstabilisatoren
anzubringen.

HEE

Hierzu ein Lineat in der Achse der beiden Lager
aniegen und eine Markierung {2} anbringen
(Zahnvertiefung}.

Higla
I - QUERLIEGENDE ANTRIEBSGRUPPE {B und L48)

Anbringen (Aufnahme der Federdrehstabe und

Querstabilisatoren mit Felt versehen);

-~ einen Quarstabilisator, Markierung um % Zihne
verseizi (siche Abb.}

LINKE SEITE
AV
e
J
90 §16-1
A m 42ihne 8 = 5 Zahne

- das Zwillingslager; as im V-Profil aysrichten

~ den rweiten Querstabilisator (rechte Seite), der um
die gleichg Anzahl Zdhne versetzt wird, aber in
entgegengesetzier Drahrichtung montieren {(von
der auBeren Lagerseite har gasahen) .

- einen Drehstab, Markierung um vier Zihne versetzt
isiehe Abbildung}.

NOTA : das Zwillingslager anheben, um das
Eindricken des Drehstabes zu erleichtern.
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AUSTALSCH

- den zweiten Drehstab, der um die gleiche Anzahl
Zahne versetzt wird, aber in entgegengesetzter

Drehrichtung montieren {von der duPeren Seite
her gesehen},

Antriebsgruppe guerliegend {K48)
Anbringen (die Aufnahmen miassen geschmiert s2in}

— ainen Querstabilisator {Markierung um 5 Zdahne
versetzt, wie abgebildet)

LINKE SEITE

W G16-3

A = 13 Zahne B = 5Zahne

— das Zwillingslager {im V-Profil ausrichien]

— den zweaiten Querstabilisator, der um die gleiche
Anzahl Zahne versetzi wird, aber in entgegenge-
setzter Drehrichtung montieren (ven der aulleren
Lagersaite her gesehen)

— einen Federstab, Markierung um dreizehn Zahne
versetzt (siehe Aph ).

NOTA : das 2willingslager anheben, um das
Ei_n-::l ricken des D_reh.r.tabes zu erleichtern.

— den rweiten Drehstab, der um die gleiche Anzahl
Zahne versetzt wird, aber in entgegengesetzter
Richtung montieren (von der dulleren Lagerseite
her gesehen).

I - ANTRIEBSGRUPPE LANGSLIEGEND

Anbringen (Aufnahme der Federdrehstabe und
Querstabilisataren mit Fett versehen);

— einen Querstabilisator (Markierung um 5 Zihne
versaetzt, je nach Abbiidung}

LINKE SEITE

90 616-£

A = 4 Fihne B = 5Zihne

~ das Zwillingslager (im V-Profil ausrichten)

- den zweiten Querstabilisator, der um die gleiche
Anzahl Z3hne versetzt wird, aber in entgegenge-
setzter Drehrichtung montieren {von der duBeren
Lagerseite her gesehen)

~ einen Drehstab, Markierung um vier Zdhne
versetzi (siehe Abb.}.

NOTA ; das Zwillingslager anheben, um das Ein-
dricken des Drehstabes zu erigichtern.

— den xweiten Drehstab, der um die gleiche Anzahl
Z4hne versetzt wird, aber in entgegengesetzier

Richtung meantieren {von der duderen Lagerseite
her gesehen).




HINTERACHSE
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ALSTAUSCH ALLE TYPEN

Antriebsgruppe guerliegend (K und 548) Die Werkzeuge aushauen, und die Stoldampfer

wieder montieran,

Anbringen {Aufnahmelager geschmiert) _

~ einen Guerstabilisator (Markierung um 5 Zihne Das Fahrzeug auf die Rider ablassen und die
versetzt, siehe Abbildung) Bedenhthe messen {siehe Kapitel "Bodenhéhe -

Kontrolle - Einsteftung™).

Wenn die Bodenhihe des Fahrzeuges korrekt ist,
LINKE SEITE die neuen Hatteringe (A) wieder in die Veran-
kerung der Drehstibe einsetzen,

90 616-3

A = 13 2ihne B = 5 Zdhne

— das Zwillingslager (im V-Profil ausrichten)

- den zweiten Querstabilisator, der um die gleiche 31 452
Anzahl Ziahne versetzt wird, aber in gntgegenge-
setzter Drehrichtung montieren (von der iuBe- Kontrollieren und ggfs. einstellen
ren Lagerseite her gesehen}
— ginen Federstab, Markierung um dreizehn Zihne — den Bremskrafiregler {je nach Ausriistung)
versetzt (siche Abb.). — die Scheinwerfereinstellung {je nach Ausris-
tung)

NOTA : das Zwillingslager anheben, um das
Eindricken des Federstabes zu erleichtern.

- den zweiten Federstab, der um die gleiche
Anzahl Zahne versetzt wird, aber in entgegen-
gesetzter Richtung montieren (von der SuBeren
Lagerserte her gesehen),
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Die Bremstrommeln wieder einbaugn, ghne sie

Die Fahrzeugfedern {siehe entsprechendes

Martieren, jedoch nicht festziehen:

— die Bolzen der Guearstabilisatoren.

Die Hinterachse durch einen Unterstellbock

Rou. 804-01 Nabenhalter
ANZUGSDREHMODMENTE [in daNm) @
s festzuziehen.

Schrauben der unteren
Stoldadmpferbefastigung 55 ,
Schrauben des Querstabilisators 5.5 Kapitel} aushauen.
Befestigungsschrauben der
Antnebswellen an den Flanschen B - die Antriebswellen
Befestigungsschrauben des
Flansches am Hinterachsantrieh 5
Hintere Befestigungsschrauben des
Achsantriebs 8 abstutzen.
Schrauben des Achsantriebstragers
Gummilager ¥2

Tragerblech i
Radschrauben & Schrauben G

5 Schrauben 10

AUSHAL

Fahrzeug auf den Radern stehend; ausbauen:
— die Befestigungsschraube des Flansches am

Himterachsantrieh,

— die Bremstrommel (siche entsprechendes

Kapitel)

- die Handbremsseilzage; sie aus den Fohrungen

der Langsienker herausziehen.




FAHRZEUGE
4X4

HINTERACHSE
Hinterachse

Ausbauen:

— die pneumatischen Schaltbetétigungen der
Differentialsperre sowie den Verbindungs-
stecker des Kontaktschalters

51374

91976

— die hintere Befestigung des Hinterachsantriebs
an der Karosserie

- die vorderen Befestigungen des Tragers des
Hinterachsantriebs.

Cren Unterstellblock ablassen und dabei die
Kardanwelle am Trager vorbeifihren.

ras Ganze ausbauven.
EINBAL

Montieran:

~ die gesamte Hinterachse am Fahrzeug; dabei
die Kardarmwelle am Trager einflhren.

- die hintere Sefestigung des Hinterachsamtriebs;
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fastziehen

- die vorderen Befestigungen des Tragers des
Hinterachsantriebs; mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen

— die Schalthetatigungen der Differentialsperre
und den Verbindungsstecker.

e Schraglenker mit ainem Waganheher

abstitzen und aushauen:

- die Bolzen der Quersiabilisator-Strebe

- die Antriebswelle an den Flanschen des Achs-
antrieps.
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Mantieren:

- die Fahrzeugfedern (siehe entsprechendes
Kapitel)

— den flansch des Hinterachsantriebs

— die Handbremsseilzige.

Das Fahrzeug auf die Rader ablassen undg den
Flansch des Hinterachsantriebs mit dem
vorgeschriebenen Drenmaoment festziehen.

Das Bremssystem entlifien und den Bremskraft-
begrenzer kontrollieren und wenn nitig
einstellen.




MONOBLOCK- HINTERACHSE
BREMS TROMMELN Bremstrommeln

Beide Bremstrommaln miissen grundsatzlich den gileichen Durchmesser haben. Wenn eine Bremstrommel

nachgearbeitet wird, mul die andere ebenfalls nachgearbeitet werden. Die Trommeln dirfen im um
maxima! 1 mm nachgearbeitet werden.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERK ZEU GE

Emb. 380 Ausziehwerkzeug
Rou. 943 Zange fir Nabenkappen
Staubsauger fir Bremsan

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @

Radschrauben 9
Nabenmutiar 16
ALSBAL

Die Nabenkappe mit den Werkzeugen Rou.943
und Emb.BBO abbauen.

&

’ - :
S — 3 I'| ! I|
o '. Y

T

Rou. 943 Emh. 880

B3 501-1

Die Handbremse ldsen.

Die Sekundérseilzige der Handbremse entspannen,
um den Hebel zurickzustetien.

Einen Schraubendreher durch eine Befestigunps-
kokrung des Rades an der Bremstrommel am
Betitigungshebel der Handbremse zur Anlage

bringer; Druck auf den Hebel ausiben, damit der
stift {E) aus der Bremsbacke herausspringt.

; . - Ausbauen:
Ef?ﬁ;ihﬂ nach hinten drucken, um die Spannung - die Nabanmutter

- die Bremstrommel




MONOBLOCK-
BREMS TROMMELN

HINTERACHSE
Bremstrommeln

33

EINBAL

Die Bremstrommeln und die Bremshacken mit
2inem Staubsauger reinigen.

Maontieren:
— die Bremstromme!

- die Mutter (auf das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen)
- die Nabenkappe

Die Bremsbacken durch mehrmaliges Betatigen
ges Bremspedals einstellen.

Die Hardbiremse einstellen.




BREMSTROMMELN HINTERACHSE

MIT STIRNFLACHE Bremstrommeln
AUS PROFILSTAHLBLECH

Beide Bremstrommeln missen grundsétzlich den gleichen Durchmesser haben. Wenn eine Bremstrommel
hachgearbeitet wird, mull die andere abenfalls nachgearbeitet werden. Die Trommeln diirffen im  um
maximal 1 mm nachgearbeitet werden.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Staubsauger fir Bremsen

ANZUGSDREHMOMENTE (in dahm) @ Nach dem Herausspringen des Stiftes (E) den
Hebkel nach hinten dracken, um die Spannung zu
Radschrauben g losen.
Nahenmutter 16

ALSBAL .

Die Handbremse |8sen, die Sekundirseilziige der ;’ﬁ;,;
Handbremse entspannen, um den Hebel zurick- Lt
zuslellen. v E)

Den VerschiuBstopfen an der Bremsankerplatte
entferngn, um die Nachstellautomatik zu entrie-
gein.

220

T6313

Einen Schraubendreher am Betdtigungshebel der
Handbremse zur Anlage bringen; Druck ausiiren,
gdamit der Suft {E} aus der Bremsbhacke heraus-
springt.

MNota: Bremsankerplatte und Bremsbacke sind mit
giner Bohrung versehen, durch die der dabhinter
angecrdnete Handbremshebel zugangiich wird.




BREMSTROMMELN
MIT STIRNFLACHE
AUS PROFILSTAHLBLECH

HINTERACHSE

Bremstrommeln

33

Ausbauen:

~ die beiden Befestiqungsschrauben (A) der
Bremstremmel mittels Schraubendreher
Torx T30, T-Nr. 77 11 000 205

— die Bremsirommel

B7 G961

Besonderheiten beim Austausch der
Bremsbhacken

Aushauen:
— die Nabenkappe
- die Mutter {C)

- die Nabte mit Bremstremmel [B)

EINBAL)

Die Bremstrommel und Bremshacken mit einem
Staubsauger reinigen.

Montieren:

— die Bremstramme|

- die Mutter {auf das vorgeschriebene Drah-
moment nach Ausbau anziehen) - je nach
Bremstyp

- die Nabenkappe

Pie Bremshacken durch mehrmaliges Betatigen
des Bremspedals einstellen.

Die Handbremse ainstellen.

Den Stopfen an der Bremsankerplaite wieder
ginsetzen.




HINTERACHSE
Radbremszylinder

BENDIX
180X40

Diese Fahrzeuge kdnnen mit fest eingestellten Bremskraftbegrenzern in den Radbremsizylindern ausge-
stattet sein: ist die Funktion dieser Radiremszylinder gestort oder liegt ein Defekt am Bremskraftbegrenzer
vor, 50 mub die komplette Einheit ausgewechselt werden; jede Reparatur ist untersagt.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Staubsauger fur Bremsen

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @

Radschrauben g
Nabenmutiern 16
Entlifterschrauben .8
Schrauben der Bremsleitungen 1.3
AlSBALU

Ausbauen:

— di@ Bremstrammmel {siehe entsprechendes Kapi-
tel)

— die Bremshacken [sieche Kapitel "Bremsbelage
hinten - Ausbau - Einbau™)

Losen:

— den oberen AnschluB der starreén Bremsleitung
mit Hilfe eines offenen Ringschlissels

— die beiden Befestigungsschrauben des
Radbrermns-zylinders an der Ankerplatie; den
Radbremszy-linder ausbauen.

Den Zustand der Bremsbacken uberprifen.
Weisen sig Fettsparen auf, missen sie ausgewech-
selt werden.

22116

EINBAL

Die Bremstrammeln und die Bremshacken mit
einem Staubsauger reinigen.

Dig Aushauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchiahren (siehe Kapitel “Bremshelige”).
Cas Bremssystem entliften.

Die Bremsen durch mehrmaliges Betitigen des
Bremspedals einstellen.

Fahrzeuge mit integrierten 8remskraftreglern:

Den Ansprechdruck kontrollieren [siahe entspre-
chendes Kapitel}.



BENDIX HINTERACHSE
180X40 Bremsbacken (Trommelbremse) 33

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Emhb. 880 Ausziehwerkzeug
Rou. 943 Abzieher fiir Nabenkappen
Staubsauger fiir Bremsen

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm] @ AUSBAU
Radschrauben 9 Mub ein Bremsbelag ausgewechselt werden, 5o
Nabenmuttern 16 sind auch die iibrigen Bekige der betreffenden
Achse auszutauschen; niemals Bremsbelige

unterschiadlicher Marke und Quatitit zusammen

Zusammenselzung der Bendix-Bremse 180 x 4 ' .
9 se 180 x 40 (mit mantieren.

inkrementalem automatischem Spielaus-gleich)

Cie uritere Feder {2) mit Hife einer Spezialzange
far Bremshacken ausbauen.

217

B P C 2 90173 Eine Klarnmer auf die Kolben der Radbremszylin-
der aufsetzen.
Primarbacke
Sekundarbacke
Festpunkt
Bremsbackenful

Avutomatischer Bremsbackennachstaller
Obere Rickhaolleder

Untere Ruckholfeder {fam Full}
Seitenhalterung

RuckhoHeder fOr den Hebel der Handbremse

du i b= D D




BENDIX
180X40

HINTERACHSE

Bremsbeldge (Trommelbremse)

33

Die seitlichen Haltefedern (R} der Bremisbacken mit
Hilfe einer Zange entfernen; dabei das Verkin-
dungsgestange (T) mit der Bremsanker-platte {E) in
Kontakt halten,

B& 5601

90 218-1

ie BremsbackenfaBe {P) nacheinander Gher den
Festpunkt {C) bringen. Die BremsbackenflBe
zueinander hin ziehen, s¢ dafl sich die Backen an
gen Radbremszylindern &ffnen.

Die Einheit (1A% und Bremshacken) anheben, das
Handbremskabel {8sen und die Einheit von der
Bremsankerpizite entfernen,

An der Werkbank die Einheit 1AS-Bramsbacken

dempntioren.

Cen Hebel der Handbremse lockern.

7+ Al

93 715

Mit ainem kleinen Schraubenzieher die Klammer

{E] abziehen.

Mm

93723




BENDIX
180X40

Bremsbeldge (Trommelbremse)

HINTERACHSE

33

Um die obere Feder {1) miihelos ausbaven zu
wonnen, mull die Primarizacke (A) in Pleilrichtung
gedrent werden, bis der Schraubenkopf des |AS
sichibar wird,

93724

Kennzeichnung und Wiederginhau der LAS-
Bestandteile,

Linke Schraube und Rindelmuiter

33717

Zum Ausbau der I1AS-Einheit in Richtung deas Pfeils
{1} ziehean, dann in Richtung des Pfeils {2) dreben,
Die feder {4) und cden Hebel der Handbremse
aushauen.

Die Schrautie hat ein Linksgewinde, die Rindel-
mutter gine Nute {G); auf der Klammer befindet
sich keine Farbe.

Rechte Schraube und Rindelmutter

93 722

317171

Die Schraube hat ein Rechtsgewinde, die Randel-
mutter hat keing Nute, und die Klammaer weist
Farbspurer auf.
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180X40

HINTERACHSE

Bremsbeldge (Trommelbremse)

33

Linke |AS-Einheit

92716

Einbau des |AS
Ukerprifen, ob sich die Sperrkiinge in der richti-
gen Lage befindet.

1. Ausfihrung

Im Gui? der linken |AS-Einheit befindet sich ein G
ifur gauche = links); die Winkelstelfung beachten.

Rechie 1AS-Einheit

%3715

f‘?v

N O
o

90 222

2. Ausfdhrung

Im Gui3 der rechten iA5-Einheit befindet sich ein D
(for droit = rechts); die Lage des Winkels
beachien.

In beiden Fillen ist darauf zu achten, dal die
Klammerhaiterung nicht zwischen Schraubenkopf
und Rindelmutter eingeklemmt ist; atwas Spiei
lassen.

93 7141

Den Winkel wieder einbauen: die vallg Seite mud
zwischen Blatt und Gestdnge zu liegen komrmen,




BENDIX
180X40

HINTERACHSE
Bremsbeldge (Trommelbremse)

33

P ESral. |

Crann das Gestange mit den jeweiligen Schrauben
und Muttern zusammenbauen: rechter Stift und
rechte Mutter durch das Loch im Winkel in das
rechte Gestange. Auf die gleiche Weise mit der
linken |5 verfahren.

IAS und Bramsbacken auf der Werkbhank wieder
Zusammensetzen.

Den Hebel der Handbremse mit einer neuen Kro-
kodilklammer auf die Sekundarbacke mantiaren,
und dann den Handbremshebel lockern.

Die Feder {4) in die Einkerbung der Bremsbacke
ginlegen, wobei der kirzere MHaken an der Brems-
backe zu befestigen ist,

93720

Die obere Feder {1) in die Einkerbungen der
beiden Bremsbacken einlegen und in Pleilrich-
tung ziehen, bis die Schraube in der Primarbacke
[A) einrastet.

93721

93 719

Die Baugruppe RAl an der Feder {4} einhdangen,
dann in Pleilrichtung ziehen, die Baugruppe RAIl
rastet automatisch in Betriebsposition ein.




BENDIX
180X40

HINTERACHSE
Bremsbeldge (Trommelbremse) 33
Die Klammer (E} einhaken und den Hebel der 3 3 ;E
Handbremse wieder anzighen. =

93 718

Lt -
::,-'. [

LT ? N\

.

——
i

Q2171

EINBAL

Das Hhanze wieder in das Fahrzeuyg einsetzen,

Das Kabel der Handbremse am Hebel héfestigen.
Die BremsbackenfuBe zusammenziehen und die
S{hp.‘fib-ehl aut die Kalban des Radbremszylinders
positiameran.

Crie Bremsbacken am festen Punkt {C} anhalten.
Cie seitlichen Befestigungen (1) einsetzen.

GCie Zangen an den Kolben der Radbremszylinder

abnehmen, dann die untere Feder {2) wieder
eginhauen.

EINSTELLUNG

Mit Hilfe eines Schravbendrehers die Bremsbacken
am Zahnsegment {F} einstellen, sc dal der Curch-
messer (X} 179,2 bis 1795 mm betragt.

Die gleiche Einstellung auf der anderen Brems-
ankerplatte vornehmen. '

Die Trommeln wieder einsetzen, ahne die
Muttern anzuziehen.



BENDIX
180X40

HINTERACHSE
Bremsbeldge (Trommelbremse)

33

Das Bremspedal mehrmals hﬂtéitigen, um die
Belage einzustellen (ca. 20 Mal).

Sich vergewissern, dall das |1AS einwandfret
funktioniert {charakteristisches Klickgerausch an
den Trommeln).

Die Trommeln aushauen.

Sich vergewissern:

— dafB die Seile einwandfrai gleiten

— daB die Hebel {L) der Handbremse richtig an
den Bremsbacken anliegen.

BEMDIX

0223

Die Seile nach und nach in der zentralen Ein-
spannung so anziehen, dai sich die Hebel (L)
zwischen der 1. und 2. Einkerbung des Weges des
Betatigungshebels idsen und in der 2. Einkeribung
ahgeldst hleiben.

Die Gegenmutter der zentralen Einstellung
anziehen.

Wieder einbauen:

-~ die Trommeln, und die Muttern auf 16 daNm
anziehen,

- dieStopfen.



GIRLING
BREMSE

Bremsbeldge (Trommelbremse)

HINTERACHSE

33

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Fre. 573-01  Ange fir Handbremsenseilzug
Staubsauger flir Bremsen

ANZUGDREHMOMENTE {in daN.m)

Radschrauben : 9
Nabernmuttern 16

MuB ein Bremshelag ausgewechselt werden, so
sind auch die dbrigen Bremsbeldge auszu-
tauschen; niemals Bremsbeidge unterschiedlicher
Marke und Qualitéit zusammen montieren.

ALISEAL

Die Bremstrommel ausbauen (siehe emtspraechen-
des Kapitel].

Aushayen:
- die obere Feder (1) mit Hilfe einer Spezialzange
fiir Bremshacken,

—— 90 322

- die untere Feder {2) mit Hilfe einer Speziaizange
far Bremsbacken.

30 323

Eine Klammer auf die Kolben der Radbremszylinder
autsetzen.

Ausbauen:
- die Feder {3) und den Einstellhebel {T),

0324




GIRLING
‘ BREMSE \ Bremsbelage (Trommelbremse) 33

HINTERACHSE

- den Handbremsseilzug unter Verwendung der
Zange Fra 573- 01,

76 456

Mit Hilfe einer Stecknul} oder z.B. eines Ventlein-
steilschlgssels die seitliche Halteteder (R} der Primar-
backe abnehmen, dabei das Verbindungsgestinge
{T) an der Bremsankerplatte {E) in Anlage halten.

Ausbauen:
— die Primarbacke mit Druckgestange

¥ 325

— die Haltefeder (R} der Sekundarbacke
- dieSekundérbacke.



GIRLING HINTERACHSE
BREMSE Bremsbelige (Trommelbremse)

26 560-1

327

Linke Bremse: Rechtsgewinde
Gewindestick {(8) GOLDFARBIG

Montieren:

— die Sekundarbacke und sie befestigen,
- das Druckgestange

— die Primarbacke; sie befestigen

- the Feder (3) und den Einstelihebel {O).

Die Klarmmer am Kolben des Radbremszylinders
abnehmen.

Einbauen;

30228 - die untere Feder (2)

Die Bremstrommeln und Ankerplatien mit einem
Staupsauger reinigen.

Wiedereinbau

Nota: Die einzelnen Bauteile der rechten und finken
Hinterradbremse sind voneinander verschieden; sie

dirfen also keinesfalls unter-ginander vertauscht
werden.

Das Gewinde des Druckgestanges leicht einfetten
und kennzeichnen.

Rechia Brernse: Linksgewinde,

Gewindestick {B) SILBERFARBIG

af 323




GIRLING
‘ BREMSE \ Bremsbeldge (Trommelbremse)

HINTERACHSE

33

- die abere Feder{1).

) 322

9 128

EINSTELLLING

Alit einem Schrauhendreher die Bremshacken am
Zahnsegment (D} einstellen, so dal der Durch-
messer (X} 227.9 bis 228,5 mm hetragt.

Cie Bremstremmel einbauen.

Cie gleiche Einstellung an der anderen Brems-
ankerplatte varnehmen.

Die Eremsbelige durch mehrfaches Betitigen des
Bremspedals einstelien.

Die Handhremse ginstellen {siehe entsprechendes
Kapitel).




BENDIX HINTERACHSE
BREMSE Bremsbelige (Scheibenbremse) 33

Anziehmomente (in daN.m) @ EINBAL
Radschrauben {4 Schrauben) g Oen Kolben zurGckdricken und mit Hilfe eines
Radschrauben (% Schrauben) 10 Vierkant- 5chraubendrehers so weit einschrauben,
bis er sich noch dreht, aber nicht weiter eindringt.

ALSBALL Cen Kolben so ausrichten, dalk sich die Markierung
{R) seiner Auflagesaite auf der Seite der Entlafter-
schraube befindet.

Den Serlzug der Handbremse aushadngen.

1 I.
E-: - :
= i l -
| \ =
‘a Z
. =
2 )
1
51331 91 391
Avchauen: Mantieren:
~ die beiden Spannstifte {1} - die neuen Bremsbeldge

- die beiden Haltekeiie {2} mit Hilfe eines
Spannstift- Austreibers,

— dean Bremssattel

~ die Bremsbeldge.

UBERPRIFUNG

Den Zustand und die Montage der Staubkappe,
des Kolbens und der Federn unter den Brems-
belagen uberprifen,




BENDIX HINTERACHSE
BREMSE Bremsbelige (Scheibenbremse)

33

— den Bremssatiel zwischen Bagelfeder und
Auflage des Haltekeiles am Bremstrager,

—~ gen ersten Haltekeil: einen Schraubendreher
Im Sitz des zwerten Haltekeils anseizen und den
Keil unterstiitzt durch die Hebelwirkung
ainsetzen,

- die beiden Spannstifte (1} der Klammern.

31395

Die Seilzige der Feststellbremse wieder anschlieBen.

Mach abgeschlassener Monlage 1st das Bremspedal
mehrmals zu betatigen, damit Kolben und Brems-
beldge rur Auflage kommen.




BENDIX
BREMSE

HINTERACHSE
Bremsbelage (Scheibenbremse)

33

Anziehmomente {in daN.m)

Radschrauben (4 Schrauben)
Radschrauben (5 Schrauben)
Schraube der Sekundiarhahierung
Schraube der Haupthalterung

@ — die Feder (B)
- die Befestigungsschraube {C) der Sekundiarhalie-
g rung.
10
3.5
7

AUSBAL

Den %eilzug der Handbremse auhdngen,

Gl &7F

e

Dann den Bremssattel der Haupthalterung (E)
drehen.

Erst den dul¥eren, dann den inneren Bremsbelag
{H)} abnelhmen.

Ausbauen:
— den Spannsift (T}

eines Spannstift-Austreibers

III‘ T I I.
VL Tl
- die Halteachse der Bremshelage (A) mit Hilfe {/N
1\

43 §73-1




BENDIX HINTERACHSE
BREMSE Bremsbelige (Scheibenbremse) 33

NOTA : An manchen Fahrzeugen st s nobwendig, ACHTUNG
zum Abnehmen des inneren Bremsbelags (I die
Befestigungsschraube der Haupthalterung {E) Die seitlichen Fadern [R} miissen unbedingt
herauszudrehen. genau positioniert werden.

UBERPROFUNG

Uberprafen;

- Zustand und Montage der Staubkappe, des R R
Kelbens und der Federn

— Gleiten des Bremssattels auf seiner
Haupthalterung.

EINRAL

Den Kalben mit dem Werkzeug Fre 1190 zurick-
schrauben, his er auf dem Boden seiner Bohrung
anstant,

93679

Den Bremssattel in seine Funktionspasition zuriick-
drehen und die Befestigungsschraube (C) der
Nehenhalterung mit Loctite Frenblog bestreichen
und auf das angegebene Moment anziehen.

NOTA: Wenn Sie die Befestigungsschraube (E) von
der Hauptsdule ausgebaut haben, mull sie zuerst
eingebaut werden ; sie mit Loctite Frenblac
bestreichen und auf das vorgeschriebene Moment
anziehen,

Die Halteachse der Bremsbeldge {A) durch die
Feder {B) pasitionieren.

93 BEY

Die neuen Bremsheldge einsetzen, zuerst die
inneren (.

93 676

93675




BENDIX
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HINTERACHSE
Bremsbelage (Scheibenbremse)

33

Dann die Halteachse mit einem Spannstift-
Austreiber anklammern.

93 674

Den Spannstift {T) und das Handbremsensei|
wieder einbauen.

234677

Das Bremspedal mehrmatis betitigen, um den
Koiben mit den Bremsbeldgen zur Anlage zu
bringan.




BENDIX HINTERACHSE
‘ BREMSE \ Bremssattel der Hinterradbremsen 33

AMZUGDREHMOMENTE {in daN.m) @ INSFANDSETZUNG
Radschrauben: 4 Schravhen 4 Ist eine Beschadigung an der Bohrung des Brems-
5 Schravben 10 sattels vorhanden, so muB der komplette Brems-
sattel systematisch ausgewechselt werden.

Den Bremssattel ausbauen,

AUSBAL Der Kolben (P} darf nicht zerlegt werden.
Den Bremsschlauch auf der Seite des Radhremszy-

linders |osen. P

Die Bremsbeldge ausbauen (siehe entsprechenden /
Absatz).

Den Radbremszylinder am Bremsschlauch lésen
(Achtung: es kann Bremsfl Ussigkeit auslaufen).

LERNARTETRTRTNNNNEN] H

Den Zustand des Bremsschlauches Gherprifen und
diesen gegebenenfalls auswechseln (siehe Aus-

tausch eines Bremsschlauchs™). /

EINBAU kaL.a

TL

Den Bremssattel in einen mit Schutzbacken ver-

Einen neuen Radbremszylinder am Bremsschlauch sehenen Schraubstock spannen.

anschrauben.
, ) Die Staubka ntf :
Dice EntiUfterschraube des Radbremszylinders pRe entiernen
leckern und warten, his Bremsflssigkeit austriti
(prifen, ob der Bremsfilssigkeitsstand im Aus-
gleichshehdlter ausreicht).

Den Kolben mit einem Vierkant-Schraubendreher
komplett aus dem Zylinder herausdrehen.

1,‘:\-'.\.\.""1__1
"i.-

e EntlGfterschraube wieder festziehen.

Den Zustand der Bremsbelage Gberprifen; sie
auswechseln, wenn sie Fattspuren aufweisen.

Das Bremssystem: ieviwense entliaften, jedach nur,
wenn der Ausgleichbehialter nicht vallstindig
leergelaufen ist; andernfalls komplett entliften:
- das Bremssystem

— den Kupplungskreislauf {je nach Ausfihrung).

Das Bremspedal mehrmals betdtigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbelige legen.




BENDIX
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HINTERACHSE

Bremssattel der Hinterradbremsen
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INSTANDSETZIUNG

Sobald der Kalben durchdreht; ihn mit Druckluft
ganz aus dem Zyhnder dricken; dabei varsichtig
vorgehen, einen Halzkeil zwischen Kolben und
Bremssattel legen, damit dieser nicht beschadigt
wiirgl.

Weist der Kolben Stofspuren oder Kratzer auf,
mus er ausgewechselt werden.

91 393

31 39

Den Dichtring mit ¢inem abgerundeten Metaliblatt
aus der Zylindernut entfarpean,

Alle Teile mil Brennspiritus reinigen und wieder
ginbauen.

Den Kolben vorsichtig von Hand in den Zylinder
einfihren, um die Dichiung nicht zu beschadigen.

Dichiung und Kolhen mit Bremsflassigkeit reimigen.

Den Kolben weiter eindricken und ihn mit einem
Schraubendreher so lang einschirauhen, bis er sich
rach dreht, aber nicht mehr Liefer rickt

Den Kolben so ausnichten, daB sich die Markierung
auf seiner Stirnseite auf der Seite der Eptlifter-
wehraube [Py befindet, so dall eine einwandfreie
Entldftung des Bremssattels und der narmale
Einbau des Bremsbelags in der mittleren Nut des
Kolhens ermaglicht wird.

Den Kolben rund herum mit SPAGRAPH-Fett
bestreichen.

Eine neue Staubkappe ankringen.




BREMBO
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Bremssattel

HINTERACHSE
der Hinterradbremsen
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ANZUGDREHMOMENTE {in daN.m) @

Radschrauben 4 Schravhen 5

5 Schrauben 10
Schraube dar Sekundérhalterung 5
Schraube der Haupthalterung 7
ALUSBAL

Den Bremsschlauch auf der Seite des Radbrems-
zylinders {&sen.

Die Bremsbelige ausbaven (siehe entsprechenden
Absatz).

Die Haupthalterung {E) aushauen.

33678

Den Radbremszylinder am Bremsschlauch iGsen
{Achtung: es kann BremsflOssigkeit ausiaufen).

Lren Zustand des Bremsschlauches oberpriifen und
dresen gegebenenfalls auswechseln,

EINBAL

Einen neuen Radbremszylinder am Bremsschlauch
anschrauben,

Dioe Entlafterschraube des Radbremszylinders |

lockern und warten, bis Bremsflissigkeit austritt
(prafen, ob der Bremsflissigkeitsstand im Aus-
gleichshehalter ausreicht).

Die Entlifterschraube wieder festziehen,

Den Zustand der Bremsbelage (berprifen; sie
auswechseln, wenn sie Fettspuren aufweisen,

Die Befestigungsschraube (E} der Haupthalterung
wigder einsetzen; sie mit Loctite FRENBLOC
bestreichen und auf das angegebene Moment
anziehen.

Dig Bremsbelége wieder einbauen (siehe ¢nispre-
chenden Absatz).

Das Bremssystem teilweise entiGiften, jedoch nur,
wenn der Ausgleichbehilter nicht vollstandig
leergeiaufenist; andernfalls komplett entliften:
- das Bremssystem -
- den Kupplungskreislauf [je nach Ausfahrang).

Das Bremspedal mehrmais betétigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbelige legen.
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BREMSEN

HINTERACHSE
Mechanische Betatigung des Bremssattels
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UMNERLASSLICHES SPEZLALWERKZEUG

Fre. 514 Ausbauwerkzeug tir Betdatigungshebal

der Feststallbremse

ALKSBAU

Den Bremssattel in ginen mit Schutzbacken ver-
sahenen Schraubstock spannen, ahne den Zylinder
vom Halter zu Lrennen.

Ausbauen;
— Die Abdichtkappe (1) abnehmen.
= Den Kolben (2) herausschrauben,

e auf der Achsa {6) angebrachte Staubkappe
drahean.

Den Haltering (4} entfernen.

91394
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Dig Scheiben {5} mit der Vorrichtung Fre 514
komprimieren.

Atisbauen:

— dig Achse {8} mit der Staubkappe {3) durch
Betatigen des Hebals,

-~ den Keil {T).

- die Fader (8),

— den Regulierbolzen (9),

- die Unterlegscheibe {100,

— die Federschaiben (5],

die Buchse {12} mit einemn Spannstift-Austreiber
— den O-Ring {11).

Alle diese Teile mit Brennspiritus reinigen.
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WIEDEREINBAL

Anringen:
— . den D-Ring {11)

- die Buchse {12}, bis zum Fluchten mit der Flache

{A}, mit Hilfe eines Rohres mit passendem
Curchmesser.

& aBR-1

Cabei besonders auf die richtige Montage der
Federscheiben achten. Diese massen wie oben
abgebildet eingebaut werden, damit die Feststell-

bremse frei werden kann.

Anschiieffend den Einbau in umgekehrter Reihen-

folge des Ausbaus varnehmen.

1 391

Cen Kolhen s ausrichten, daB sich die Markierung
auf seiner Stirnfldche auf der Seite der Entloftungs-

schraube {P] befindet.
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Die Bremsscheiben ddarfen nicht nachgearheitet
werden, Ein zu groBer bzw. ungleichmiBiger
VerschleiB erdfordert den Austausch der Scheiben.

ANZUGDREHMOMENTE (in daN.m} @

Radschrauben 4 Schrauben 9

5 Schrauben 10
Bremstrigerbefestigungsschrauben 6,5
AUSBALI
Ausbauen:

- die Bremsbelage (siehe entsprechenden
Absatz]

- die beiden Bremstragerbefestigungsschrauben
{A)

‘_ﬁ;«.},‘&i
--‘ [t

41 311

— die beiden Schrauben {B) fur die Befestiqung an
der Nabe {Steckschlissel Torx T40 {z.B. Facom
RX40 + Adapier oder 89- 4(),

91 ¥30

— dieS<heibe.

EINBAL

Die Bremsscheibe auf die Nabe aufsetzen und mit
den beiden 5chrauben n{B} befestigen.

Die Bremstragerschrauben mit Loctite FRENBLOC
bestreichen und auf das vorgeschriebene Moment
anziehen.

Mehrmals das Bremspedal betitigen, damit
Kolben und Bremshelage zur Anlage kommen.




FAHRZEUGE
4X2

HINTERACHSE

Kugellager 33

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Rou. 943
T.Av. 1050

Emb. B80 Ausziehwerkzeug
Nabenstopfenabzieher
Nabenabzieher

ANZUGMOMENTE {in daN.m} @

Nabenmutier 16
Radschrauben 4 Schrauben g
5 Schrauken 10

NOTA : Die Fahrzeuge L4BS und L48L sind mit
Naber mit integrierten Kugellagern versehen, €s
mul} jeweits die komplette Einheit ausgewechselt
werden.

KONTROLLE

Mit einer an der Trammel befestigten MeBuhr das
Axialspiel Gberprafen: max. 8 bis 0,03 mm._

AUSBAL

Aushauen:

- den Habenstopfen: Werkzeuge
Rou 943 + Emb. 880.

\II Ii ]
kS Z
- -]
: T
Rou. 943 Emb. B80

585011

- die Trommel {siehe entsprechendes Kapitel}).

Montage mit Trommel mit Trommel mit Blechwand

- die Nabe Wulter A)

87 rurt

Alle Typen

Aus der Trommei oder der Nabe herausziehen:
— die Kugellagerhatteklammern

LIS H T FEATEE -&:‘:&1

g
I we ot T,
W////f’

49 mm

25 W7

~ das Kugellager, mit Hilfe eines Rohrs {1}
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Kugellager
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EINBAL

Mit einem Rohr {2) und eienr Presse das Kugellager
bis zum Anschlag auf dem Absatz montigren.

Ernserzen:

- gine neua Klammer,

— die Trommel oder die Nabe auf dem vorher
gedlten Achsschenkel: Ol SAE W 80,

— die neue Bremsmu tter - sie auf das vorgegebene
Wtement anziehen,

— den Nabenverschlufl

Montage mit Trommel mit Blechwand
Die Trommel an der Nabe einsetzen.
Alle Typen

Die Bremshelage durch mghrmaliges Betétigen
des Bremnspedals einstellen.

Die Handbremse einstellen (siehe entsprechendes
Kapiteal).
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LUNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEU G

M.5. 580
Rou. 15-01
Rou. 604 -01
T. Av. 1050

Kunststoffhammer
Wellenendstick
Nabenhalter
Nabhenabzieher

ANZUGMOMENTE {in daN.m)

@ — die sachs Befestigungsschrauben {A) am Plane-

Befestigungsschraube Stofidimpferfull
Befestigungsschraube Querstabilisator
Befestigungsschraube Antriebswelle
an Planetengetriebe
Antrieghswellenmutier
Befestigungsschraube des Arms
Befestigungsschraube des Bremsflansches
Befestigungsschraube der Kappe
Radschrauben 4 Schrauben

5 Schrauben

tengetrieben, bei blackierter Nabe;
5.5 Werkzeug Rou. 604-01.

5.5 , - -

&
21

7

5.5

6.5

%
10

KOMTROLLE

Mit einer an der Nabe befestigten MeBuhr das
Axialspel nachpressen, das 0 bis 0,05 mm betragen

muid.

ALISEAL)

Aushauen;

- i:e E.r.'ﬁmstrnmrnel oder Bremsscheibe (e nach Die Antriebswelle zuriickschieben und beiseite
ustihrungy, legen: Werkzeuq T Av. 1050 + Rou.604-01.

- die Multer der Antriebswelie:
WErkzeug fou. 64-01,

/\

91341

(,// // N A

.. . 1050 \\\\ 4——-Rou. 604-04

31 942
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Die Nabe mit dem Werkzeug T.Av. 1050 + M.5.580
abziehen und den Innenring des Kugellagers zur

Seite legen.

N
e

/\\% {? L

s, -

-"' 'l"l( __ ol 3

||||||||||||

M.5. 580 T.Aw, 1050

4

]

|

91843 | 7

Eine Pedalpresse ansetzen und ausbauen:

~ den Bremsschlauch am Radauthdngungslenker

— denSeilzug der Standbremse; ihn aus den
Fihrungen am Lenker aushangen;

— die vier Schraubien {C) der Bremsankerplatte

91933

— die Bremsankerplatte.

Auf der rechien Seite:

Die Stewerung des Bremskraftreglers ausbauen.

Cie Achshalfte mit einem Wagenheber anheten

und ausbauen;

— die Befestigung des StoRdampferfubes
- die Befestigung des Gesténges des Querstabi-

lisatars.
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33

Die Lenker absenken und avsbauen:

— die Feder und ithren Auflageblock,

- die beiden Befestigungsschrauben des Lenkers,
nachdem die Position der Nockenschraube fur
die Spureinstellung gekennzeichnet wurde,

- den Tragarm.

31954

Die Hahteklammer des Kugeltagers am Lenker
absetzen.

Von der Nabe den Innenring des Kugellagers mit

einer Backenabziebvorrichtung vam Typ FACOM

U33G + US3E und dem Werkzeug Rou. 15-01
abziehen.

91 958




HINTERACHSE

FAHRZEUGE
4X4 Kugellager 33
Mit der Presse gen Aulenring mit Hilfe eines der = =
beiden Innenringe abziehen, dabei die Kugel- s §
kafige und die Dichtungsringe eingesetzt lassen. ]
; ﬁ
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H ] 91 991-1
X ] %
H » : :
é 3 B Die Halteklammern einsetzen.
T 4 | | . - , -
= lede Dichtundgsh ppe mit Fett ELF Multi bestreichen.
91991

EIMBAL

Mt der Presse im Lenker das Kugellagar mit seinem
Kunststoffring (B) mil einem Rohr mit AuBendurch-
messer 81 mm und Bohrung 75 mm einsetzen, das
am Aulenring angesetzl wird.

T8 624

LDas Rohr nicht am Innenring ansetzen, um das

Kugeflager nicht zu beschadigen, denn die Auf-
drizckkraft ist ziemlich graB.

Den Kunststoffring (B} abnehmen.

Einsetzen;

die Bremsankerplatte und die Befestigungen, die

varher rmit Loctite FRENBLOC zu bestreichen sind,
auf das vorgegebene Moment anziehen

die Nabe mit der Presse mit einem Rohr mit

Innendurchmesser 43 mm und AuBendurchmes-
ser 48 mm einsetzen, das am Innenring des
Kugellagers anzusetzen ist.
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- —

Den Lenker am Fahrzeug gulsetzen, dabei die
Nockenschraube in der beim Ausbau angezeich-
naten Markierung positicnieran.

7% 74R

Die Antriebhswelle am Planetengetriebe befestigen
[sechs Schrauben A) und auf das vorgeschriebene
Moment anziehen: Werkzeug Rouw 604-01

Einselzen:
— den 5eilzug der Standbremse
— den Bremsschlauch,

Aut der rechten Seite;
den Bremskraftregler

— die Trommel oder Scheibe.

Nachdem das Fahrzeug wieder auf seinen Radern
aufliegt, befestigen:
- denilenker an der Traverse

£y _ .
91954 X — das Gestande des Querstabilisators

— denStoldampferfuil.

Unter dem Lenker einen Wagenheber ansetzen
ungd die Feder einbauen {siehe Anleitung im , "
entsprechenden Abschnitt). Den Bremskreislauf entlidten,
Die Achshalfte durch Einsetzen des StoBdamp-
ferfufles und des Gestidnges des Querstabilisators
inthre Aussparungen komprimiergn.

Die vorher mit Molykote BR2 bestrichenen Achsen
des Stolfdampferfulles und des Gestinges des
Querstabilisators ginsetzen, phne sie anzuzighen.

Den Achsschenkel der Antriehswelle mit Loctite
SCELBLOLC bestreichen und in den Lenker sinset-
2en.
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HINTERACHSE
Lidngslenker
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&

Das Ein- und Ausbauverfahren ist das gleiche wie
beim Auswechsein des Kugellagers.

NOTA : Die Aufprellast des AuBenringes (2) des
Kugellagers in seine Bohrung ist sehr grof3;
deshalb muf} beim Ausbauen dieses Rings das
komplette Kugellager ausgewechselt werden, da
der Rollweg markier, wird,

-

al

RN |
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ANZUGMOMENT {in daN.m)

Obere Befestigungsschraube B
Hntere Befestigungsschraube B.5
Radschraube & Schrauben 9

5 Schrauben 10

NOTA : Die Fahrzeuge Break, 1485 und L48L sind
mit der Einheit Feder-StoBdampfer ausgeristet.

Die Feder ist nicht demantierbar, es kann nur die
gesamte Einheit ausgetauscht werden.

AUSBAL

Fahrzeug auf Drehplatten stellen, Rader abnehmen.
Den hinteren Querlenker mit einem Wagenheber
abstitzen.

Ausbhauen:
~ die Befestigqungsschrauben (A) oben und unten

a0 089

~  den Moldidmpfer

varsichtsmafBnahmen vor dem Einbau:

Die Stofdampfer werden in den Tellelagern
honzantal gelagert.

Deshalk kann ihre Funktion am Anfang etwas
heeintrachtigt sein.

Es genigt aber, sie vor dem Einbavenindas
Fahrzeug mehrmals in senkrechier Position zu
betatigen.

WIEDEREINBAL):

Einsetzen:

— denStoldampfer,

- die Befestigungsschrauben oben und untean,
mit MOLYKOTE BR2 bestrichen, chne sig
anzuziehen.

Das Fahrzeuy wieder auf die Rader stellen und die
beiden Schrauben auf das vorgeschriebene
Moment anziehen.
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ANZUGMOMENTE (in dal.m}

@

- den Stofidampfer

Obere Befestigungsschraube

Untere Befestigungsschraube

Radschrauben 4 S5chrauben
L Schrauben

4.5

5.5

9
10

AUSBALU

Das Fahrzeug muid auf den Radern stehen.

Ausbauen:

i,
TED
¥,

L

1
N

¢

Ly

~ die untere Befestiqung

91961

varsichtsmaBnahmen vor dem Einbau:

Die StaBdampler werden in den Teilelagern
horizontal gelagert.

Deshalb kann ihre Funktion am Anfang etwas
beaintrachtigt sein.

Es geniigt aber, sie vor dem Einbauen in das
Fahrzeug mehrmals in senkrechter Position zu
betatigen.

WIEDEREINBAL :

Einsatzen:

- ddenstoBdampfer,

— die Befestigungsschrauben oben und unten,
rmit MOLYKOTE BR2 bestrichen, ohne sie
anzuziehen.

Alle Schrauben auf das vargeschriebene Moment
anziehen.
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UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Rou. 604 -1 MNabenhalter

ANZUGMOMENTE {in daN.m) @
Befestigungsschrauben Stoffdampferunten 5.5
Befestigungsschrauben Querstabilisator 5,5
Befestigungsschrauben der
Antiiebswellen am Planetengetriebe &
Radschrauben 4 Schrauben o

5 Schrauben 10
ALSBAL:

Nabe mit Werkzeug Rou. 604-01 blockiert.

Die sechs Schrauben (A) fir die Befestiqung der
Antriebswelle am Planetengetriebe herausdrehen.

Die Antriebswelle herausnehmen und hangen
lassen.

Lie Halbachse mit ginem Wagenheber abstitzen
und aushaven:

— die Befestigung des StoBdamplerfulies

F1 361
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— die Befestigung des Gestanges des Quearstabili- EINBALI:
salors.

Einsetzen:

— die Druckscheibe der Feder; das Ganze 50 aus-
richten, daf der Rand der Feder gegeniber der
weiflen Markierung {B} auf der Auflage am
Schraglenker liegt.

E R L

Eirne Pedalpresse ansetzen und den Bremsschlauch
am Langsienker abnehmen

Rechte Seite:
- Eirheit Druckscheibe-Feder am Fahrzeug.
Die Steuerung des Bremskraftregiers abnehmen.
Die Halhackhse kompeimieren, dazu den Siolidamp-
ferful und die Strebe des Querstabilisalors in ihre

Dren Schrdaglenker ablassen, die Feder und den Aussparung setzen.

Anschlag herausnehmen.

Einsetzen:

— die Achsen (vorher mit Molykote BR2 bhestn-
chen) des StolidampterfuBes und der Strebe des
CQuerstahilisalors, ohne sie festzu-schrauben,

— den 8remsschlauch.

Rechte Seite;

Die Steuerung des Bremskraftreglers wieder
einbauen.

— dig Antriebswelle am Planetengetriebe einseizen
und die Schrauben {A) auf das vorgeschriabens
WMaoment anziehen: Werkzeug Row. 604-01.

Wenn das Fahrzeug auf seinen Radern steht, die
Achsen

— desStaldampferfulies

- der Querstabilisatorstrebe

auf das vorgeschriebene Moment anziehen.

o1 343

Den Bremskreislauf entlioften.
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UMERLASSEICHES SPEZIALWERKZELIG

Rou. 604 -07

Nabenhalter

ANZUGMOMENTE (in daN.m)

@

Befestigungsschraube am Stoldampferfull
Befestigungsschraube am Querstabilisator
Befestigungsschraube am
Lager des Querstabifisators
Befestigungsschraube der
Antriebswelle am Planetengetriebe
Radschrauben 4 Schrauben

5 Schrauben

3.5
5.5

10

ALSBALI:

Rechte Seite:

Feder aushaven (siehe entsprechenden Abschnitt}

iinke Seiia:

Einen Wagenheber unter dig Achshalfte einsetzen
und die Befestigung der Querstabilisatorsirebe

hergusnehmen.

91962

Auf beiden Seiten:

die Lagerbocke des Querstabilisators ausbauen.

Die Stange auf derlinken Seite heravsziehen und
sie wie auf der Feichmung angegeben susrichten.
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EiNBAL:
Wiader sinbauen:
- den Querstabilisalor auf der inken Seite,

— die Lager an der Strebe, ohne sie festzu-
schrauban,

— die Fadear auf der rechten Seite {siehe
entsprechenden Abschritt)

— gie Befestigungen der Stangg am Querienker,
abne sig anzuziehen.

Das Fahrzeuq auf seine Rader absetzen und auf
das vorgeschriebene Moment anziehen:

- die Lager des Querstabilisators,
~ die Befestigungen der Stangen.

Den Bremskreislauf entliften.




FAHRZEUGE HINTERACHSE
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Explosionszeichnung

Die Hinterachse besteht aus folgenden Teilen;

- zwel Ldngslenkern, gdie durch eim V-Profil
mileinander verbunden sind. Diese Einheit {1}
kann nicht zerlegt warden. st ein Teil VErzogen,
muiB die Einheit komplett avsgewechseil
werden.

— zwei sogenannte Querstabilisatoren {3},

- 2waei Federungsdrehstaben (4),

- einerm Zwillingslager (2), weiches Federungs-
drehstibe ungd Querstahilisatoren fest mit-

einander verbindet.

Das Ganze ist dber zwei auf Gummilagern Gefes-
tigte Lagerbiocke mit der Karosserie verbunden,

NOTA : Das Abstitzen mittels Wagenheber am V-
Profii (1) zwecks Anheben des Fahrzeugs ist
untersaqt.




FAHRZEUGE HINTERACHSE
4x2

Federungsdrehstidbe an der Hinterradachse mit vier Stdben 33

UNERLASSLICHES SPEDALWERKZEUG

Emin. B8O Ausrichwerkzeuqg

ALUSBAD

Das Fahrzeug auf eine Zwei-%dulen-Hebebihne
stellen (siehe Kapitel "Allgemeines - Hinweise™}.

Besonderheiten

te nach Ausfahrung sind die Drehsidbe in thren
Verankerungea durch Halteringe {A) befestigt,
die zwecks Ausbau zerstort und entfernt werden
mLssen.

-

- ainen Ouearstabilisator, mit dem Werkzeug
Emip. §80

— das willingslager

~ den zweiten Querstabilisator, mit dem
Werkzeuq Emb. 880.

91 453
Aushauen: i
- dig Rader 90 091.1
- die Stoidampter , . : :
_ d:z be[:lier? Dfehstﬁhe mit dem Werkzeug AnschlieBend folgende Arbeiten durchfuhren:
Emb. BEO

- pntweder die Hinterachse austauschen (siehe
Kapitel Hinterachse - Wiedereinbau und
Abschnitl Auswechse(n)

— oder die Hinterachse kamplett einstelien (siehe
Abschnilt Auswechseln.
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KONTROLLE

Das leere Fahrzeug mit volkem Tank auf einer ebenen Flache abstellen.

2307
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Die Male H4 und H5 messen und den Unterschied

errechnen.

E 31 g%
B A DT ORI R e
Gute StraBe
A | x

E4AR1] BEABF

LaB1 LABF

B452 E48H

L4B2 L4BH 28 ARY

BAGD Basd

LA48D LAB)

B4BE LABM

LABE L4&M

B4H3 B48K

L4833 LABK

B4BE L48W 30 485

LARH B 48

L&D

B446 Ba4gY

L48BE  L4BV 23 485

LAB5

L 481 od 445

BABY B480)

L A8Y L4B0)

a48% 38 480

L48R

K481 KAB]

481 K483

L K488

L4827 kK A8y

K486 CARY

SABE K ABK 10 75

K4EE KARM

KASF KagN

KA48H

S48H

Taleranzen ' * 7.5 mm

PISTEN
TYP Mall Hd - H5 4
L4B1 +
L48) 0+ 7.5mm 508
K48 10 £ 7.5 mm 475

£s konnen drei Falle aufireten, die eine
Einstettung erfarderlich machen:

1.

Hohe auf emner Seite richtig, aber Unterschied
zwischen rechts und links zu groB.

H&Men falsch und Unterschied zwischen rechts
und hinks zu groli.

Hdahen falseh, aber Unterschied zwischen
rechts und links in Ordrung.



FAHRZEUGE HINTERACHSE
4X2 Bodenhéhe an Hinterachse mit vier Drehstiben

Einstellung

Die Badenhdhe kann NUR durch Versetzen der Drehstébe eingestellt werden.

Rader und StolRdimpfer ausbauen, die Wearkzeuge Den Abstand zwischen Radmittelpunkl und

an Stelle der Stolldampfer im vorher einge-stetlen Baden messen {beidseitig).
Maid X einsetzen.

S Dap-2

- i
AP S T o e e S e
Ausbauen: ] .
) ) . . AnschlieBend durch verstellen der beiden
- diebeiden Halt.?""ge (A) in den Verankerun- Werkzeuge das MalB zwischen Radmittelpunkt
gen der Drehstibe

und Boden gleichzeitig verringern oder erhahen,
und zwar um die auf der hiheren %eite ermitialte
Chfferenz.

Einsetzen: )

- die Drehstibe inihrer newen Positian, dabe
berlcksichtigen, dal:
das Versetzen um 1 Zahn eine Verdnderung der
Bodenhihe um 3 mm bewirkt

- die 5tafldampfer

- die Rader.

wenn das Fahrzeug wieder auf die Rader
abgelassen ist, kontrollieren und wenn natig
ainstellen;

- den Bremskraftregler {je nach Ausfihrung)
- die Scheinwerfer.

F0091.2

- die beiden Drehstibe: Werkzeug Emb. 8840



HINTERACHSE MIT HINTERACHSE
VIER DREHSTABEN Gummilager
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Der Austausch der Guymmilager wird bei ausgebauter Hinterachse und ausgebauten Drehstiben

durchgefihrt.
LINERLASSLICHES SPEZIALWERXZEUG
T.Ar. 105%  Werkzeug zum Austausch dies
Gummiliagers der Hinterachse
ALISBAL Das Gummilager mit der Presse abziehen, dabei
ermnen Abzieher Typ FACOM U53G als 5tiitze ver-
Das Gummilager mitdem Langslenker-Lager miy wenden.

dem Element A des Werkzeugs T.Ar.10%6 abziehen.

g0 240

Ein Distanzstick (z.8. 26 mm-Mutler} an das
kittelrohr des Gummitagers anschweifGen.

90 291




FAHRZEUGE
4X2

HINTERACHSE
Gummilager

33

WIEDEREINBAL

Das Gummilager mit Hilfe der Teile {B) und (€} und
der Spinde! des Werkzeugs T.Ar. 1056 in den
Langslenker einsetzen, dabei das Teil [C) gemai}
Abbildung anbringen.

T. Ar. 1056 C

0743

NOTA : Das Gummilager so einpressen, dall es mit
dem Langslenker (1) fluchtet.

M 195




FAHRZEUGE
4X2

HINTERACHSE
Gummilager

33

Das Lager am Gummilager ansetzen, dabei das Mall ¥ = 24 £ 1 mm zwischen
Auflageflache des Lagers und Bolzen des Achsschenkels beachtan.

90 181

a0 194

In dieser Position das Lager mit Hilfe der Teile (A) und [C) des Werkzeugs
T.Ar. 1056 sa weil einpressen, bis zwischen den Lagern ein Abstand von
Y = 1285 2 Tmmerraichtist.

Die Hinterachse indas Fahrzeug einsetzen und die Drehstibe einbauen
(siehe enlsprachendes Kapitel).

) Jaa

r—




FAHRZEUGE
4X2

HINTERACHSE

Achszapfen der Hinterachse

33

Diese Arbeiten werden am Fahrzeug ausgefiihrt.

ANZUGMOMENTE {in daN.m) @ EfNBAL
Befestigungsmutter des Lagers 8,5
Nabenmuiter 16
Befestigungsschraube des Achszapfens 7.5
Radschraube 4 Schrauben 9
$ Schrauben 10
ALUSBAL

Das Fahrzeug hinten aufbocken.

Aushauan:
— die Bremstrammel [siehe entsprechendes
Kapitel), Anbringen:
— die vier Betestigungsschrauben des ~ den Achszapfen: die Schraube (1) festziehen:
Achszapfens am Langslenker — dia vier peuen Befestigungsschrauben; siain
- dig Betesugungsschraube {1) der der Reihenfolge é % (:;) é)gem'aﬂ

Bremsankerplatte am Achszapfen

Zeichnung festziehen.

W] 245

a0 245

— den Achszapfen.

entsprechendes Kapi

tel).

NOTA : Werden die Befestigungsschrauben des
Achszapfens wieder verwendet, mossen sie mit
{octite FRENBLOC bestrichen ader mit einer
Zahnscheibe versehen werden.

Die Bremstrommel wieder einbauen (siehe




FAHRZEUGE HINTERACHSE
4x4 Gummilager des Quertrigers 33

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Row. 604 -01 Mabenhalter
T.Av. 1050 Nabenabzicher

ANZUGMOMENTE (in daN.m) @

Ychrauben der unteren

StaBdampferbefestigung 55
Befestigungsschrauben des Querstabilisators 5,5
Befestigungsschrauben der

Antriabswelle am Flansch 5

Mutter des Radantriebs 21

Befestigungsschraube des Quertrigers 7

Radschrauben 4 Schrauben 9
5 Schraubean 10

ALISBAL

Avsbaven:

— die Bremstrommel| {siehe entsprechendes
Kapitet),

— denSeilzug der Standbremse; ihn aus seinen
Fubhrungen am Schraglenker {6sen

- den Radantrieb (siehe entsprechendes Kapitei),

- die Feder [(siehe entsprechendes Kapitel),

- die beiden Befestigungsbolzen des Schrigien-
kers; zuvar die Position des Einstellexzenters fir
die Radspur markieren,

F1 4954

— den Quertrager.

Auswechseln der Gummilager

Um die Gummilager auf die Achse des Quertragers
zu zentrieren, werden sie nacheinander ausgewech-
sell.

Mit der Presse nur eines der gebrauchten Lager
austreibren, dazu ein Rohr mit 34 mm AuBendurch-
messer verweanden.

Ein neues Lager einsetzen; das MaR A mui3
262 + 0.5 mm betragen.




FAHRZEUGE
4X4

HINTERACHSE
Gummilager des Quertréagers

33

Mit der Presse das 2weite Lager heraustreiben und
wie aben verfahren
Zas Mal & muk 262 t 0.5 mm betragen.

NOTA : e inneren und dulleren Gummilager der
Quertrdger sind nicht gleich {die ET-Liste des
betreffenden Fahrzeugs beachlen).

90 a4g

EINBAL

Den Queartrager am Fahrzeug einsetzen, dabei die
Nockenschraube auf die beim Ausbau vaorgenom-
mene Markierung positionieren.

Einen Wagenheber unter dem Quertriger
ansetzen und einbauen:

- die Fahrzeugfeder {siehe entsprechenden
Abschnitt)

~ den Radantrieb (siehe entsprechenden
Abschnett),

— denSeilzug der Handbremse,

- die Bremstrommel.

Cas Fahrzeuq auf seine Rader absetzen und die
Befestigungen

- des Queriragers auf der Traverse
- der Strete des Guerstabilisators
— des Stoldampferfulies

auf das vorgeschriebene Moment anziehen.

Den Bremskreislauf entliiften, prifen und
aventuall die Spur nachstelfen.



FAHRZEUGE HINTERACHSE
4x4 Gummilager am Trager der Hinterachse

33

UMERLASSLICHES SPEZIALWERKZELG

Rou. 604-014 Nabenhalter

ANZUGMOMENTE {in daN.m) @

Befestigungsschraube am StoBdampferfull 5.5
Befestigungsschraube am Querstabilisator 5.5
Befestigungsschraube Antriebswelle am

Flansch

Befestigungsschraube des Quertrigers 7
Befestigungsschraube des
Querstabilisatorlagers
Befestigungsschraube Achsflansc
Befestigungsschraube Achse an Trager
Hintere Befestigung der Achse
Befestigung des Tragers am Gummilager 12

o O o W

Befestiqung des Tragers auf Halteblech 8
Radschrauben 4 Schrauben 9
% Schrauben 10

ALISBAL

[ras Fahrzeug steht auf seinen Radern. Ausbauen;
- die Befestigungsschravhen des Achsflansches

— die Bremstrommeln [siehe entsprachendes
Kapitet),

— die Seilzige der Standbremse, sie aus den
Fluhrungen am Quertrager aushangen,

— die Federn {siehe entsprechenden Abschnitt),

- die beiden Bafestigungsboizen der Quertriger;
vorher die Position der Nockenschraube far die
Spureinstelfung anzeichnen;

— die Queririger.




FAHRZEUGE
4X4

HINTERACHSE

Gummilager am Trager der Hinterachse

33

Unter der &chse einen Hebezylindar ansetzen und

ausbraupen:

- die pneumalischen Steuerelemente der Dil{e-
rentialsperre und den Verhindungsstecker

— dig hintere Befestigung der Achse an der
Karosserie

- dig sechs Betesligungsschrauben am Triager
die Hinterachse

— die varderen Befestigungen des Tragers, auf
denen dre Achse gelagert isl

den Trager.
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NOTA : Wird der Trager ausgewechselt, auf dem
die Achse aufliegt, missen dig Lager des Quer-
statutisalors ausgebaut werden.




HINTERACHSE

FAHRZEUGE
4x4 Gummilager am Trager der Hinterachse

33

AUSWECHSELN DER GUMMILAGER

Mit dear Presse;
- das gebrauchte Lager mit einem Rohr mit
&5 mm Durchmesser herausziehen.

11473

— Mitdiesermn gleichen Rehr das neue Lager

einpressen, bisdas MaB X = 43,5 * 0,5 mm

betragt.

9013

EINBAL
Nach dem Auswechselh einsetzen:

~ den Querstabilisator am Trager, ohne seine
Lager lestzuziehen.

Einsetzen und auf das vorgeschriebene Moment
anziehen:

— denSchriglenker am Fatrzeuy,

- die Hinterachse mit ihrer Befestigung an der
Karosserie.

Wheder anschiielen:

- die Schaltbetatigungen der Differentialsperre
sowie den Verbindungsstecker.

Einsetzen:
— die Schraglenker am Fahizeug, dabei die beim
Ausbau am Einstellexzenter gemachtan

Markierungen eachten.

Die Halbachse mit einem Wagenheber absttzen
und montieren:

die Fahrzeugiedern [entsprachenden Abschnitt
beachten)

den Flansch des Hinterachsantriebs

die Seilziige der Handbtremse

die Traomme|n,

Das Fahrzeug auf die Rader ablassen und auf das
vorgeschriebene Moment anziehen:

~ die Lagerb&cke des Querstabilisatars,
— den Flansch des Hinterachsantriebs,
- die Befestigungsboizen des Schraglenkers.

Das Bremssystem entliften. Den Bramskraft-
reglerkontrollieren und eventueli ginstellen.




RADER/REIFEN
Charakteristiken

35

FELGEN

e Kennzeichnung pro Felge kann auf zwei verschiedene Arlen erfolgen:
— eingepragle Kennzeichnung bei Stahifelge
- eingegossene Markierung bei Leichtmetalfelge.

Diese Kennzeichnung gibt Auskunfl uber die wesenllichen Felgen-Abmessungen.

ZB.:51/2114.4.CH 35

oder verainfacht:

£ZB 312114

A B C W E F

_ Profil MNenn- & {in Zoll) Sicherheits- Einpref}-
FELGENTYP iMaulweite | o Felgen- unterd. Lochzaht! - kontur f. tiefe
(in Zoll) horns Felgenschult. schiauchlose
Reifen

ali2114
ALH 36 2152 1 14 4 CH 36
Die Befestigungshohrungen far die Radschraubern A
haben folgende Lachkreis-: -~

— 4 S%¢hrauben:
- S8%chrauben ;

Zulassiger Seitenschiag: 1.2 mm am Felgenhorn

fim 3]

180 mm
108 mm

Zuldssiger H8henschlag: 0,8 mm an der

Felgenschulter




RADER/REIFEN
Charakteristiken

35

Typ: schlauchlos (tubeless)

Der Reifendruck ist b kaltem Reifen zu messen. Bet langerer Fahrt bewirkt der Temperaturanstieg an den

Reifen eine Druckerhohung um 0,2 his 0,3 bar

Eei Kontrolle des Reifendruckes an warmen Reifen ist diese Erhahung zu berdcksichtigen; niemals Luft

ahlassen.

Bei den Fahrzeugen mit Allradantrieh mussen die Reifen emnen maglichst tdentischen Umfang haben.

.
, Anzuggdreh‘ Reifendruck (har)
seiten- mament VORN HINTEN
Fahrzeugtyp Felgen schlag Radmuttern Reifen
{mm} [daN.m) FAY, AR
BAR1
LABT 5 x 13 185R13T
BA&D 5172 x 13 175/70R13T
LABD
LABT £.A. L. 5% 13 9 165/BOR13T 2,0 22
175/70R13H
B482 5 1/2 x 13 175/F0R13T
482 51/2 % 14 175/65R14H
175/65R 14T
GaB3
1483
L489 5102 x 14 185/65R 14H
BaHK
LABK 2.3 2.3
LABS 195/55R 1 5V
48l 6112 x 13 10 195/55R152 2.3 2,3
BABE
LABE 512 % 13 17 17570R13T
Blay 5142 % 14 ! 17565R14T
2.3 2.3
LABY
B4&E . HABW 5142 x 13 185/ 70R13T
L4438 . LABYY L1M2 = 14 18565R14T
a3k 5142 % 13 175/70R13H
LaBE 9
LAZN 512 x 14 175/65R14H
1558137
BA&F 51/2 x 13 175/70R 13T 20 22
L4gF 5 12 % 14 175/65R 14T
5x13 165/80R 14T
B48) 51/2 x 13 175470R13T
BET 5172 x 14 175/65R 14T
LAgM 5x 13 155R13T
BABI 5172 % 13 175/70R 13T
LAgH 5142 x 14 175/65R 14T 2.3 2,3




RADER/REIFEN
Charakteristiken

35

Anzugsdreh- Reifendruck (har)
Sajten- moment ) VORN HINTEN
Fahrzeugtyp Felgen schlag Radmuttern Reifen
{mm) {dahi.m) AV AR
kA8 5172 = 13 175 70R14T
175/ 70R137
1
K82 212 x 13 175/65814T
517 x 14 175/65R 14H
K83
K489 51;2 x 14 185/65R 14H
K 48K
KA8E 512 % 13 175/70R13T
K4BY S5 = 14 175/65R147 2.3 2.6
K483
ppey 51/7 x 14 185/65R 14T
KAB3 dw &
Kabe 4 x d
KABK 4 x 4 L1 = 14 185/65R 14H
KABY 4 % 4
K48E
C18F 5142 % 14 p o 175/65R14T
| & x 13 165/80R13T 20 ) 6
KA8) 51/2 x 14 175/65R 14T : !
KAZM 512 % 13 175/ 70R 1 3H
KasN 1w 1 175 TORTT
112 x 12 175/65R 14H
Kag| 175/B65R 14T 2 3 2.6
2481 51/2 = 12 175/ 70R13T 70 26
5482 5147 x 14 175/65R14T ' '
& ARH '
512 x 13 175/70R13T
S48H % »70R13 2.3 26
A8 512 = 14 175/BSR14T
R4S} BABR
L4880 1.48R
6142 x 1 1 i R 15y
BARY x 15 { B5/55R15 2.3 2.3
Lagy t

Den Reifendruck ber Falrzeugen mit Aulomatikgetriebe um (0,1 bar erhohen.




RADER/REIFEN
Charakteristiken

35

REIFEN

Die Kennzeichnung pro Reifen kann auf 2w verschiedene Arten erfolgen.

Beispiel
ader

.
ojfofofojoyo

175/705R 13
17970 R 13 805

ofofo¥o

g3 320

Breite des Reifens

[in mm bzw. in Zoll) und an der breitesten Reifenstelle

Y
@ 175 LyeMessen
B =175mm
Serie oder Verhaltnis: H/B = 0.8 {normal) keine Markierung
[ Reifenhahe (H) zu H/B = 0,7 {niedrig) 70
Reifenbraite (B} H/B = 0,6 {extrem niedrig} b0
Kennzaichnung der bis 180 km/h 5
5 Zulassigen bis 190 kmih T
Hochstgeschwindigkeit bis 200 kmih i
bis 210 km/h H
bis 230 km/h V
mehr als 230 km/th Fi
Reifenbauart. Diaganal keine Markierung
@ R Radial R -
Diagonal-Gortelreifen B {Blas belted)
@ Felgen-2 in Zoll bzw. inmm
13 C = 13 7o0ll
@ RO Kennzah! far Reifentragtéhighkeit




RADER/REIFEN
Auswuchten

35

AUSWUCHTUNGSGEWICHT

Ausschlieliich die von den Ersatzteiilagern gelie-
ferten Auswuchigewichtie verwenden.

—  Sie werden mitiels Klammern an den 5tahi-
telgen befestigt (Gewicht und Kilammer sind
ein Teil}

— Mittels flacher Klammern oder selbstkleben-
der Streifen bel Alu-Felgen.

A Stahlfeige
B Leichtmetallfeiga

BE 652




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Axialkugelgelenk 36

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Dir. 812 -01 Schlissel zum Festziehen der
oder Kugeigelenke Axialkugalgelenke

Dir. 832 -1
T.Av. 478 Kugelbolzenabzieher

ANZUGSDREHMOMENTE (in daN.m)
Kugelbozenmuttern 3,5
Axialkugelgelenk 5
Radschrauben g
Kontermutter gder Spurstangenmuffe 3.5
Axialkugelgelenk mit Hacher Sicherungsscheibe
T 1
!
| |
(1} |
: - -— =- - -‘ -\.I _II.Il. . I-.;-
L P NI
30143 Sl
88111 Den Kugelbolzen der Spurstange mit dem
' Werkzeug T.Av.476 {asen.
. ]
—
rﬂﬂim“‘x T
= Ty ) e
g A _.I*ﬁ"'t- P £ et
; III| :-r.' .'II._: II|J | [3] {2} Ill,f -f_::‘:_ . - Ny
Lo — -'|I .I g ! / ) . ~
"\\"I'“-.J ¥, ff;": I f x ;_:t—a.., i
o — - | |\\_ _lr..-ﬂ"— - I I.I
- e
Voh Y ,. : J
_ Y i Mo L
dR114 8872 Y, ' ' i
", a3 ]
AUSBAL DES AXIALKUGELGELENKS: Systematisch \a& i|
das Teil (2} austauschen. Ist die Verzahrung des N :
Axialkugelgelenkes nicht beschadigt, kann es 4G 363 i
wiederverwendet warden, 4
e _ Ausbauen:
Zum Aushau des Axialkugelgelenkes die Kanter- — den Kugelbolzen, dabei die Gewindegange
mutter (E} lésen; dabei die Gewindemulfe in [P) zahlen und vermerken {wichtig fir die Yorein-
mil einem Gabeischlussel gegenhalten. stellung der Vorderradspur beim Einbau
~ die Zahnstangen-Manschette.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Axialkugelgelenk 36

Das Axialkugelgelenk mit dem Werkzeug Dir.821-01 NOTA : Vor dem Festziehen des Axiatkugelgelenkes
bzw. Dir. 832-01 16sen; dabei die Anschlagscheibe (2) mit dem Werkzeug Dir.812-01 oder Dir-832-01 Uber-
mit einem Schlissel haiten, um die Drehung der prilen, ob die beiden Aussparungen der Siche-
Zahnstange zu vermeiden. rungsscheibe {2} korrekt mit den Abtltachungen (B)

der Zahnstange dbereinstimmen.

i:— — Die LZahnstangenmanschetie mit Halterung ein-
' ' bauen.
T )
—— wir. 812-01 Den neuen Kugelbalzen auf die Muffe montieren,
= = ou  Enr. 832-01 dabei die Anzahi der beim Ausbau vermerkten

Limdrehungen beachten.

e Spurstanges wieder am Achsschenkeltrager
befestigen.

Die Vorderradspur und die Spurverteilung kontrol-
lieren und gegebenenfalls einstellen.

Che Kontermutler der Muffe festziehen.

EINBAL

AT die Zahnstange (4) mantieren:

- die Anschiagscheibe mit Sicherungsscheibe (2},

- das Axialkugelgelenk (1} (je nach Ausfihrung
ein neues Kugelgelenk montieren); das
Gewinde vorher mit LOCTITE FRENBLOC

versehen

B3 5011

L



ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

LENKUNG

Spurstange 36

@ UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
TAvw. 47a Kugelbolze nabzieher
ANZUGSDREHMOMENTE {in daN.m)
Befestigung der Spurstangenhalterung
auf der Zahnstange 4
Kontermutier der Schrauben der
Spurstangenhalterung 3.5
Befestigungsmutter der Spurstangen 3.5
Muttern der Spurstangenkugelbolzen 4
Kontermutter der Spurstangenmuife 3,5
Radschrauben 4 Schrauben g
5 Schrauben 10
ALJSBALI

Die Kontermuttern P und E |8sen: dabel die Muffe
M mit eirem Gabelschlisset gegenhalten,

P
e

.-"'.-l_.-:_":"'-

Den Spurstangenkugelbolzen mit dem Werk2eug
T.Av. 476 |Gsen,

Aushauen:

- den Kugelbolzen; hierzu die Muffe M drehen
und die Zahl der Umdrehungen notieren, um
Bim Einbau eine Voreinstellung der Spur zu
erzielen

- die Belestigungsmuttern B der Spurstangen
an der Halterung

(D> Oy

S

T.Av. 476 o0 251

— die Befestigungsschrauben (A) der Spurstan-
genhalterung an der Zahnstange entfernen

NOTA : da die Zahnstaage anihrem Ende mit
einem Gewinde versehen ist, mussen zuerst die
Kaontermuttern der Schrauhen (A) entfarat wer-
den.

Die Halterung von der Spurstange trennen, und
die Spurstange dar batreffenden Seite abbauen.

EINBAL

Die Spurstange in die Halterung einsetzen, und das
Ganze an der Zahnstange befestigen; nicht
blockieren.

Dig Muffe M um zwei Umdrehungen auf die Spur-
stange aufschrauben, den Kugelbolzen einsetzen,
und die Muffe M um die beim Ausbau notierten
Umdrehungen aufschrauben.

NOTA : Die Muffe M hat ein Links- und ein Rechts-
gewinde.



ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

LENKUNG
Spurstange

36

ve Ldnge X zwischen Rand des Gewindes und
Kontermulter P messen Prifen, ob das Mal an
der gegendberliegenden Spurstange gleich ist;
anderenfalls korrigieren.

1. Ausfihrung

R Al T F %

2. Ausfihrung

g1 56

Cren Kugelbolzen wieder am Lenkhebel befestigen
Fahrzeug unhelastet

Aut das vorgeschriebene Drehmoment fastziehen:

- die Schraulxen und Muttern der Halterung und
der Spurstangen

— die Mutter des Kugelbolzens am Lenkhehel.

Die Vorderradspur kontrollieren und eventuell
nachstellen.

Autf dem vargeschriebenen Drehmomenl der Reihe
nach festziehen {dabei die Muffe M gegenhalten):
- die Kontermuiter E
= die Kontermutter P.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe 36

@ LSMERLASSLICHE SPEZIALWERKZELGE

T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {in daN.m) Ausbauen:
- die Kunststoftabdeckung ; dazu die vier Nieten

{2) losen und die Halteschelle (3) durchschneiden.

Kugelbolzenmutier
Axialkugelgelenk

Mutter des Lenkgetriebes
Radschrauben

w oW o

AUSEAL

Cie Kugelbolzen mit Hilfe des \Werkzeuges
T.Av.476 loyen

T.Av, 478

[




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe 36

- die Klemmschraube {1) des Lenksiulen- Hierzu:
Kardangelenkes; die Position der Schraube - die Kantermutter (E} lsen und dabel das Axial-
auf dem Lenkgetriebe markieren. kugelgelenk mit einem Gabelschllssal in (P)
testhalten

— die Kugeibotzen abschraubern; die Gewinde-
gange zdhien und vermerken,

rm———

\ \éih\%ﬁb T
; i M'I!|?I'| I|IHII %H #3 E’TE"_

_ S j

4 --_;f}"‘jh}?%mlﬁ 1! Voo

T  Befeli h ! ; TN L Nt
e zwer Befesligungsschrauben (2) des RN i ;
Lenkgetriebes. P E M& Sounas

EINBAL

Die Arbeiten in umgekehrier Reihenfolge durch-
flhren.

Bei Monlage eines neuen Lenkgetriebes die vor-
handenen Kugethoizen um die vermerkte Anzahl
Gewindegange einschrauben.

Lenkgetriebe mit Spurstangen in das Fahrzeug
eéinbauen; dabei die beim Ausbau vorgenommene
Markierung beachten. Andernfafls das Lenkrad
erneut ausrichten.

NOTA : Laft sich das Lenksaulengetenk nicht
ainsetzen, die beiden Lenksaulenhalften vonein-
ander Lrannen.

— das Lenkgetriehe.

Niermals die Axialkugeigelenke an der Zahnstange
{6sen, esse denn, sie missen ausgetauscht werden.

Bei Austausch des Lenkgetriebes sind gegebenen-
fails die Kugelbolzen auf der Seite der Achsschen-
kellrager wieder zu verwenden.




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

LENKUNG
Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe

36

Die Kunsistoffabdeckung anbringen.

Higarzwu:

- lLberpriufen, ob die auf der Schaumstoifdichtung
{4} angekleble Halteplatte {C} vorhandean ist

— die aberen Halfien der Kunststoffabdeckung
mit den Stiften {2) verbinden

— eine naue Halteschelle {3) in ihre Aufnabhme-
nuteinlegen und festziehen

die Vorderradspur sowie die Spurverteilung
kontroilieren.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG

QUERLIEGEND Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe-Austausch der Zahnstangenbuchse 36

UNERLASSLICHE SPEFIALWERKZEUGE

Dir. 812 -0 Schilssel zum Festziehen des
oder Axialkugelgelenkes

+ITH 832 -1

T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher

ANZUGSDREHNU{IMENTE (in daN_m)

Radsthrauben q
Muttern d. Spurstangenkugelbolzen 4
Axialkugelgelenk 5
AUSBAU

Das Vorderfahrzeug aufbocken, und das der
Lenksaule gegendaberliegende Rad abbauen

Ausbauen:
- die Zahnstangenmanschelle EINBAL
— das Axialkugelgelenk {wie vorstehend
beschrieben]. Die Zahnstange und den Sit2 der Buchse sorglaliig

_ sauhern und mit MOLYKOTE BR2 schmieren.
Die Lenkung voll einschlagen, so dali die Zahnstan-

ge nicht mehr aus dem Lenkgelriebe heraus-siehi Me Lenkung wie beim Ausbau wieder voll en-
und die Zahnstangenbuchse zuganglich isl. vehtagen und die Zahnstangenbuchse anbringen,
dabel darauf achten, dafd die drei Laschen in die
Aussparungen (A) gelangen.

Die Zahnsiange tndie Buchse einsetzen.

Die Zahnstangenbuchse miy Hil fe gines (lachen Aulder Zahnslange anbringen:
Schraubendrehers, dessen scharfe Kanten abhge- — die Begrenzungsscheibe mit neuer
schliffen wurden, entfernen. Yicherungsscheibe

- das Axialkugelgelenk
— den Kugelbolzen auf der Seite des
Actisschenkeltragers.

Dhe Vorderradspur und die Spurverteilung
kontrollieren und aeaebenenialls einsiallen.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Lenkgetriebe mit Lenkhilfe

36

-
UNEALASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
@ Mot. 453-01 Schlauchkiemmen
T.Av, 476 Kugelbolizenabzieher
ANZUGSDREHMOMENTE {in daN.m) - Die Befestigungsschraube (1} des Lenksaulen-

getenkes entfernen: zuvar die Position am

Muttern der Kugelbolzen Lenkgetriebe markieren.

Axialkugelgelenk
Schrauben des Lenkgetriebes
Radschrauben

(V- T T I

AllSBAU
e Kugelbolzen mit dem Abzieher T.Av.476 lGsen.




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

LENKUNG

Lenkgetriebe mit Lenkhilfe

36

tine Schiauchklemme Mot .453-01 an jedem vom
Varratshehalter ausgehenden Schlauch anbringen.

- die Befestigungsmutter des hinteren Lagers
der Motorauthangung.
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Ausbauen:

— die Halteklammern der Schlauche
— die Lertung zum Vorratsbehdtter und die Vor-
laufleitung (Hochdruck) am Steuerventil

Unter dem Fahrzeug abbauen:
— das Auspuffrahr am Kridmmer und an der
mittieren Verbindung unter dem Fahrzeug.
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ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Lenkgetriebe mit Lenkhilfe

ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
QUERLIEGEND Lenkgetriebe mit Lenkhilfe
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- die bewden Eefestigungsbu!zen des Gummila-
gers der Matorenaufhdngung.

- dieSchaltbetatigung am Hebel; zuvor deran
Stellung markieren,

Die Zabnstange ganz nach links stellen und
ausbauen:

90061 1 - die beiden unteren Befestigungsschrauben
des Lenkgetriebeas.

Cie Antriebsgruppe (MotoriGetriebe) maximal

anheben und ausbhauen:

= die Abdeckplatie iber den Befestigungsbholzen
des Gummilagers der Motoraufhangung am
Tragrahmen,




LENKUNG

ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND Lenkgetriebe mit Lenkhilfe

36

— die beiden oberen Befestigungsschrauben des
Lenkgetriebes

Hierzu:

— die Kontermutter (E} 1ésen; dabei das Axial-
kugelgelenk mit einem Gabelschllssel (P)
gegenhalten

- die Kugelbolzen abschrauben; die Anzahl
Umdrehungen notieren.

Das Lenkgetriebe durch den linken Radkasten
herausnehmen.

MNiemals die Axialkugelgelenke an der Zahnstange
I4sen essei dern, sie missen ausgewechselt wer-
gden.

Bei Austausch des Lengetriebes kdnnen die Kugel-
bolzen auf der Seite des Achsschenkeltragers
wieder verwendet werden,

EIRBAL

Bei einem neuen Lenkgetriebe die Kugelbolzen in
die beim Ausbau markierte Pasitian bringen.

Die Antriebsgruppe Motor/Getriebe maximal
anheben.

Das Lenkgetriebe ansetzen und befestigen.

Einbauen:

— das hintere Gummilager der Motoraafhan-
gung am Tragrahmen

- die Abdeckplatte.

Die Antriechsgruppe ablassen und befestigen.




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

LENKUNG
Lenkgetriebe mit Lenkhilfe

36

—  Das Ausputfrehr einbauen.

BEQ13-1

Befestigen:

-~ diaSchallbetatigung {Ausbaumarkierung
beachten}

- die Kugelboizen am Achsschenkeltrager.

Das Lenksdulengelenk unter Beachtung der beim
Ausbau gemachten Markigrungen ansetzen und
befestigen,

Die Mutter des hinteren Gummilagers der Motar-
aufhangung aufschrauben und festziehen.

Die Schlauche des Steuerventils wieder an-
schlieBen und die Schlauchklemmen Mot.453-01
entfernen,

Hydraulikol in den Yorratsbehaiter folllen, bis es
vber dem Gitter steht.

Die Rader abwechselnd nach rechts und links
einschlagen (der Motor darf dabei micht laufen),
sor dall sich das Hydrauliksl im System verteilt

Das gteiche bei laufendem Motor durchflhren
und gegebenenfalls Hydraulikdl nachfllien {(siehe
Kapitel "Beifllen des Hydrauliksystems™).

Die Vorderradspur ung die Spurverteilung kont-
rallieren und gegebenentalls einstellen.




ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

LENKUNG

Lenkgetriebe mit und ohne Lenkhilfe 36

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

TAv. 4d7a
Dir. 1067

Mot. 453-01 Schlauchklemrmen
Kugelboizenabzieher
Werkzeug zur Spureinstellung

ANZUGSDREHMOMENTE {in daN.m)

Befastigungsmuttern des Mittellagers
Befestigungsmuttern am
StoBdimpferdom
Befestigungsschrauben des Gabeistiickes
ander Iahnstange
Kontermutter filr das Gabelstiick
Befestigungsmuttern der Spurstangen
Mutiern der Spurstangenkugelbolzen
Radschrauben 4 Schrauben

S Schrauben

5

3,5
3.5
4

10

Besonderheiten der Fahrzeuge L4BS bzw. mit ABS

NOTA : der Ausbau des Lenkgetriebes erfolgt
nach Ausbau des Hydraulikaggregats des ABS.

Die Methode ist dieselbe wie bei den Fahrzeugen

X48 mit langsiiegender Antriebsgruppe.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND Lenkgetriebe mit und ohne Lenkhilfe

36

AUSBAU e

Die Abdeckung unter dem Lenkrad sowie den
Gerduschschutz abbauen.

1-MODELE

¥6 296-1

Losen: _
—  die Kugelbolzen mittels Werkzeug T.Av. 476

T.Av. 474

NOTA : Zum Abbau der Abdeckung unter dem Je nach Matorisierung:
Lenkrad muB das Handschuhfach gedffnet
werden. - die Kabel des Zindleistungsmoduls

Die Schraube unter dem Einstellhebel fiir die
Lenksdule nicht vergessen.

Die Zahnstange nach rechts stellen und die Befesti-
gungsschraube {2) der Zwischenssule an der oberen
Lenksaulenhilfte entfernen.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
‘ LANGSLIEGEND \ Lenkgetriebe mit und ohne Lenkhilfe 36

- das Gabelstlck mit Spurstange nach rechts
herauszighen.

Die Zahnstange ganz nach links stellen.
Fahrzeug mit Lenkhilfe

Eine Schlavchkiemme Mot . 453-01 auf jedem vorn
Vorratsbehalter ausgehenden Schiauch anbringen.

- den Diggnose-Zentralstecker mit seiner
Halterung

AHe Typen

- die Befestigungsschrauben (A) des Gabel- !

stickes der Spurstange MJ !

P > Mot 453-01

1 M

o
—_ "-_‘_ﬁ'-ll .":F,!.I

Y
1

Aushbauen: .

— die Haltekfammern der Schiauche

- die Vorlaufieitung (Hochdruck) am Stevearventif

— oie Leftung zum Vorratibehdlter (schwacher |
Druck} am Schiauch.

_:I_o—'_"'l

NOTA ; Da das Endstick der Zahnstange mit einem
Gewinde versehen ist, milssen zuerst die Kopnter-
mutiern der Schrauben {A) entfernt werden.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND Lenkgetriebe mit und ohne Lenkhilfe 36

Alle Typen: Das Lenkgetriebe nach vorne herauszieghen und die
Befestigungsschraube {1) des Lenksaulengelenkes
Aushauen: ausbauen.

— die drei Befestigungsmuttern B des Lenkgetrie-
bes am StoBdampferdom; die Befestigungs-
bride € gder Schrauben an der Karosserie
entfernen.

— die PYC-5chelle der Manschetie auf der
Stirnwandseite vom Lenkgetriebe.

90 314

Das Lenkgetriebe nach unten kippen und nach
rechts herausnehmen.

Je nach Motarisierung:

MOTA : Darauf achten, dal der kmpulsgeber fiir
o0.T. dabai nicht beschidigt wird.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND Lenkgetriebe mit und ohne Lenkhilfe

EINBAU

Betrifft alle Fahrreuge - Rechts- und Linksienkung -
mit ungd ohne Lenkhilfe.

Es muf} unbedingt auf die korrekte Ausrichtung des
Kardangelenkes geachtete werden, um Stdrungen
im Fahrverhalten des Fahrzeuges zu vermeiden.

Das Werkzeug Dir.1067 am Lenkgetriebe anbringen.

Das Lenkgetriebe an den Balzen des Mittellagers
ansetzen; anschlieBend das Kardangelenk so
einsetzen, daB die Achse (Mitte) des Befestigungs-
bolzens sich in wnterer horizontajer Posittan
befindet, den Bolzen anschiiefend um drei Zahne
im Uhrzeigersinn versetzen (Abb ),

Dir. 1067
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ANTRIEBSGRUPPE
LANGSLIEGEND

LENKUNG

Lenkgetriebe mit und ohne Lenkhilfe

36

in dieser Position den Bolzen {1} anbringen und ihn
testziehen,

Mcntieren:

— das Lenkgetriebe an seinen Befestigungen;
darauf achten, da@ die umtere Lenksaule karrekt
i Fahrgastraum ausgerichtet ist

— die Befestigungsmuttern des Mittettagers

= die Bride und die Muttern am StoBdampferdom

— eing neue PVC-Schelle fur die Manschette der
stirnwandseite am Lenkgetriebe.

Die Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmament anziehen.

Maodelle mit Lenkhitfe

ve Schiduche wieder anschlieSen und dia Halte
klammern anbringen.

Alle Typen
Die Zahnstange nach rechis stellen.

Anhringean:
— das Gabelstick mit Spurstange.

NOTA : Da das Endstlck der Zahnstange mit ginem
Gewinde versehen ist, mit dem vorgeschriebenen
Drehmament festziehen:

- die Befestigungsschrauben des Gabelstickes
- die Kontermuyttern dieser Schrauben.

Einbauen:

— gie Kahel des Zund-Leistungsmaduls

- die iagngse-Zantralstecker mit seiner Halte-
rung

- dte untere Lenkssule an der Lenksaulenhalfie
der Lenkradseite

— den Gerduschschutz

- die Abdeckung unter dem Lenkrad

- die Kugelboizen am Lenkhebel.

Modelfe mit Lenkhilfe

Hydraulikdl in den Vorratsbehalter fiflen, bis es
uber dern Gitter steht.

Die Lenkung nach rechis und links einschlagen
{Motor im Stand), um das Hydraulikal im System zu
verteilen.

Das gleiche bejlaufemtem Motor durchiohren und
gegebenenfalls Hydrawliko! nachfillen (sishe
Kapitel "Befdllen des Hydrauliksystems®).

Alle Typen
Die Vorderradspur kontrollieren und ggfs.
einstelien.

Hierzy:
Das Werkzeug Dir.1067 in die Bohrungan A bzw.

B des Lenkgetriebes bzw. der Zahnstange ein-
setien.

Dir. 1067

0 862

In dieser Position die Meigerate installieren und
die Kontrolle vornehmen.




LENKUNG
Einstellbare Lenksaule 36

sall infolge von Klappergaeriuschen das Lenkgeiriebe ausgetauscht werden, muB zuerst dberprift werden,
ob der DruckstiBe! karrekt eingestellt ist

FESTSTELLUNG DES LAPPERGERALSCHES

Auf der gesamten Lange der Zahnstange ermitteln.
Tritt bei dieser Uberpriatung ein Klappergerausch
auf, soist dies auf ein Gbermaiiges Druckstinel-
spiel zurickzufahren

EINSTELLUNG

Dig Einstellung (1) entsichern; hierzu die Kanten {A)
der Mutter nach innen aufrichten.

Die Einstellmutier mittels 10-mm-Sechskant-
Steckschlissel um 2 Rasten anziehean.

Maximal zuldssige Nachstellung: 3 Rasten

Die Mutter wieder sichern; dazu die Kante der
Mutter wieder in die beiden Aussparungenim
Gehduse verstemmen.

Diese Arbeit wird durchgefuhrt:

- nach Ausbau der Lenkung
alle Fahrzeuge mit querliegender Antriebs-

gruppe

- ohne Aushau der Lenkung
alle Fanrzeuge mit langsliegender Antriebs-

gruppe




Einstellbare Lenksaule

LENKUNG

36

Ein Verriegelungshebel, der sich unter der Lenksiule befindet, ermaglicht es, das Lenkrad entsprechend der
GralBe des Fahrers in der Héhe zu verstellen. In einigen Fallen mul} diese Yerriegelung nachgestellt werden.

EINSTELLEN DER VERRLEGELUNG
Die Abdeckung unter dem Lenkrad abbauen.

1. MODELL

NOTA : Zum Ausbau der Abdeckung unter dem

Lenkrad {1. Modell} muB das Handschuhfach
gedffnet werden.

Die Feststellmutter {1} des Hebels |Gsen.

Che Lenksaule nach unten schiaben

H/85432

Verrguiller la colonne en serrant "écrou {2) a
l'aide du levier de blacage (3}

R
T e
o Hmee

Den Kilemmhebel {3) in einem Abstand van X = 30 mm
von der Lenksdaulenhalterung ausrichten.

Anbringen:
~  die Mutter (1}
- die Abdeckung unter dem Lenkrad.

Prifen, ob der Hebel zugdnglich ist; andernfalis das
Maf von 10 mm erhihen bzw. verringern.




Lenksaulenlagerbuchsen

LENKUNG

36

Y,

ANZUGSDREHMOMENTE (in daN.m)

Lenkragmutiern 4
Klemmschraube des Lenksdulengelenkes
{zur Informatian) 2.5

2- MODELL

- die obere und untere Halbschale am Lenkrad
(Abdeckung}

- das Lenkrad (Position markieran)

— die Schraube des Schalters am Lenkrad

ALISBAL

- Die Abdeckung unter dem Lenkrad abbauen.

1. MODELL

NOTA : Das Handschuhfach éffnen.

a0 285




LENKUNG
Lenksaulenlagerbuchsen

-~ die Schrauke (2) der unteren Lenksaulenhdlfte
zu der aberen Lenksdulenhdlfte

9 296 |

Das Kontakischlol abklemmen und die Lenksdule

ausbauen,

Das Lenkrad provisarisch mit der Mutter befesti-
gen; nicht anzighen.

Die Lenkséule durch Zug am Lenkrad aus der obe-
ren Lagerbuchse losen {priifen, ob das Lenkschlof3
entriggell ist).

Die untere Lagerhuchse mit Hilfe eines Rohres von
35 mm AuBen- austreiben.

79180

Ausbauen:

~ die Befestigungsschraube des Armaturenbrat-
tes an der Lenksdule

- die vier Befestigungsschrauben der Lenksaule




LENKUNG
Lenksdulenlagerbuchsen

36

EINBAL

Anbringen:

— die neue untere Lagerbuchse mit Hilfe eines Rohres van 35 mm Aufien-; die Buchse
zuvor entfetten

— die Lenksaule {oberer Teil)

- die obare Lagerbuchse mit Hilfe gines Rahres von 35 mm AuBen-; die Lagerbuchse zuvor
eainfetten.

90 312

- dile Lenksdule,
[ras KontaktschloB wiader anklemmen.

Die Lenksaule in das Lenksaulengelenk ginsetzen; dabei die Abflachung (A} mit dem Schlitz
ausrichten. Die Klemmschraube wieder anbringen.

79 296

Anbringen:

— denSchalter an der Lenksdule

~ die Halbschalen (Abdeckung oben)

- die Abdeckung unter dem Lenkrad

— das Lenkrad unter Beachtung der beim Ausbau gemachten Markierung.




ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

Sicherheitslenkséaule

LENKUNG

36

Y,

ANZUGSDREHMOMENTE (in daN._mj}

Klemmschraupe des Lenksdulengelenkes

{zur Information) 25

AUSBALU
Ausbapen:

- die Abdeckung unter dem Lankrad sowie den
Gerduschschutz.

1 MODELL
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— die Befestigungsschravbe (2) der Zwischensaule
an der oberen Lenksaulenhatfte

73 2361

-

r
[

— der Kunststoffschutz {Schaltgetriebe)
— die Befastigungsschravbe (1) des Lenksauien-
gelenkes

NOTA : Zwecks Abiau der Abdeckung mufl das
Handschuhfach gedffnet werden. Die Schraube
unter dem Klemmhebel der Lenkrad-Hohen-
verstellung nicht vergessen.

g45573-1

—_

— the sicherheits-Lenksdule



ANTRIEBSGRUPPE
QUERLIEGEND

LENKUNG
Sicherheitslenkséaule

36

EINBAU

Wenn notig die Manschette (E} an der Stirnwand
auswechseln.

Montiergn:

— die untere Lenksaulenpartie; sie mit der
Schraube (1) des Lenksaulengelenk es befesti-
gen

— die obere Lenksdulenpartie in das Lenksdulen-
gelenk; dabei die Abflachung (A) mit dem
Schlitz ausrichten: die Klemmschraube wieder
anbringen

296

- den Gerauschschutz
— die Abdeckung unter dem Lenkrad
- den Kunststoffschutz {Lenkung ohne Lenkhilfe}




36

ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND Sicherheitslenksiule

Zwecks Ausbau der Verbindungsschraube zwischen unterer und aberer Lenksiuienhalfte mul das komplette
Lenkgetriebe etwas zum Vorderfahrzeug hin gezogen werden.

@ UMERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 476 Kugelboltenabzieher

Dir. 1067 Werkzeug zum Einstellen der Spur

ANZYGSDREHMOMENTE {in daN.m) 2- MODELL
Befestigungsmuttern des Mittellagers 5
Betfestigungsmutternam
stodampferdom 3
Muttern der Spurstangenkugelbolzen 4
Befestigungsschrauben des
Gabelstiickes an der Zahnstange 4
Kontermutter des Gabelstickas 1.5
Radschrauben 4 Schrauben 9

5 Schrauben 10
ALISBAL
ne Abdeckung urter dem Lenkrad sowie den
Gerauschschutz abbaven.

Oie Zahnstange ganz rechts stellen und ausbauen:

- die Befestigungsschraube {2) am Gelenk der
Lenksaule entfernen.

NOTA : Zum Abbau der Abdeckung unter dem
Lenkrad 1. Modeli, mul3 das Handschuhfach
gedffnet wearden.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND Sicherheitslenksiule 36

Die Spurstangen- Kugelbolzen mittels Werkzeug Aushauen:

T.Av. 876 losen. - digdrei Befestigungsmuttern des Lenkgetrniebes
am Stoldampferdom; die Bride {C} an der
Karosserie |osen

R
r —-:_-_._:: .
N T = R 9 251
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[ne Befestiqungsschraube (A) des Giabelstickes der
Spurstangen entfernen.
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MOTA : Da das Endstick der Zahnstange mit einem — die PvC-5chelle der Manschette der Stirmwarid-
Gewinde versehen ist, missen zuerst die Konler- seite am Lenkgelriebe.
mullern der Schraoben {AYentierml werden.

Das Gabelstack mit Spurstange nach rechts heraus-
ziehen.




ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND

Sicherheitslenkséaule 36

Das Lenkgetriebe nach vorne ziehen und ausbauen: EINBAL
- die Befesligungsschwaube (1) des Kardangelenkes . _
Wenn notig die Manschette (€) an der Stirmwand
auswechseln.

Ga 314

.~

—  dieSicherhens-Lenksdule - B

Acitifft alle Fahrzeuge - Rechts- und Linkslenkung - mit und chne Lenkhilfe.

Es muB unbedingt auf die korrekte Ausrichtung des Kardangelenkes geachtet werden, um Stérungen im
Fahrverhalien des Fahrzeuges zu vermeiden.

Das Werkzeug Dir 1067 am Lenkgetriebe anbringen.
Das Lenkgetriebe an den Bolzen des Mittellagers ansetzen; anschlieend das Kardangelenk so einselzen, dal

die Achse (Mitte) des Befestigungsbolzens sich in unterer harizantaler Position befindet; den Bolzen
anschlieBend um dres Zahne i Uhrzeigersinn versetzen (siehe Abb ).

[T - - —r

Dir. 1067
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ANTRIEBSGRUPPE LENKUNG
LANGSLIEGEND

Sicherheitslenkséaule

In igser Position anbringen:

— die untera Partie der Lenksaule; sie mit der
schraube (1) des Lenksaulengelenkes hetfestigen

— das Lenkgetniebe an seinen Befestigungen; sich
vergewissern, dall die untere Lenksaulenpartie
korrekt im Fahraastraum ausgerichtet ist

— e Befestigungsmuttern des Mittellagers

— dieBride und die Befestiqgungsmuttern am Stoi3-
damaferdom

—  eine neue PYC-S5chelle fur die Manschette der
Stirnwandseite am Lenkgetriebe.

Die Belestigungen auf das vorgeschriebene Dreh-
moment festziehen

— [as Gabelstock mil Spurstange einselzen.

MOTA : Da das Ende der Zahnstange mit einem
Gewinde versehen ist, auf das vorgeschriehene
Drehmoment festziehen.

- die Befestigungsschrauben des Gabelstackes

— die Kontermuttern dieser Schrauben

- die obere Lenksaulenpartie; dabei die
Abflachung A mit dem Schiitz austichten; die
Klemmschraube wieder anbringen

9 98

— den Gerduschschutz
- die Abdeckung unter dem Lenkrad
— die Kugetbolzen an den Lenkhebeln.
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KONTROLLE

In den Fallen, wo bei Austausch der Lenkung die Verzahnung nicht vollstandig abgedeckt ist, prafen, ob die

Lange der Lenksdule korrekt ist, sie gegehbanenfalls auswechsetn.

- L
Ju-
I ——
L —
1 % L b -
1 1 e

BT 7R3

Madell mit querliegendem Antriehsaggregat

Rechts- oder Linkslenkung ohne Lenkhilfe
L = 45,5 % 1mm

Rechts- oder Linkslenkung mit Lenkhilfe
L=4265*1mm

Modell mit langsiiegendem Antriebsaggregat

Rechts- oder Linkslenkung, mit und ohne Lenk-

hilfe
L=3075%1mm
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ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)

M10x 100 1.3
Befestigungsschrauben des
Bremskraftiverstirkers 1.3
ALISBAU

Den BremsHssigkeits-Ausgleichsbehalter ent-
leeren und abziehen.

- Die Position der Letlungen markigren und
diase aushaien.

- [he beiden Betestigungsmuttern des Brems-
krafiverstérkers ent{ernen.

EINBAL

Die Lange der S16Meistange kontrallieren.

Alle Arten van Antriebsgruppen - guerliegend und
ldngshiegend - mit Rechits- und Linkslenkung.

Abmessung X = 22,3 mm

Einstellung je nach Maodell mittels 5taelstange {P].

Den Hauplbremszylinder mil dem Bremskraft.
verstarker ausrichten, so daf3 die Stoflelstange P
korrekt in threm Sitz aut dem Hauptoremszylinder
geseizt wird.

[ —
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MOTA. diese Fahrzeuge sind mit im Bremskralt-
verslarker integrierten Hauptbremszylindern aus-
gestaltet. Die Dichiigkeil des Bremskraftverstar-
kers ist direkt mit dem Hauptbhremszylingder
verknlptt. Bei jeder Reparatur mufl eing neue
Dichtung A eingesetzl werden

Wieder anschlielien:
die Lertung unter Beachlung ihrer Pasition

den Ausgleichbehalter; ihn autdricken, bis
er enrastal.

Das Bremssystem entlaften.
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EINBAL

.-

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)

Alle Arten von Antriebsgruppen - querliegend und
lingsliegend - mil Rechts- und Linkslenkung.

Hauptbremszylinger am
Bremskraftverstarker 1.3

Bremskraftverstirker an der
Stirnwand 2

vor dem Einbau des Bremskraftvarstarkers priifen:

- dasMaBL = 105 mm
Einstallung - je nach Modell - am Gestange {C)

Der Bremskrafiverstarker kann nicht instand
qesetzt werden. Es sind lediglich Arbeiten

gestatiet:
- am Luftfilter
- am Rockschlagventil

AUSBAU

Cie Batterie abklemmen.

Den Hauptbremszylinder ausbauen.

Den Bolzen des Gahelstlckes am Bremspedal und

am Druckstéded entfernen.

Che Befestigungsmuttern des Bremskraftverstar-

kars abschrauben und diesen ausbauen.

- das MalB X = 22,3 mm
Einstellung - je nach Maodell - am Gestange (P}

91111

Den Hauptbhremszylinder einsetzen (siehe entspre-
chendes Kapitel).

Das Bremssystem entluften.
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 453-01 Schlauchklemme
M.5. B Unterdruckmanometer
DICHTIGKEITSKONTROLLE

Bei der Dichtigkeitskontrolle des Bremskraftverstar-
kers mul3 eine vollkommene Dichtigkeit zwischen
dem Bremskraftverslarker und dem Haupthrems-
zylinder gewahrigisiet sein. Solite bei diesern Stand
ene Undichtigkeit vorliegen, muBd die Dichtung [A)
ausgewechselt werden.

———

Mot. 453.-01

Der Bremskraftverstarker wird in eingebautem
Zustand bei funktionsfihigern Bremssystem kon-
trofliert.

Das Unterdruckmanometer M.5.870 mit einem
T-5tick und maglichst kurzem Verbindungs-
schlauch indie Unterdruckleitung vom Bremskraf-
tverstarker zum Saugrahr einbauen.

Den Motor eine Minute im Leerlauf laufen tassen.
Den Schlauch zwischen T-5t0ck und Saugrehr mit

der Klemme Mot 453-01 zusammendricken.
Den Motor abstellen.

Fallv der varhandene Unterdruck in 15 Sekunden
um mehr als 33 mbar {25 mm/hg), dann kann eine
Undichtigkeit an folgenden Stellen vorliegen:

— am Riickschiagventil {auswechseln)

— ander Membran des Bremskraftverstiarkers {in
diesem Fall den Bramskraftverstirker aus-
wechse|n).

Bei Ausfall des Bremskraftverstarkers bleibt die
gGremsanlage funktionsfihig. Die zum Bremsen
erferderliche FuBkraft entspricht dann jedoch der
einer Brarmse ohne Bremskraftverstiarker.
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AUSTAUSCH DES LUFTFILTERS

Cras Luftfilter (Fy kann bei eingebautem Brems-
kraftverstirker ausgetauscht werden.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers oder eimes
Drahthakens das auszuwechselnde Filter (F)
: aushauen. Das neue Lufifilter in A aufscheiden
(siehe Abb) und es um den Druckstiofiel legen.
Dann das Filter in seinen Sitz eindricken und
darauf achten, daB a5 die ganze Offrung awsfalld,
um zu vermerden, dall ungefilterte Luft
Durchgang findet.

———
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RUCKSCHLAGVENTIL DES BREMSKRAFTVERSTARKERS

AUSTAUSCH DES RUCKSCHLAGVENTILS

Diese Arbeil kann am eingebauten Bremskraft.
verstarker durchgefidhrt werden

AUSBALU

Cren Unterdruckschlavch wom Anschluf des Blck.-
schlagventils abziehen.

Das Rlckschlagwentil mit einer Drehbewequng
aus der Gummidichtung herausziehen.

EINBALI

Ruckschlagventil und Gummidichtung auf etnwand-
freien Zustand aberprifen. Die beschadigten Teile
erneuern. Bas Rickschlagventil wieder einbauen
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Die Handbremse |gsen und den Splinltbelzen am
Ausgleichhebel (1} entlernen.

Das Betatigungsgestange aus der Klammer {2)
lesen.

Aushauen:

— die Abdeckung an der unteren Sicherheitsgurt-
Betestigung

— the beiden Befestigqungsschrauben der
sicherheitsgurischlisser

Den Bodenteppich lgicht ginschneiden (3).

5

-
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[>as Kabel fir die Handbrems-Kontrollampe ab-
klemmen.

Die beiden Befestigungsschraubien der Hebelhalle-
rung am Bodenhlech entlernen.

Den Handbremshebel ausbauen.

Mach dem Einbau den Hehelweg einsle|len.



MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Handbremsbetéatigung 37

Y

EINSTELLUNG

Wenn die Handbremse nicht korrgkt eingastel{t ist
{Sellziuge zu stark gespannt):

- ist die einwandfreie Funkticon der automatis-
chern Hachstellverrichtung gestéort
- 15t der Bremspedalweg zu lang

Als Abhilfe darfen 1in keinem Fall die Handbrems-
seilzige nachgesiel L werden, die Stérung trifl
sanst nach kurzer Zeit wieder auf.

Die Handbremse hat night die Funktion des Spiel-
ausgleiches; sie darf ausschliefilich im Rahmen
tolgender Arbeiten eingestelil werden-

- bei Austausch der Bremsbacken bzw . -beldge
- heai Austausch der Seilzige

—  bei Austausch des Handbremshebels.

Einsteliungen auBerhalb der genannten Arbeiten
sind nicht gastatign

i. EINSTELLUNG DER HANOBREMSBETATI-
GLING BEI TROMMELBREMSEN

Fahrzeuq auf 2iner Hebeblhne mit Auflage unter
der Karosseria.

Che Kantermutter (8} 18sen, und die Mutter des
mittleren Gestdanges komptell losen.

A59639

Ausbauen:
- die peiden Hinterrader
- die beiden Bremstrommeln.

Die Funktion der automatischen Nachstellvorrich-
tung des Spiels durch Drehen der Zahnmulier D
Uberprufen {sie muf in heide Richtungen
beweglich sein); dann um S bis 6 Zahne lockern.

BENDIX GIRLING

903125

Prifen:

- ub die Seilziage freigdangig sind

-  obdieBetatigungshebel {8) der Handbremse
richtig an den Bremsbacken anliegen.
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BENDIX GIRLING

Die Seilziige langsam im Bereich der mittteren Ein-
stellung spannen, so dal} die Hebel B beginnen,
sich rwischen dem 1. und 2, Zahn des Hehelweges
zu l8senund im 2. Zahn vollstandig geldst sind.

Che Kantermutter (8} testziehen.
Che Bremstrommeln montieren.

[ras Fahrzeug auf die Rider ablassen.

Cie Bremshacken durch mehrmahges festas, aber
langsames Betatigen des Bremspedals einstellen;
dabei beobachten, ob die autornatische Nachsiell-
varrichtung harbar arbeitet.

H. EIMSTELLUNG DER HANDRREMSBETATI-
GUNG BEI 5CHEIBENBREMSENM

Die Fahrzeuge auf eine Hebeblhne mit Auflage
unter der Karasserie stellen.

Die Kontermutter {4) [6sen und die Mutter des
miltleren Gestanges komglelt [osen.

25363

Die beiden Hinterrdder abbauen.

Priifen:

- ob die Seilzlge freigangig sind,

- den Ausschlag der Betatigungshebel der
Handbremse; diese in Richtung Fahrzeug-
heck bis zur Anlage dricken.

Die Seilzlige langsam im Bereich der mittleren Ein-
stellung spannen, so dall das Endstuck (A) am
Hebel zur Anlage kommt, ahne giesen zu
bewegen,

Cie Endeinstellung so vornehmen, dai die Hebel
sich im 1. bis 2. Raster des Handbremshebels losen
und ir der 2. Rastarposition vollstandig gel st sind.

Cie Kontermutier {(4) festziehen.
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Dte Fahrzeuge sind mit Bremsschlauchen ausgerastet, zu deren Abdichtung keine Kupferdichiung benotigt
wird. Die Abdichviung erfolgt durch die heiden Konen {A) des Bremsschiauches und der Aufnahmebohrung
irm Bremszylinder.

ANZIGSDREHMOMENTE {in daNm) @
E = 1.1

C = 13

BaH179

AUSTAUSCH

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM AUS- UND EINBAU EINES RADBREMSZYLINDERS BZW. EINES BREMSCHLAL-
CHES

Aus Sicherheitsgrinden st darauf zu achten, daf der Bremsschiauch weder verdreht noch mit einem Teil der
Authdngung in 8erdhrung kommt. Aus chesem Grund bei der Monlage wie lalgt vorgehen:

ALISBAL EINEAL

Drer Anschlufli €1) der starren Bremsleitung am Brems- - Zuerstden Bremssatlel abmontieren und
schiauch {2} 16sen, bis die Feder (3) enispannt ist; dann den Bremsschfauch aufschrauben
nierbel wird der Bremsschlauch aus der Verzahnung - Auf 1.3 daNm testziehen

(4 befreit.

e e e Bei durchhangenden und gerade ausgenchteten
Radern das Anschlufdstiick des Bremsschlauches an
der Haltelasche {5) anselzen (der Schlauch darf

2 3 1 nicht verdreht sein) und montieren:
/ —  dieFeder (3}
/ - die starre Bremsleitung am Schlauch, darauf

achten, dal dieser beim Fesischrauben nicht
mitdreht.

1

e = e ——

Bas Bremssystem entlaften.

15736

——

e — — 1,

Den Bremsschlauch vom Bremssatte! abschrauber
und eventuell auch den Bremssatte! abmontieren.
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Kontrallprinzip

Je nach Modell sind die Fahrzeuge mit ginem fast-

abhangigen Bremskrattregler ader einem nicht

lastabhangigen Bremskralbegranzer ausgeristet. T .

Der Bremsdruck wird im X- System, d.h. diagonal !

gemessen, dabel wird der Oruck am Hinlerrad mit ‘

¢inem vorgegebenen Druck am Vorderrad D"‘
|

verglichen. .
: ot
~,
Die Bremskraftbegrenzer baw. -regler haben zwe] I ~ |
getrennle innere Bremskreise, die jeweils auf ein v L

vorderrad und das diagonal gegeniberliegende
Hinterrad wirken.

Es mdssen grundsdtzlich beide Bremskreise (ber-
priift werden.

| warne rechts und hinten inks
Il wvorne iinks und hinten rechts

Lastabhangiger Bremskraftregler

Diese Ausristung erlaubt eine Einslellung des
Druckes auf die Hinterrader in Abhangigkeit des
Druckes auf die Vorderrider.

Die Einstellung gilt gleichzeitig fir beide Brems-
kreise. Bei unkorrektem Druck in einem Brems-
kreis muli der Bremskraftregler ausgewechselt
werden.

#5925

8remskrattbegrenzer (nicht lastabhingig)

Der Bremskraftbegrenzer kann tediglich uber-
pruft werden. Bei unkorrektem Druck eines oder
beider Bremskreise mull der Bremskraftbegrenzer
ausgewechselt werden.

Im Radbremszyiinder integrierter Bremskraftbe-
grenzer

Der Bremskraftbegrenzer kann lediglich iberpruft
werden, Bei unkorrktem Druck muld die Einheit
Bremskrafibegrenzer - Radhremszylinder aus-
gewsachselt werden,

TTTTTTTTTON
[
L
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EINSTELLWERTE

Die nachfolgend aufgefihrien Fahrzeuge sind j2 nach AustOhrung ausgestattet mit:
fest eingestelitem Bremskraftbegrenzer
fest eingestelltem Bremskraftbegrenzer im Radbremszylinder

Eine Einstelliung ist nicht moglich

Falgende Fahrzeuge sind mit einemn lastabhangigen Bremskraftregler ausgestattet. Die Kontrolle und Ein-
stellung werden bei unbelastetemn Fahrzeug, vollem Kraftstofftank und einer Person auf dem Fahrersitz

Ansprechdruck (1)
(Bar)
Fahrzeugtyp :

AV AR
B481 L48E L48N
L4813 B4BF B4BYW
B482  L48F LA8Y )
LA82 B4&l LABLS ’ +
L4886 L48i B48L o0 . 4
BA80 B48H
L4B0C L4BH
B4BE EARMM

durchgetuhrt.
Niveau im Kraftstofftank Ansprechdruck(1)
{eine Person auf dem {Bar}
Fahrzeugtyp Fahrersitz)

VORNE HINTEN
B483 L4889 L4800 BARR +0
483 B48K B4GY _—) 43
E488 L4BK LAY BASWY -8
1488 84B(Q LABR LABW
K481 K48M
S487 . K48N
K482 ARV
5482 S48
K4R1 K48D .
K486 #EET W _a:;h"’“ ' +0
5486 el \) — 28
K438 KABW 7
K48E
k4BF
K48H Plein
S48H
KAR)
KA4BK

G0 DR
1483 (2) .0
Lag5  L4BL ——p 38 g
L4BK (2} 1 B
I
KAB2 (o +0
K48K — 43 7,
K483 dxd |
H:-Q-EE 4!4 + D
K4BK dx4 — 56 ",
K48Y 4x4 | -
{1} Der Ansprechdruck eines doppelten Bremskrafibegrenzers bzw. -reglers wird mit Hilfe van zwei Gber

{2}

Kreuz angecrdneten Manometern gemessen.
Fahrzeug mit ABS
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Zur Kontrolle und Einsleliung des Bremskraftreglers bzw - begrenzers muBl das Fahrzeug mit allen Radern
auf dem Boden stehen und mit einer Person auf dem Fahrersitz besetzt sein; der Gepackraum (st

enlsprechend der Tabelle "Einstellwerte” zu belasten.

UMERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Fre. 244-)4

Manometer zur Kontrolle des
Ansprechdruckes des Bremskraft-
reglers bzw. -begrenzers

KONTROLLE

Den Gepackraum wie vorgeschrieben belasten
Zwei Manometer Fre.244-04 anschlieen:

- gines am rechien Vorderrad

— ginas am linken Hinterrag

Dig Manometer entlaften: Schrauben P

Das Bremspedal langsam durchdriicken, bis der An-
sprechdruck am vorderen Radbremszylinder erzielt
wird {sighe "Einstellwerte"}. Den enlsprechenden
Druck am linken Hinterrad ablesen und gegebenen-
falls kerngieren,

Den zweiten Bremskreis in der gleichen Weise
kontralttieren, d h. die Manometer anschlie3en:
- vorne links

~ hinten rechts

Bei starken Abweichungen {Werle aullerhalb der
Toleranzen) den Bremskraftregler bzw. -begrenzer
auswechseln.

EXNSTELLUNG

1. AUSFUHRUNG

L4831 - LA82 - | 486 - L4BE - LABF - LAE)

Der Bremskrafibegrenzer ist nicht einstelibar,

2. AUSFJHRUNG

8481 - L4831 - BAB2 - L4492 - LAEL - BASD - LASD -
B48E - LABE - BAEF - LAGF - BAK) - LABJ - BARH - LAEH
- L48M - L8N - B43Y - LA8Y - L343 U - B4SL

Dieser Bremskraftbegrenzer ist im Radbreams-
zylinder integriert und nicht etnstel|bar.

LASTABHANGIGER BREMSKRAFTREGLER {Siehe
Fahrzeugliste auf der vorangehenden Seite)

Einstellung durch Anderung der Spannung der
Feder D.
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KONTROLLE - EENSTELLUNG

Zur Einstellung:
— die Mutter (A) l&sen und das Gestange {B) in der
Mutfe (C} verstellen

NOTA: Die Mutter {F) darf nicht verstellt werden.
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AUSBAL

Lasern:

— die 8remsleitungen

— die Schrauben der Halterung

1. AUSFIIHRUNG - Bremskraftbegrenzer mit
fester Einstellung

20034

EINBAU
Beasanderheiten

1. AUSFUHRUNG - Bremskraftbegrenzer mit
fester Einstellung

Der Eingang des Bremskrafthegrenzers befindet
sich auf der Seite der kleineren AnschluBmutfen

{unterschiedliche Hohe).

Den kompletten Halter mit Bremskraftbegrenzer
kippen und herausnehmen.
Dren Bremskraftbeqrenzer vom Halter abbauen.

2. AUSFUHRUMG - Bremskrafibegrenzer mit
festar Einstellung

lm Radbremszylinder integriert (siehe Kapite|
"Radbremszylinder hinten: Ausbau - Einbau").

LASTABHANGIGER BREMSKRAFTREGLER

Die Betatigungsfeder am ¥-Profil aushéngen, den
kompletten Halter mit Bremskraftregier kippen
und herausnehmen.

NOTA: Die Mutter [F) nicht verstellen.

2 649

Cen Bremskrattreglar vom Halter abbauen.

Alle Typen
Das Bremssystem enll iften.
Den Ansprachdruck kantrollieren und gegebe-

nenfalls einstellen (siehe Kapitel "Kontrolle -
Einstellung”}). ’
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AUSWECHSELN

LUNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

‘M.5.

Mot.

Emb.

453-01
815

1082

Schlauchklemme
Entliftungsgerat
Woerkzeug zum Ausbau pzw. Einbau

des Gehduses und der Unierstit-
zungsfeder des Kupplungspedals

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)

Mutter des Hauptzylinders

Verhindungschraube

1.5

1.8

AUSEAL

Die Batterie abklemmen.

Eine Klemme Mo1.453-01 am Zuteitungsschlauch

des Hauptzylinders anbringen.

Cie Verbindung des Au&gangs&chlau.ches 34T

Hauptzylinder |Hsen.

Mot. 453-01

—
.d-‘-_,_I-'- -

N R
Lo .t ] L . :
ﬁj”fﬁ? P s

e e
.'.-’r "'~:'“"

1 - i

Unterstitzungsfeder anbringen.

Das Werkzeug Emhb. 1082 an der Einheit Gehduse -

r

MeE?
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Auswechsaln (Forsetzung) _—

Die Sicherungsklammern der Bolzen {C) und {B)
ausbauen.

Leicht auf das Pedal dricken, um den 8olzen (B}
herauszuziehen,

\
}
o
u
3

T

91579

BEACHTEN

— den 5itz der Dichtung und der Unterlegscheibe
— - dig Anzugsdrehmomente
— die Montagerichtung der Einheil Gehause -

Unterstitzungsfeder (der grofle Durchmasser
des GGehduses zur Seile der StbBelstange)

Die Bolzen mit Fett bestrajchen.

91324

Das Gehduse aushausen.

Den Boizen {(C) herausnehmen und die Einheit
Gehause - Unterstiutzungsfeder inklusive Werk-
zeuq aushauen.

Die beiden Muttern far die Befestigung des
Hauptzylinders ausbauen.

Cie Vorlaut- und Rickiaufleitungen des Hauptzy-

linders abziehean und den Hauptzylinder
ausbauen.

EINBAL - Besonderheiten

Die Einheit $18Gelstange - Hauptzylinder, verse-
hen mit einer neuen Dichtung, anbringen. 91324-1

Die mit der Scheibe und einer neuen Dichtung
versehene Ricklaufleitung anschlieBen,
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Auswechseln (Forisetzung) Den Stand der BremsflUssigkeit kantrollieren.
Das Gabelstlck der 5té6Belstange (versehan mit NOTA: der Stand der Bremsflissigkeit wird bei
Kunsistafflagern} zwischen der Einheit Gehdusa - gingeschaltetern Fahrkontaki kontrolliert. Bei der
Unlerstitzungsfeder und dem Pedal ansetzen. Markierung MAXI ist der Varratshehalter voll,
Den Bolzen {C} anbringen. Den Fahrkontakt ausschalten und den Stillstand

der Fumpe abwarten.

Das Pedal leicht andricken, um das Gehéuse und
den Balzen {B) zu montieren. Eveniuell die Bremsfllssigkeil bis zur Markierung
MAXI{1]) auffillen,

Die Schlauchklemme ven der Vorlaufleitung
antfernen.

Mitdem Gerat M.S.815 o.4. das Hydrauliksystem
ent|lflen,

HINWEIS: Zum Entliiflen muf sich das Pedal am
aberen Anschlag befinden.

Enti Gften mittels Pedal:

1¢ de Vorlaufleitung entliften (Schraube £

2@ einen Schlauch an der EntlGfterschraube des
Hauptzylinders anbringen ung den Schlauch
dann in einen vorher mit Bremsflissigkeit
geflllten Behdlter tauchen; den Bremskreis
entllften.

MNach jeder Betatigung mufl das Kupplungspedal
nach oben gezogen werden, da es durch die
Unterstitzungsfeder nach unten gedriickt wird.

Den Hub des Hauptzylinders prafen, er muid
mindestens O = 11 mm betragen.
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Kupplung-Betatigungszylinder 37

ALUSWECHSELN
UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
Mot. 453-01 Schlauchklemmen
M.S. B1% Entliftungsgerat
; e P = :
ANZUGSDREHMOMENTE (in dalNm} ! I.".-". = et G ! p
| 'II '. '—*’Tiﬂ*?'f?_ — Il | @v)'llhf: —.
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Radbremszylinders 1.5 P T S — T
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Die Vorlaufleitung des Betdtigungszylinders
abziehen

¢ Die heiden Befestigungsschrauben des Bethiti-
gungszylinders abschrauben und den Betati-
gungszylinder ausbauen.

Aushauen:

- das Hitzeschild des Turboladers
- die Befestigungen des Hitzeschildes des
Betatigungszylinders Kupplung




BENDIX MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Kupplung-Betitigungszylinder 37
EINBAU Den Stand der Bremsflussigkeit kontrallieren.
Den Betdtigungszylinder befestigen und die ACHTUNG: Der Stand der Bremsfllssigkeit wird
Vorlaufleitung wieder anschliefien. bei eingeschaltetem Fahrkontakt kontrolliert: bei
der Markierung MAXI {1} ist der Vorralshehalter
Das System antliflen. vol |

Den Fahrkontakt ausschalten ung den Stillstand
der Pumpe abwarten.

Eventuell die Bremsfllssigkert bis zur Markierung
MAXI (1) auffullen.

Den Hub des Betatigungszylinders Uberprifen, er
mull mindestens € = 11 mm betragen.

E o

Bl172




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Hydraulische Auskupplung

37

ANZUGSDREHMOMENTE (in daN.m)

18 i
| i

FE7E

- Das Prinzip dieser Beldtigung st das gleiche
wie das der Bremshetatigung.

- Das Kupplungspedal wirkt auf einen Geber-
zylinder ein, der den Kolben des Betati-
gungszylinders beweqgt, der aut die Gabel
inwirkl.

Der Pedalabstand tst nicht einstellbar.

Meachanische Unterstitzung der Auskupplung.

System Bendix:

— Der Hydraulikkreislauf wird mit der Fllssig-

keit des Bremsbehalters versargt.

System " Automative Products™:

—  DerFlussigkeitsbehalter ist fest an den
Geberzylinder angebaut.

- Diese Ausrastung wird gefollt und entiafet
geliefert.




Automotive MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
‘ Products \ Hydraulische Auskupplung 37

AUSBALU - EENBALU

Diese Ausrlstung wird gefilit und entlaftet gelielert und enthalt zwei Teile {Geberzylinder und
Betatigungszylinder}. Wean ein Teil ausgewechsett wird, muBl das andere ebenfalls ausgetauscht werden.

33734 9376

ALUSBAL

- Die untere Abdeckung des Armaturenbretts
ausbauen (die Sicherungsstecker heraus- Den Splint und die Achse (E) der Schubstange des
ziehen). Geberzylinders aushaven,

— Den Laftungsschacht aushauen.
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MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Hydraulische Auskupplung

37

Aushaun (Fortsetzung)

Mit dem mitgelieferten Werkzeug {C) den Schnel-
lanschiu? der Verbindungsschlduche zwischen
Geber- und Betatigungszylinder oben [inks auf
dam Kupplungsgehause fosen.

93737
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- die beiden Befestigungsschrauben des
Betdtigungszylinders.

N g,

23738

937911

Ausbauen:

—  den Hitzeschild des Turboladers

—  die Befestigungen der Leitungen und des
Hitzeschildes des Betatigungszytinders

Die Leitungen zur Seite biegen und den
Betdtigungszylinder herausnehmen.



Hydraulische Auskupplung

Automotive MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
‘ Products \

37

Ausbau (Fortsetzung)

Der Geberzylinder 15t mit einem Bajonetiver-
schiul} versehen.Zum Ausbauen den Zylinderkar-
per um ca. 40° in Pfeilrichtung drehen.

M a— e ——— — —

[ T T ——

93739

Die Befestigungsleitung aut der Plating freilegen
und mit dem Zylinder herausnehmen. DD

WIEDEREINBAL):

Die Leiturng und den neuen Geberzylinder
einsetzen.

D37H]

Llch vergewissern, dall die Markierungen am
Geberzylinder ungd auf der Platine einander
gegenuber llegen.

Betdtigungszyhinder:

Sich vergewissern, dall die Haltezungen der
Schubstange eingesetzt sind. Sie durfen micht
durchschnitten und nichi herausgezogan werden.

3735

Die Schrellanschlusse nicht beschadigen cder
versrhmutren
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Hydraulische Auskupplung
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Wiedereinbau (Fortsetzung}
Den Betdtigungszylinder und setne Laitung
befestigen

e e

92791-1

93101

Die Schnellanschl Jsse anschlieflen.

Das Kupplungspedal ganz durchdricken und
langsam zum aberen Anschlag zurickfadern
lassen {2 bis 3 mal}.

Den Weg der Gabel nachmessen. Er mull
betragen: X = mindestens 11 bis 12 mom.

EEE Y




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Kupplungsseilzug

37

AUSTAUSCH

ALSBAL

Zum Ausbauen des Kupplungsseilzuges mui der

untere Teil des Armaturenbrells ausgebaut
werden.

Ausbauen;

Im Maotorabteil (den Seilzug aus der Gabel
aushdngen).

lm Fahrzeug {die Befestigungsschrauben der
unteren Armaturenirettabdeckung},

Den Zigarrenanzander abklemmen.
Die Sicherungshalterstecker herausziehen
Die Taschenabiage offnen.

Dhe untere Abdeckung abaghmen.

T [ ’ _ b h
! :'L|l| |I IIII |*i ?ﬁ?{ﬁ |I§"x/
s AN £
Al A4 e

32754

Dras Pedal losiassen, den Seilzugabschiul aus
setner Aussparung herausnghmen,

men.

Cas kompletie Seil durch das Motorenabteil
herausnenmen.

Das Pedal durchdriicken, um den Seilzug zu
ziehen.

Das Seil in seiner Aussparung in {3) hatten.

Den Seilzug aus dem Pedalblack herausnehmen.

Den HOllenabschluB von der Stirnwang abneh-
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Kupplungsseilzug
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WIEDEREINBAL

Durch das Matorenabteil den Seilzug in den
Innenraum einfihren.

Im Fahrzeug:
Den Seilzug inSanordnen und das $eilande in
seine Aussparung ainlagen.

Das Seil an der Kupplungsgabel einsetzen.

Darauf achten, dal die Hulle an der Stirnwand
ausgerichtet ist.

Das Kupplungspedal betatigen, um den Seilzug-
abschluf} an ger Stirnwand festzuklemmen. Cie
Einstellung erfolgt automatisch.

Um sich zu vergewissern, dab alles einwandfirei
funktioniert:

1- Priafen, ob sich die Zahnnocke {) um ihre
Achse dreht.

2= DasSeil an der Kupplungsgabel am Schaltge-

triebe ziehen.

Das Seil muB mindestens 2 em durchhangen.

Quergelagertes Antriehsaggregat: Besonderheiten

3 - DenWoeg der Ausrlickgabel nachprifen.
Ermu3 D = 17 bis 18 mm betragen.

"9183n

Es handelt sich um Vorkontrollen vor Eingriffen
an der eigentlichen Kupplung.

Mit diesen Kontrollen wird festgestellt, daB sich
die Zahnnocke {C) und die Zahnscheibe (S} in der

aingerickten Position frei bewegen.
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MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Auskupplungsunterstiitzung 37

Digse Vorrichtung besteht aus einer Baugruppe mit
Kasten und Feder, die zwischen dem Kupplungspedal
und der Verbindung mit dem Pedalbiock angeordnet
Ist.

FUNKTIONSWEISE

In Rohestellung halt die UnterstOtzungsfeder das
Pedal am oberen Anschlag.

Wenn die Eingriffsgrenze Gberschritten ist {Gerade
AB), enlspannt sich die Feder und erleichtert die Be-
tatigung des Padals durch den Fahrer {(um ca. 18 %},

SCHNITT DER BAUGRUPPE GEHALISE -
UNTERSTE) TZUNGSFEDER

—_——ren -

1324

911291
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SCHNITT DER BAUGRUPPE KASTEN-
UNTERSTUTZUNGSFEDER

33800

9380
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ALSBALU
ie Batterie abklemmen.

Ausbauen:

-~  Die Abdeckung unter dem Lenkrad (die
Schraube unter derm Einstellhebel der
Lenksdule nicht vergessen),

Mit @inem Haken die Spange {C) abziehen.

H2754

—~  DieSicherungshalterstecker herasusziehen,
~  Den Enmtl iftungsschacht ausbauen,

- Das Kabel an der Seite der Kupglungsgabel
freilegen.

Die Schraube (D) lockern, und die Versteifung
freilegen.

Cen Seilzug aus dem Spielausgleich herausneh-
men.

Das Pedal aus der Achse herausziehen.

bie Unterlegscheibe und die Kunststofflager
beiseitelegen.




MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Kupplungspedal

37

WIEDEREINBAL Besonderheiten

Sich vergewissern, daB sich die Zahnscheibe (T) frei
um ihre Achse bewegt.

Die Feder (Ffeil} der ausgleichsvarrichwung verdich-
ten, his die Offnung fir die Achsdurchfihrung in
der Vorrichtung mit der des Pedals zusammentailt.

92752

Mit einer Schelle die Varrichtung in dieser
Pasition blockieren.

Die Kunststofflager einsetzen, das grdaflere auf
der Seite des Bremspedals.

Die Achse, die Befestigungslager der Scheibe (5)
und der Nocke {C) mit Fett "ELF Multi®" bestrei-
chen.

LR L LR LR R R L
a4
]
]

]i&y! A m &
i"g =

91ThE

Das Pedal einsetzen: dabei die Achse auf der
rechten Saite halten.

NOTA: Nicht mit dem Hammer auf die Achse
schlagen, um sie eventuell wieder richtig zu
positionieren.

Einsetzen:

— die Unterlegscheibe,

— die Versteifung, und ihre Befestigungsschrau-
he (D) anziehen,

- den Seilabzug an der Spielausygleichsvor-
rnichitung.
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37

Wiedereinbau (Fortsetzung;
Die Klammer in die Achskehie einfihren.

Um das Einsgetzen der Klammer zu erleichtern, die
Endern um ca. S mm verkorzen,

N\ 7/
I\ /DN

92751

| | IIII". I.". II'
A '.I 1 I"nl Il'-, lIl,I

YEr54

NOTA: Der Versteifer enthalt nun einen Haite-

vorsprung (E), der verhindert, dall sich die Achse
varschiebt,

Die Befestigungsschelle der Spiglausglaichsvorrich-
tung abnehmen.

Sich vergewissern, dafl die Klammern in den
Kehlen der Achse liegen.

Uberprifen:
- Anwesenheit des unteren (b} und des oberen
(h} Anschlags auf der Platine,

- Anwesenheit der Halteschalle {L) der
Windungen der Rackstell feder.

Den Seilzug an der Spielausgleichsvorrichtung
einhangen.

Sich vergewissern, dal3 der Abschlu der HOlle auf
die Platine aufgekiemmt ist.

Das Seil an der Gabelseite einsetzen.

Das Ganze auf einwandfreies Funktionieren uber-
prifen.
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it derm Pedal in Ruhestellung in der einge-
kuppelten Position. '

A Seil an der Kupplungsgabel an der Gang-
schaltung ziehen.

Das Seil mul um mindestens 2 em durchhdng

en.

Den Weq der Gabelbewegung nachprufen.
Er muf mindeastens betragen:

¥ = 17 bis 18 mim.

Big30
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SCHMITT

SRY

FUNKTIONSWEISE
SPIELAUSGLEICH

Die Feder {R) zieht standig an der Spielausgleichs:-
vorrichtung {5).

Dasz Seil st standig gespannt, was die Gabel
antreibt und den Anschlag sténdig an die Blende
halt.

Die Einstellung erfolgt automatisch.

FUNKTION "AUSROCKEN"

Beim Betitigen des Pedals greift die Verzahnung
des Spielausgleichs {8) in die Zahnnocke (€} ein,

um ein Schwenken und ain Ziehen am Seil zu
vermalden.
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AUSBALU - WIEDEREINBALI

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Emb. 1082 Woerkzeug zum Aus- und Einbauen
des Gehduses mit der Unterstit-
zungsfedar der Ausriicksteuarung.

Um das Gehause mit der Unterstatzungsfeder Das Werkzeug Emb. 1082 am Gehduse mit
auszubauen, mull &5 unbedingt mit Hilfe des Unterstutzungsfeder einsetzen.

Werkzeugs Emb. 1082 in verdichteter Stelle
blockiert wergden.

Emb. 1082
=
416887
l 32512 Den Spannring und den Sphint der Achsen {B} und
Ausbauen: (C} ausbauen.
-  die untere Abdeckung des Armaturenbrettes Das Pedal betdti ‘
e ur . gen, um die Achsen {B} und (€}
(dte Sicherungshaiterstecker herausziehen), herauszunehmen.

"= den Be|iftungsschacht.

Baugruppe Gehduse - Unterstitzungsfeder und

3\@7 - \Q\Qqa das Werkzeug herausnehmen.
Zf

!
.'I- :
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WIEDEREINBAL - Besonderheiten

Bei der Montage eines neuen Teils die Baugruppe
Gehduse - Feder tn ginen Schraubstock einspannen
und das Werkzeug Emb. 1082 einsetzen.

Emb. 1082

92517

Auf die Montagerichtung achten (der groBe
Gahdusedurchmesser muB sich auf der Seite der
Schubstange befinden).

Die Achsen mit Fett YELF Muli" bestreichen.

91324-*

e Abdeckung der Schubstange (mit den Kunst-
stofflagern} zwischen Gehause und Unterstot-
zungsteder und Pedai schieben.

Die Achse [C) einsetzen.

Das Pedal leicht andricken, damit sich das
Gehduse und die Achse {8) in ikre Steile einfugen.

Das Werkzeug Emb. 1082 herausziehen. Den
Spannring und den Splint wieder einsetzen.
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Ausbau - Wiedereinbau

UNERLASSLICHE SPETIALWERKZEUGE

Emb. 1082 Werkzeug fir Ausbau und Wiederein-
bau des Gehduses mit Unterstlitzungs-
feder der Ausricksteuerung.

Zum Awusbauen und Wiedereinbauen des Gehduses Das Werkzeug Emb. 1082 am Gehause mit Linter-
mit Unterstiitzungsfeder mul es unbedingt mit stitzungsfeder ginsetzen.

Hilfe des Werkzeugs Emb. 1082 in verdichteter
Fasition blockiert werden.

Emb. 1082

ﬁ Emb. 1082 \
\ \ 93784
32511 Den Spannring und die Achse {B} abnehman,
Ausbauen: Das Pedal betatigen, um dig Achse herauszuziehen.
- die untere Abdeckung des Armaturentrettes
{die Sicherungshalterstecker herausziehen) Cie Baugruppe Gehiuse - Unterstitzungsfeder und
-  den Belafungsschacht. Werkzeug herausnehmen.

HFE:E%E};L_:‘_J\XQ;// %

A 4// I

.--7-’-='!T-— -
o ; !
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WIEDEREINBAL! - Besonderhaiten

Beim Einbau eines neuen Teils die Baugruppe
Gehduse - Feder in ginen Schraubstock spannen
und das Werkzeug Emb. 1082 einsetzen.

Aut der Pedalseite den Zustand und die Position
der Kunststofflager Gberprofen.

Die Achsen mit Fett "ELF Multi” bestreichen,
Die Achsen des Gehduses in ihr Lager am Pedal

einsetzen und dieses leicht andricken, um die
Achse {B) einrasten zu lassen.

93801

Das Werkzeug Emb. 1082 herausziehen und den
Spannring wieder auf die Achse aufselzen




Antriebsgruppe MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
Querliegend Externe Schaltungssteuerungen

EXPLOSIONSZEICHNUNG UND ANZUGSDREHMOMENTE

37

1,5daN.m.

- it

= 0 ) mt O LN O O P

Pleuelstange

Ruckstetifeder an 3/4-Leitung

Gehduse

Sohle

Hebel und Ausldser montiert {(Steuerung mit doppeitem Riegel)
Balg

Griff

Haltering

Ring

Mutfe

Hebel und Ausidser {Steuerung mit einfachem Riegel)
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Seit Mai 1988 sind die Fahrzeuge X48 mit einar
externen doppelt verriegelten Schaltungssteue-
rFung ausgestattet, was ein unbeabsichtigtes
Einspringen des Rockwirtsgangs anstatt des
ersten Ganges ahne Entriegelung des Auslbsers
verhindert.

FUNKTIONSWEISE

Dbere Ausliser (A) wirkt Gber einen Seilzug (€} auf
einen rweiten Ausldser (D), der sich am unteren
Teil des Hebels befindet.

Damit wird eine Verhinderung am unteren An-
schlag (BY und am oberen Anschlag (H) gleichzeitig
bewirkt.

NOTA : e Einstellung dieses Bedienungselements
mul3 bei eingelegtem ersten Gang erfalgen.
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ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm}

Befestigungsmutter des Gehduses

an der Kargsserie 1.5
Schraube der Befestigungsschelle

des Gesténges an der Abdeckung 3
ALISBAL

Im Fahrzeug den Balg {8} von der Konsole abneh-
mern.

Lnter dem Fahrzeug abnehmen:

- die eiastischen Befestigungen des Auspuff-
rahirs,

—  die Rikckstellfeder {2},

—  dieStange (1) der Hebelabdeckung.

Die Befestigungsmuttern vom Gehduse abneh-
men und die Einheit Hebel - montiertes Gehiuse
herausnehmen, dazy das Auspuffrahr zur Szite
schieben.

Die Abdeckung des Schalthebels in einen
Schraubstack mit $chutzbacken einsetzen und
abnehmen:

- den Griff (7)),
— den Balg (5],
- den Haltering {8).

Dhe Einheit Hebel und Austdser montiert aus dem
Gehduse nehmen.

NOTA : Das Teilelager liefert die komplett
mantierte Einheit Hebel und Auslaser

BETRIEBSMITTEL

Schmierfett 33 Médium

Gelenk am Schaithebel

WIEDEREINBALU [Besonderheiten)

Die Gelenke des Schalthebals mit Schmierfett 313
Médium bestreichean.

Den Griftf {7} am Hebal ankleben.

e Steuerung einsteflen.

V)

Die Schrauben und Muttern auf die vorgeschrie-
benen Momente anziehen.
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Querliegend Externe Schaltungssteuerungen (mit einfachem Riegel)
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EINSTELLUNG

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm}

Schraube der Befestigungsschelle
der Pleyeistange an der Abdeckung 3

EINSTELLUNG

Am Schaligetriebe den zweiten Gang enlegen und
den Eingangshebel der Schaltung am Anschlag
hlackieren.

—  Im Fahrzeug cen Baig der Konsole abldsen.

HER LI

Unter dem Fahrzeug die Feder (2) 1osen und die
schrauhe {V} der Schelle an der Pleueistange {1)
lockern.




Antriebsgruppe MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
‘ Querliegend \ Externe Schaltungssteuerungen (mit einfachem Riegel)
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Einstellung (Fortsetzung)

Den O-Ring {T} auf die Gehauserampe {(3) auflegen.

/"‘ #5918-2

5 mm Zwischenraum zwischen Pleyelstange und

Abdeckung lassen.

in dieser Pasition

- die Schraube (V) anzighean,

- die 3chelle an der Plevelstange (1} richtig

anziehen,

- die Feder (2} und den Balg wieder ginsetzen.

0061 -1

Hinweis:

Um eine Andauer der friheren Einstellung zu
vermeiden, muid die Hebelabdeckung in der
Fleuelstange gelegentlich gedreht werden.

Sich vergewissern, daf sich die Gange sinlegen

lassen.



Antriebsgruppe MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
‘ Querliegend \ Externe Schaltungssteuerungen (Doppelriegel)

37

EINSTELLUNG

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 1133 ¥Keil zum Feststellen des Schalthebets des
Schaltgetriebes JB im ersten Gang

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)

Befestigungsschraube der Schelle an
der Pleuelstange auf Abdeckung 3

Den ersten Gang einlegen

7 p—




Antriebsgruppe MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
Querliegend Externe Schaltungssteuerungen (Doppelriegel)

Cie Pleueistange {‘i] an der Hebelabdeckung (5)
mantieren, c¢a. 5 mm zwischen Pleuslstange und
Abdeckungskarper frailassen.

EINSTELLUNG:

Den Keil B.Vi. 1133 sinsetzen, um die Spiele aus-

zugleichen. . .
g Dan unteren Ausloser des Hebels an die Gehause-

rampe andricken, und einen 2 mm dicken Keil
darwischenlegen.

- - .-__- .
' L
) \\ \ \l'l\.
& Pt - 32450 . 92080

Gleichzeitig das Ende des Keils nach unten ziehen In dieser Position die Schraube (V} anziehen.

und um ca. 45° bis zum Anschlag an der Einksar-

bung des Gehduses schwenken. NOTA;

Um eine Wiederkehr der friheren Einsteliung zu
varmeiden, kann es notwendig sein, die Hebelab-
deckung in der Pleuelstange zu drehen.

Den Keil herausziehen und die Rockstellfeder
einsetzan.

24501




Antriebsgruppe
Querliegend

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Externe Schaltungssteuerungen (Doppelriegel)

37

EINSTELLUNG:

Dassich ergebende Spiel "¥*™ messen; es muf
zwischen 2 und 5 mm betragen.

Den Kail B.Vi. 1133 herausziehen.

Machprifen, ob sich die Gange einlegen lassen,




Antriebsgruppe
Langsliegend

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Externe Schaltungssteuerungen

37

STEUERUING MIT DOPPELTER STANGE

ALSBAL

Der Rethe nach {1) bis (B) ausbauen,

Die Teile (3) bis (14} beiseitelegen,

(15} aus (6) herauszighen,

Den Splint (1&) 1dsen.

In der Reithenfolge (17) bis (20} ausbauen.
{21) beiseitelegen.

Falls erforcerlich (22) und {23) auswechsaln:

grine Farbe zur Seite des Schaltgetriebes,
Naturfarbe zur Hebelseite.

WIEDEREINBAL (Besonderheiten)
{17) auf den Hebdel {21} kleben.

Ein wenig Fett 33 Médium in {15), {22) und (23}
geben.

Die Muttern auf das vorgeschriehene Mement
anziehen. :

NOTA:
Bei diesem Hebeltyp ist keine Einstellung vor-
zunehmen.

Anzugsdrehmomente = indaNm




Antriebsgruppe MECHANISCHE BETAT|GUNGEN
Léngsliegend Externe Schaltungssteuerungen

37

AlUISBAU - WIEDEREINBAU

UNERLASSLICHE SPEZJALWERKZEUGE

B.Vi. 1134 Schlissel fiir den Ausbau und Wieder-
einbau der Rickwirtsgangverriegelung.

POSITIVE VERRIEGELUNG DES RUCKWARTS-
GANGS

Dieses System vermeidet, dal bewn schnellen
Umschalten vom 3. auf den 2. Gang versehentlich
der Riickwiinsgang eingelegt wird,

Funktignsweise

Um den Rickwartsqang ginzulegen, den Ausldser
(G) anheben und den Hebel betitigen. Der
Ausidser wirkt (ber einen Seilzug auf die Knagge
eings Riegels (V), der auf das hintere Gehause der
Schaltungssteuerung montiert ist.

Diese Knagge wird beiseitegeschaben, so daB der
RUckwartsgang eingelegt werden kann.

Ausbauen:
in[A)die beiden Schrauben der
Kugelgelenkabdeckung

in{B) das Kugelgelenk | osen

in {V) den Riegel des Ruckwartsgangs,
Werkzeug B.Vi. 1134, abnehmen.

B.vi. 1134

23610




Antriebsgruppe
Langsliegend

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Externe Schaltungssteuerungen 37

AUSBALU - WIEDEREINBAL

NG9S

Ausbau des Seilzugs:

Den Balg im Fahrzeuginnanraum anheben.

Das Endstick {B) und den Seilzugabschiuf in
(E) aushangen.

WIEDEREINBAU

Einan Wulst Paste CAF 4/60 THIXO auf die Gewiride

des Riegels auftragen und auf das Moment 2 daNm
anziehen.

Die Schrauben und Muttern auf die
vorgeschriebenen Momenta anziehen.

NOTA: An diesem Schalttyp braucht keine
Einstellung vorgenommen zu werden.



‘ NEVADA \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

Die Fahrzeuge K48 4x4 sind mit siner preuma-
tischen Steuerung der Klavenkuppel der Gelenk-
welle und der Sperrung des hinteren Differentials
ausgestattet.

Der Betatigungsgriff (Pneumatikventil) an der
Mittelkansole gestattet die Auswahl der 3 falgen-
den Positiongn:

— in {A}: Position 4x2, Narmalbetrieb mit Front-
antrieb, Verwendung des Fahrzeugs auf
hattendem Boden,

= in(B): 4xd: Allradantrieb durch Zuschalten der
Gelenkwelle, die Anzeigelampe dx# an der
MitLelkonsele leuchlet.

- in {C): DIFF. Allradantrieb mit zusatzlicher
Sperre des hinteren Differentials. Die Kontrol-
lampe 4xd und DIFF an der Kansole leuchten,
die Lampe DiFF am Armaturenbrett leuchtet
ebenfalls.

Diese latztere Positian, die in Ausnahmefillen
gewahlt wird, ist fir schwigrige Situationen
bestimmi, wenn eines der beiden Hinterrader
durchdreht und deshalb nicht mehr das volle
Moment dbertragen kann. Diese Differential-
sperre mull gelost werden, sobald die Schwierig-
keit Oberwunden ist.

Einparkmandver:

Auf haftendem Boden massen sie unbedingt mit
4x4 durchgefohrt werden.

In der Position 4x4 bewirkt das Schleifen der
Reifen aufgrund der Manéver ein Erhérten der
Lenkung und schadliche Belastungen in den
Getrieben, die ein Auskuppeln der Gealenkwelle
schwer, wenn nicht unmaglich machen.

yyz |=f
4xqd |=m|B
DIFF  jme|C

1906




NEVADA

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

SCHNITTZEICHNUNG




‘ NEVADA \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

ANZEIGELAMPEN DER DAFFERENTIALSPERRE 4X4

Funktionsschema

x4 TOIFF 205

=
3
VERS |29
A
g
260
Sl

Erlauterungen

104 2indschicB

209 Griif

247 Armaturenbrett

260 Sicherung

295 Anzeigelampenblock

388 Schaltschitzanzeigelampe 4x4
460 Schalischitzhinterradachse

ME Einspritzmasse
M13 Uberbruckungsmasse
APLC Nach Komtakt

+ APC

DIFF

M

1168

I

v

1 A4

[ S3208




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

PNELIMATIKSTEUERUNG: Montage der Servasteuerung

Farbe der Schlauche

© Weild
. Blauw
© Rat

Unterdruckschiauch von der Sammelleitung
am Benzinmator oder der Vakuumpumpe
beim Dieselmotor. '
Unterdruckbehdlter

Pneumatisches Steuervent:|

4 Stecker am Pneumatikventil

5 Umerdruckkapsel fir die Differentialsperre
der Gelenkwelle am B.W.NG7.

6. Unterdruckkapsel fir die Blackierung des
Differentials an der Hinterradachse




‘ NEVADA \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Differentialsperre

37

A:Positiond x 2

I
4K | A

TESr

“’ —

31926

[

B: Positicmn x4

91922

H1922




Differentialsperre 37

‘ NEVADA \ MECHANISCHE BETATIGUNGEN

C . Position 4 x 4 mit gesperrtern Differential

1922

NOTA:

Die Sperrung des Differentials kann sich nicht in
der Position Zzhn an Zahn einschalten, wenn die
Steuerung in Position {C) ist: in diesem Fall
leuchtet auch die Anzeigelampe nicht auf. Die
Sperre rastet #in, sobald sich die Rader in
unterschiedlichen Geschwindigkeiten drehern.

KONTROLLEN

Bei Betriebsstorungen profen:

Sind die Schiduche richtig angeschiossen?

Bei Motor im Leertauf abwechseind den Unter-
drick in drei Pasitionen des Bedianungsgriffes
nachprifen.

Einen Schlauch von der Kapsel lasen und statt
dessen das Unterdruckmanometer M.5. 370
anschlieBen; der Unterdruck mu® dber 300
mbar betragen.

Funktionsweise und Dichtigkeit der Unter-
druckkapseln nachprifen.



4X4
INTEGRAL

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

ELEKTROPNEUMATISCHE STEUERIING DER
HINTERRADDIFFERENTIALSPERRE

Die Hinterraddifferentialsperre weist zwei Besan-
derheiten auf:

— das ABS-System wird ausgeschaltet,

- die Differentialsparce ist nur im ersten Gang
und im Rickwartsgang moglich. Bei Verwen-
dung auBerhalb dieser 2 Gange l4st sie sich
automatisch.

Dig Steverung erfalgt dber einen Druckknopt
am Armaturenbrett unter dem elektrisch damit
verbundenen Anzeigefeld.

DIFFABS

D378z

— Wenn der Druckknopf eingerastet ist, zeigt das
_Anzeigefeld nichts mehr an und die hintere
Differentialsperre ist freigegeben,

— Bei losgelassenem Drucktaster kénnen zwei
Fille auftreten:

+  Das Anzeigefeld zeigt an "DIFF ABS™:
das hintere Differential ist blockiert, das
ABS ausgeschaltet ungd der erste Gang
oder der Rilckwartsgang isteingelegt.

Das Anzeigefeld blinkt:
Die Sparre ist angefordert aber noch nichi
wirKSarm,



4X4 MECHANISCHE BETATIGUNGEN
‘ INTEGRAL \ Differentialsperre

Elektropneumatische Steuerung: Montage

—

—

2 R

h\:\..'::}"l'\

923440

Die elektropneumatische Steuerung umfalit im
weosentlichean:

- eine Unterdruckkapsel @, die vom Unterdruck ‘Farbe der Schlauche:
des Motors (ber eine Vakuumreserve & abhan-
gig ist, um die Gabel der Klauenkupplung @ an BE: Blau

der Hinterradachse OT2 zu bewegen,

R : Rot

~ ein Magnetventil @, durch dan Drucktaster des
Armaturenbretis mit + versargt,

— twel Schaltschidtze, die mit 1. Gang und dem
Rackwartsgang verbunden sind fegen das
Magnetventil an die Masse; gieichzeitig wird
am Elekirogehéuse des ABS-Systems eine
elektrische Information angelegt.




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

4X4
INTEGRAL

Elektropneumatische Steuerung: Momage
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4X4
INTEGRAL

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

EN
DIFFERENTIEL I‘E
BLOGUE

Funktionsschema 4 x 4 .
—
F
LEEr
&
I t
7
483 |
1 477 CTCR FERME | 2

Bilderlduterungen

11

118
155
292
2585
417
182

Schaltschiatzklavenkupplung
AB3-Rechner
Schaltschutzrickwartsleuchte
Relais Beleuchtungsrheostat
4 x 4 Schaltgehause
S“chaltschitz 1, Gang

Magretventil fir die Steuerung der Klavenkupplung

APC Nach Kontakt




4X4
INTEGRAL

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

Vakuumreserve:

Sie ist auf das VerschluBBelement her der Stirn-
wand an der rechten Seite hefestigt.

(M) mii dem Verbindungsrohr zur EinlaBsammei-
leitung und in {C} mit dem Magnetventil ver-

Magnetventil:

Es befindet sich neben der Yakuumreserve hinter
dem Gefa des Kithlkreislaufs.

Die Schlauchansch| Gsse beachten.

binden.
O «—R
N—» B
M — -
.
L —s
]:
h ——r
STRDEG -

BE ——»

Q3783

BE : Blau

N : Schwarz

R : Rat




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Differentialsperre

37

BESOMDERHEITEN

KONTROLLE DER UNTERDRUCKKAPSEL

Montage der Abdeckunyg an der Unterdruckkap- Abwechselnd ging manuelle Vakuumpumpe an

cel;

Beim Auswechsein der Unterdruckkapsel das
Positianierungsmal der Abdeckung an der
Steuerstange einhalten.

X = 2bhis3mm.

An BY NG7.

beiden Enden der Kapsel anschlieBen.

20714
Mach Bewegung der
Anzutegender Steuverstange des Zeigers:
An Achse OT2. Unterdruck
STABIL ABFALL
0,3 bis0,8 bar RICHTIG FALSCH
| .
,. | }
|
; ] i)
: LRy . I
NS ST
M. = TT |
o .
|
N .




T.A.MJ MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Automatisches Schaltgetriebe

37

SCHNITTZEHKCHNUNG -

1 = Griff des Schalthebels

2 = Mutter, die den Schalthebel unter dem Baden festhadlt
3 = Bedienungsgehause

L = Abgichtung des Bedienungsgehauses unter dem Boden
5 = Untere Klappe

7 = Dichtung




T.A.AR4 MECHANISCHE BETATIGUNGEN
‘ \ Schalthebel

EXPLOSIONSZEICHNUNG

1 = Griff des Schalthebels

2 = Haltemutter des Schalthebels unter dem Boden
3 = Schaltgebause

4 = Gehiusedichiung unter dem Boden

2 = Untere Klappe

-

B = Pichiung

7 = Verriegelungskeil



‘ T.A.MJ \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Schalthebel 37

ALUSBAU

Den Griff des Schalthebels (1) nach aben herais-
zZiehen,

Die Leuchte des Anzeigeelemants abirennen.

Cas Betatigungskabel des Kugelgelenkes auler-
halk des Relais abklemmen.

Die Konsglenverzierung atinehmen, dazu das Teil
links anheben und nach oben aus den Klammearn
herausheben.

Das Primarrohr zusammen mit dem Zwischenrohr
abnehmen.

Die 4 Haltemutiern des Schalthebels unter dem
Boden {2} abnehmen.

Das Gehause fir Motor/Schaltung uml 15 mm
senken; dazu die beiden hinteren Befestigungen
abschrauben.

Dige rechte Halterung des Automatikgetriebes
abnehmen.

Cie kompletie Steuvereinheit {Halterung, Kabel
und Hebel abnehmen).




‘ T.A.MJ \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Schalthebel 37

WIEDEREINBAL - EINSTELLUNG

Die rechte Haiterung des Schaltgetriebes zusammen
mit dem Bedienungskabel und dem Hehel einsat-
7en.

Cie Befestigungsschrauben hinter dem Gehduse
anziehen.

Qe Einstellung des Steuerkabels entriegein und e
weil genug herausziehen, um dig Einstellung
freizugeben.

Den Schalthebel und das Automatikgetriebe in
{D] einsetzen.

Das Kugelende des Kabels an der Umlenkung
einhangen.

In dieser Position mit unter dem Fahrzeug
freihangender 5teuereinheit den Einsteliriegel
anklemmen.

s L e =

Das Schaltgehause {3} mit seiner Dichtung (4)
unter dem Boden einfdhren.

Die Anzeigeleuchte anschliefBen

Cie 4 Befestigungsmuttern {2} unter der Karosse-
rie fastschrauben. '

Den Auspuff wieder einbauen,

Cie Konsolenverzierung und den Schaltgriff
wieder aufsetzen.

Sich vergewissern, daB die Bedienungseinheit
einwandfrei funktioniert,



Schalthebel

37

‘ T.A.AR4 \ MECHANISCHE BETATIGUNGEN

ALSBAL

Den Griff des Schatthebels {1) nach ghen heraus-
ziehen.

971151

Die Konsclenverzierung abnehmen, dazu das Teil
links anhehen und nach oben aus den Klammern
herausheben.

31114-1

Das Prnimarrohr zusammen mit dem Zwischenrahr
abnehmen.

Die 4 Haitemuttern des Schalthebels unter dem
Boden (2} abnehmen.

e Leuchte des Anzeigeerlements abirennen.

Cras Betdatigungskabel des Kugeigelenkes auBer-
halb des Relais abklemmen.

Die rechte Halterung des Automatikgetriebes
abnehmen.

Die komplette Steuereinheit (Halterung, Kabel
urd Hebel abnehmen),

Das Bedienalement von der rechten Getriebe-
halterung tremnen.

11 2] I




‘ T.A.AR4 \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Schalthebel

37

WIEDEREINEALL - EINSTELLUNG

Die rechte Gehdusehalterung zusammen mit dem
dem Bedignungsseil wieder einsetzen,

Die Einstellung des Bedienungsseils entriegeln
und es weit genug herausziehen, um die Ein-
stellung freizugeben.

F2585-1

Das Schaltgehduse (3) zusammen mit seiner Dich-
tung () unter dern Boden einfihren.

Die Anzeigelampe anschliel3en.

Die 4 Befestigungsmutiern (2) unter der Karosse-
rie anschrauben und anziehen,

Die Kormsalanverzierung und den Griff des Bedie-
nungshebels anklammern.

Schalthebel und Automatikgetriebe auf den 1.
Gang stellen {Schalthebel am Anschlag auf der
Getrieheseitg).

Das Kugelende des Seils mit dem des Schalthebels
aysrichten undg die Position der Hille angieichen.

Diete durch Zurlckschieben des Riegels (8) ver-
riegeln. :

Das Schaltseil am Schalthebel mit einer Kombi-
range ankiammern




‘ T.A.MJ \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Steuerseil des Automatikgetriebes

37

Auswechseln

Das Steuverseil kann erst abgenommen wearden,
wenn die gesamte Stevereinheit ausgebaut ist
{siehe Kapitel Ausbau des Schaltthebels).

Das rechte Halteseil vom Getriebe abklemmen,

Die untere Klappe (5] des Schaltoehauses mit
2inemn Schraubenzieher 6fnen.

Das Kugelgelenk des Hebelfulles abklemmen.

Den Verriagelungskail des Seils im Gehduse her-

ausziehen.

120

(%

O

N

-

E“::L H

91123

hmhMu

|uhmﬂﬂﬁ

A




‘ T.A.AR4 \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Steuerseil des Automatikgetriebes

37

Das Seil durch Druck auf die beiden Verriege-
lungsstifte im Gehause freisetzen,

1122

Beim Wiederainbau das Seil am Gehause montie-

ren (den Keil in der richtigen Richtung einsetzen).

21123

Cras FuBgelenk am Hebelful anklemmen.

Cen Gehduseboden mit der Dichtung {6) und der
Klappe {5) schlieBen.

Das Kabel an der Getriehebalterung befestigan,

Wie bei Einbau und Einstellung des Schalihebels
verfahren.




‘ T.A.AR4 \

MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Steuerseil des Automatikgetriebes

AUSWECHSELN

Das Steuerseil kann erst abgenommen werden,
wenn die gesamie Sleuereinheit ausgebaut ist
{sishe Kapitel Ausbau des Schalthebels).

Das rechte Halteseil vom Getriebe abhklemmean.

Die untere Klappe {5) des Schaligehduses mit
einem Schraubenzieher 6ffnen.

9120

T

Das Seil durch Druck auf die beiden Verriege-
lungsstifte im Gehduse freisetzen.
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1121

1122

Das Kugeigelenk des HebeltuRes abkiemmen.

Den Verriegelungsket! des Seils im Gehduse
herausziehan.

Beim Wiedereinbau das 5eil am Gehiuse
montieren {den Keil in der richtigen Richtung
einsetzen).



T.A.AR4 MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Steuerseil des Automatikgetriebes

37
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Q1173

Das FuBgelenk am Hebelful anklemmen.

Den Gehauseboden mit der Dichtung {(6) und der
Klappe (5) schlieRen.

Das Kabel an der Getriebehalterung befestigen.

Wie bei Einbau und Einsteliung des Schalthebels
verfahren,
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HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERUV‘[?
ABS

ANCQRDONUNG - BAUTEILE

Das ABS hestaht aus:

- einer hydraulischen Einhegit {1) mit: ginem Tandem- Hauptbremszylinder, einem hydraulischen
Bremskraftverstarker und einem Ventilblack

- einem elektronischen Stevergerdt (2) mit Selbstilberwachung

- einem Drehzahigeber pra: Rad {3)

- wier Zahnringen (8}, die verne an den Antriebswellen, hinten an den Radnaben befestigt sind

- zwel Kontrollampen (5} an der Instrumententafel

Der abrige Bremskreis besteht aus:

- einem einfachen Bremskraftregler (6)

- einem Verzogerungsventi| auf einer Halterung nahe des Bremskraftreglers auf dem Versargungskreis

- wierScheibenbremsen {7)

HYDRAULIK-AGGREGAT (1)

91 334
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HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERU
ABS

ANORDNUMNG - BAUTEILE

21419



HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERU

ABS P@

ANORDNUNG - BAUTEILE

Das Hydraulik-Aggregat ist modular aufgehaut und
befindet sich dort, wo normalerweise Hauptbrems-
Zylinder und Bremskraftverstarker plaziert sind:

£5 besieht aus;

- dem hydraulischen Yerstérker {A), der die Ver-
starkung und das Bremsen auf den Hinterridern
gewdhrleistet (dynamischer Kreis)

dem Tandem-Hauptbremszylinder {8), der auf
jedes der beiden Yorderradder einwirkt (statischer
Kreis)

- gem elektromagnetischen Hauptventil {C)

dem Ventilblock (D) mit drei elektromagneti-
schen BEin- und drei AusiaBventilen (egin Kreis
vorne rechts - ein Kreis vorne links - ein Kreis
hinten), die die Aufgabe haben, den Brems-
druck bei Neigung zum Blockieren zu regulieren.

- dem Versorgungsblock (E), der aus einer elek-
trischen Hochdruckpumpe (F), einem Schalter zur

Steuerung der Pumpe {G), einem Druckspeicher
(H) und einem Hachdruckschlauch {I) besteht

einem Behalter {7) mit integriertem Nivocode,
der einen 10-Fitter auf dem Unterdruck-Versar-
gungskreis der Pumpe besitzt.
Dieses Systemn funktioniert chre Unterdruckhilfe.
ELEKTRONISCHES STEUERGERAT (2)

Es befindet sich unter dem rechian Vordersitz.

23339

Es analysiert die Informatianen der Drehzahigeber
der Rader und steuert die elektromagnetischen Ein-
und Auslaiventile in Abha&ngigkeit von diesen
Informationen.

DREHZAH

[ne Drehzahigeber sing auf den Achsschenkel-
tragern befestigt. Sie erhalten ihre Infarmation
von den gezahnten Impulsringen LGEBER (3) UND
ZAHNRINGE {4)

Die Zahnringe der Vorderriader sind an den
Antriebswe|len angebracht.

Die Zahnringe der Hinterrader sind an den
Radnatien befestigt und nicht ausbaubar.
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HAUPTSTEUERRELAIS DER ABS-ANLAGE {5}

Die Relaisplatte hefindet sich im Zentralgehause,
das sich in der Mite der Stirmwand befindet. Sie
besteht aus:

- dem Hauptrelais (A)

dem Nebeanraelais {B)

den Schutzsicherungen (30 Ampere) (C)

91 3411

den beiden Schutzdicden in einem Stecker mit

rotem Fuf3 {D}

Die Drehzahlgeber sind mit dem Kabelstrang des . dem Pumpenrelais (E)
elektronischen Steuergerates Uber Slecker ver-
hunden.

B

Diese Stecker befinden sich: - N
- fir die vorderrader: unter der Motorhaube ALY ___'\

Der Dackel des Zentralgehauses ist mit zwei ABS-
Symbolen gekennzeichnet,

4 )
- fur die Hinterrader; umter der Verkleidung der
Hinterachse
g i




HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERUV‘[?
ABS

ANORDNUNG - BAUTEILE

Die ABS-Einheil basiert auf einem hydraulischen Bremskraftverstarker mit getrennter Versargung. Ein
spezieller Hauptbremszylinder mit elektromagnetischem Yentilblock bildet das Hydrauhik-Aggregat des ABS,

91334

Die Hauptbestandteila des Hydraulik-Aggregats sind:
ein hydraulischer Bremskraftverstrker
ein Tandem-Hauptzylnder mit elekromagnatischem Hauptventil und Positionierungshilse

ein elekiromagnetischer Ventitblock mit sechs elektromagnetischen Ventilen far die Regulierung des
Bremsdruckes zu den Radern

- einVarsorgungsblock mit elektrischem Motar, Pumpe, Oruckspeicher, Druckwarnschalter und
Uberdruckventil

- ein Behalter mit Warnschalter.
Der hydraulische Bremskraftverstirker hat die Aufgabe, das Bremsen zu unterstiiizen und den Kreis der
beiden Hinterrader dynamisch zu steuern.

Der Tandem-Hauptzylinder steuert die beiden Kreise der Vorderrader statisch und wird in der
Regulierungsphase durch das elektramagnetische Hauptventil versorgt.

Der elektromagnetische Ventilbiock enthalt sechs elektromagnetsiche Yentile {drei Einla- und drei Ausial-
ventile). In Ruhesteflung sind die elektromagnetischen EinlaBventile gedfinet und die elektromagnetischen
AuslalBventile geschlossen.
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ANORDNUNG - BAUTEILE

Der Druckspeicher steht standig unter eirem Druck zwischen 140 und 180 bar. Bei einem Abfall des
speicherdrucks unter ‘140 bar reagiert der Druckwarnschalter und steuert das Einschalten der
Elektropumpe, die sich bei eirem Druck von 180 bar ausschallet. Wenn der Druckwarnschalter defekt ist,
begrenzt ein Uberdruckventil den Druck auf 210 bar.

Der Behalter ist mit einer "Warneinrichtung fir der Bremsflissigkeitsstand” ausgestattet. Ber zu
niedrigem Bremsflissigkeitsstand schaltet die Einrichiung die Lampe an der Instrumententafel ein.
wenn der Bremsflissigkeitsstand noch weiter sinkt, ist das ABS nicht mehr voll wirksam wnd die Lampe
leuchtet auf Der Behalter enthalt ebenfalls eine Eiltereinrichtung fir die Pumpenversargung. Die
Einrichtungen zum Stevern der Lampen und zum Filtern sind im Behalter integriert und kénnen daher nicht
erreicht werden,

FUNKTIOMSWEISE

Sobald die Fahrgeschwindigkeit 7 km/h betragt, wird die Selbstuberwachung des ABS ausgelost, so dal} das
cystem funklionsbereit ist. Eine Betdtigung des 8remspedals [ost einerseits das Offnen des Regelventils des
Bremskraftverstirkers und andererseits die Betatigung des Tandem-Hauptbremszylinders aus. Der Ciruck
steigt proportienal zum Druck, mit dem das Bremspedal betétigt wird, in den statischen Kreisen [vorne} und
im dynamischen Kreis (hinten).

Wwenn bei einem Sremsvargang das Steuergerit vom Drehzahlgeber eines oder mehrerer Rader die
information bekammt, dad ein Rad oder mehrere Rader zum Blockieren tendigren, so lost dieses folgende
Funktionen wechse/weise aus:

Schlielen des elektromagnetischen EinlaBventils hin zu den betroflenen Radbremszylindern

OFfnen des elektromagnetischen Auslaflventils hin zu den gleichen Radbremszylindern
Dies wiederholt sich so Jange, bis das Fahrzeug steht.
Um en Durcharicken des Bremspedals wahrend der Regulierphase des ABS zu vermeiden, schaitet das
Hauptventil den dynamischen Krais mit dem statischen Kreis zusammen. Dadurch wird am Bremsgedal eine
Pumpbewegqung splrbar.
AuBerdem ist anzumerken, dai’ die Hinterradbremsen Gber das System "Select Low" reguliert werden, d.h.
dal} das Rad mit der geringsten Haftung maBgebend fur das Ansprechen des ABS ist. Eine eventuell
auftratende Storung, durch die das ARS auBer Betrieb gesetzt wird, wird dem Fahrer durch Aufleuchten der
Lampe an ger Instrumententatel angezeigl.
In diesern Fall wahlt das $teuergerat je nach Art der Storung zwischen zwel Bremsungen:

einer Bremsung chne ABS
- einer Bremsung, bei der die ABS-Wirkung auf die Vorderradbremsen aufgehoben wird,
Die ABS-Funktion auf die Hinterradbremsen bleitt jedoch erhalten.
wenn die Pumpe nicht mehr 1auft, erméglicht der im Speicher vorhandene Druck noch 20 Bremsungen. Die

Rremsung ist dann ohne Bremskraftverstarkung nur noch auf den Vorderradern vorhanden [die statischen
Kreise werden vom Tandem- Hauptbremseylinder gesteugrt).
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AUSBAU - EINBAL DER WESENTLICHEN BAUTEILE

| DREHGESCHWINDIGKEIT FUR wORDERRADER

ANZUIGSDREHMOMENT {in daN.m]

Befastigungsschraube des Drehzablgebers 0.8

AUSBAL
Ausbauen:
- die Befestigungsschraube {1) des Drehzahlgebers

- den Drehzahlgeber

91 340

Die Einheit aushauen.
EINBAL

Den mit MOLYKOGTE F.B.180 bestrichenen Dreh-
zahlgeber einsetzen und wieder anschliefien.

Mota: Zur Besertigung von Stérungsrisiken mui
¢in ardnungsgemaer Anschlufl des Steckers
gewdhrleistet sein.

I ZAHMNRINGE DER VORDERRADER

ANZUGSDREHMOMENT {in daN.m)

Das Kabel aus den Halterungen idsen.

Das Kabel des Drehzahlgebers an der Steckver-
bindung {2) unter der Motorhaube in Hihe des
StoRdimpferdorns {6sen.

Radschrauben 4 S5chrauben 9
5 Schrauben 10
Mutter der Antrichswelle 25

Da der Zahnring auf der Antriebswelle ange-
bracht ist, kann der Abbau des Zahnringes nur
nach Ausbau der Antriebswelie erfoigen.
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AUSBAL - EINBAL DER WESENTLICHEN BAUTEILE
AUSaal

Den Zahnring mit giner Presse ung Abrieher
FALOM U%3G abziehen.

Il PREHFAHLGEBER DES HINTERRADES

ANZUGSDRERMOMENT (in daN.m)

4 S5chrauben 9
5 Schrauben 10

Radschrauben

Befestigungsschrauben das Drehzahlgebers 0,8

" EINBAU

Cen Zahnring mit LOCTITE SCELBLOC bestreichen
und aufpressen (Werkzeug T.Av. 10B4}. Hierbet
die aite Mutier der Antriebswelle verwenden.

ALSBAL
Ausbauen:
- das Rad

- die Befestigungsschraube {1} des Drehzahlge-
bers

- den Drehzahlgeber mit Halterung

T. Av. 1084

A% 110

HOTA : Das Teilelager liefert als Ersatzteil
maschinell bearbeitete Antriebswellen, die nicht
mit ABS-Zahnringen ausgestattel sind. Es ist also
notwendiy, den Zahnring zuverwahren, um die
neuen Antriebswellen damit zu hestlickan. Der
Zahnring istim Teilelager auch einzeln erhalthich.

91 341-1

Das Kabrei aus der Halterung ldsen.

Das Kabel des Orehzahlgebers an der Streckver-
bindung (2} unter dem Fahrzeug lésen. Varher die
verkleidung der Hinterachse abmontieren.

Die Einhelt ausbauen.
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AUSBAU - EINBAU DER WESENTLICHEN BAUTEILE

EINEBAL}

Den Drehzahlgeber mit Feit MOLYKOTE F.B.180
bestreichen, einsetzen, wieder anschlieBen.

NOTA : Zur Beseitigung woh 5térungsrisiken mu
ein ordnungsgemdBer AnschluB des Steckers
gewdhrleistet sein.

IV ELEKTRONISCHES $STEUERGERAT

Es befindet sich unter dem rechten Vordersitz.
AlUSBAU

Ausbauen:

die beiden Schrauben {3)

- die Abdeckung

das Steuergeril aus seiner Halterung heraus-
ziehen und abklemmen.

91337

EINBA L)

Das Steuergerit einsetzen. Auf ordnungsgemaiaien
AnschluB des 35-Wege-Steckers mull unbedingt
geachtet werden,

V HYDRAULIK-AGGREGAT

ANZUGSDREHMOMERNT {in daN.m}

Befestigungsschraube an der Stirnwand 2
Schraube an den Schlfuchern 1.3
AllSBAU

Die Batterie abklemmen.

Ca. 20mal das Bremspedal betédtigen (bis es
schwergsingig wird), um den Druck abzubauen.

Cen Vorratshehalter mit einem Sauger entleeren.
Die Halterung des Vorratshehélters fur das

Hydraulikdl der Lenkhilfe |Gsen und den Behilter
nach unten hin freilegen.
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AUSBAL - EINBAU DER WESENTLICHEN BAUTEILE

L&sen:

- die Kunststofthalterung des Vorratsbehalters
flr das Hydraulikdl der Lenkhilfe

die funf elektrischen Steckverbindungen

- das Massekabel und dig Halteplatte des Kagel-
stranges in {4}

den Verbindungsbolzen von Bremspedal und |
Stafielstange

die Befestigungsmuttern des Hydraulik-
Aggregats an ger Stirnwand

-

31331

- den Versorgungsschiauch zum Betatigungs-
zylinder der Kupplung

dia starren Bremsleitungen

das Hydraulik-Aggregat. Hierbei die Dichtung
an der Stirnwand entgegennebhmen und far
den Wiedereinbau aufbewahren.

die Abgeckung unter dem Lenkrad [die Schraube
unter dem Einstellhebel der Lenksiule nicht
VErgesseny.
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ALISBAL - EINBAL) DER WESENTLICHEN BAUTEILE

EINBAL

Arnsetzen und befestigen:

- das Hydraulik-Aggregat mit der Dichtung

- die vier Befestigungsmuttern an der Stirnwand

- den Verbindungstolzen von Bremspedai und
Stolelstange

- die Abdeckung unter dem Lenkrad

nep-— YOIRNE RECHTS
ari=— HINTEN

/
| AvG| = Y ORME LINKS

- den Vorratsbehalter fir das Hydraulikdl der
Lenkhilfe

Bremsflussigkait auffalien und das System
entiioften.

VI RELAISHALTEPLATTE

AUSBAU

Lasen bzw. entfernen;

- die beiden S¢chrauben (A)

- den Deckel

91 477 #1332

die starren Bremsieitungen; hierber die richtige
Anschlufifolge beachten

- den Versorgungsschiauch des Betatigungszylin-
ders der Kupplung

- die elektrischen Steckyerbhindungen

- die Haltelasche und das Massekabel (4}
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ALUSBAL - EINBAL DER WESENTLICHEN BAUTEILE

- die beiden Schrauben (B}

Den Kabelstrang zur Seite dracken und die Relais-
Halteplatte herausnehmen,

Auft der Halteplatte sind angebracht:
- das Hauptrelais {A)

- das Nebenrelais (B}

= !
et

- die beiden Schutzsicherungen (30 Ampeare) {C)

die beiden Schutzdicden in einem Stecker mit
rotem Ful {D}

- das Pumpenrelais (E)
EINBAL
In umgekehrter Ausbaufolge vorgehen

Sich dabei vergewissern, daB die einzelnen
Bauteile korrekt angeschlossen sind.
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AUSTAUSCH DER EINZELNEN BAUTEILE DES HYDRAULIK-AGGREGATS

Diese Arbeiten sind bei ausgebautem Hydraulik-Aggregat durchzufihren,
I. AUSTAUSCH VON HALIPTRREMSZYLINDER MIT BREMSKRAFTVERSTARKER
AUSBAU:
Lésen bzw. entfernen:
- den Niederdruckschlauch am Behaiter
- den Hachdruckschlauch {1} {Die Anschllsse mit Stopfen verschlieBen).
- den Stecker der Hydraulikpumpe (1)
die Belestigungsschraube (2) der Pumpe

- den gesamten Versorgungsblack {E)

91421-1

den Niederdruckschlauch des Hauptbremszylinders

den Behalter. Hierfir zuerst die Haltelasche (7)) ausbauen und dern Behdlter aus seiner Halterung lésen.
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AUSTAUSCH DER EINZELNEN BALITEILE DES HYDRAULIK-AGGREGATS

M 420

Avtbauen:

- die starren Leitungen, die den Hauptbremszylinder (B} mit dem Ventilblock {D] verbinden {Die
Anschllsse mit Stopfen verschlieBen)

- die beiden Betestigungsschrauben (3) des Ventilblocks

- danVeantilblock
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ALISTALSCH DER EINZELNEN BAUTEILE DES HYDRALULIK-AGGREGATS

EINBAL
Arnsetzen und befestigen:
- den Niederdruckschiauch am Haupthiremszylinger

- den Ventilblock und seine starren Verbindungsieitungen {die Befestigungsschrauben mit Loctite
FRENETANCH versehen)

- den Versorgungsblock (Schraube {2) mit Loctite FRENETANCH versehen). Sich vergawissern, dal3 die
Gummilagerin einem guten Zustand sind; wenn dies nicht zutrifft, massen sie ausgewschselt werden.

g1 425

den mit neuen Runddichtungen versehenen Hochdruckschiauch (1]

den Behdlter. Sich vergewissern, daf die Gummilagerungen in einem guten Zustand sind: nicht vargessen,
die klgine Distanzhialse und die neue Runddichtung in den AnschluB (6) einzusetzen.

die Haltelasche des Behdlters {die Schraube mit Loctite FRENETANCH versehem)

- den Niederdruckschlauch der Hydraulikpumpe und des Hauptbremszylinders am Behdlter,
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ALUSTAUSCH DER EINZELNEN BAUTEILE DES HYDRAULIK-AGGREGATS

. AUSTAUSCH DES VENTILBLOCKS
AUSBAU
Losen bzw. entfernen:

die Haltelasche [7) des Behalters

%1 421

- den Behalter. Hierzu die beiden Niederdruckschlduche abziehen und den Behélter aus seiner Halterung -
ldsen

die starren Laitungen, die den Hauptbremszylinder {B) mit dem Ventilblock (D) verbinden (Die Anschliisse
mit Stopten versehen)

die beiden Befestigungsschrauben {3) des Ventitblockes

den Ventitblock.
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AUSTAUSCH DER EINZELNEN BAUTEILE OES HYDRAULIK-AGGREGATS

3
WL
3 ' !
P ﬁ-?lu"‘i'||- .
am—— e ) |

31 474

EINBAL
Ansetzen und befestigen:

_ den Ventilblock mit den starren Verbindungsleitungen (die Befestigungsschrauben mit Loctite
FREMETAMCH versehen)

31425
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AUSTAUSCH DER EINZELNEN BAUTELLE DES HYDRAULIK-ACGGREGATS

- den Behilter. Sich vergewissern, daB die Gummilagerungen in ginem ¢,uten Zustand sind: nicht vergessen,
die kieine Distanzhiilse und die neue Runddichtung in den AnschluB {g) einzusetzen,

die Haltelasche {7} des Behalters (die Schraube mit Loctite FAENET, ANCH versehen)

den Nieder druckschlauch der Hydraulikpumgpe und des Hautthremszylinders am Behalter.

M. AUSTAUSCH DES VERSORGUNGSBLOCKES

Dicse Arbeit kann am Fahrzeug vargenommen werden. Um das Entfernen der Schraube {2} der Pumpe zu
erleichtern, miiss en die vier Befestigungsmuttern ges Hytiraulik-Aggrégats an der Stirnwand geldst werden.

AUSBAL

Losen bhzw. entfernen:
chery Druckspeichar (H)

41 421

den Druckwarnschalter {G)

- den Hochdruckschlauch (I} {Die Anschl{isse mit Stopfenverse hlieflen)

- die Befestigungsschrauhe {2) der Fumpe
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AUSTAUSCH DER EINZELNEN SUTEILE DES HYDRAULIK-AGGREGATS

21 4232

- den Versorgungsklock (E}. Hierfiir den Versorgungsschlauch der Pumpeam Behilter abzighen

EINBAU

Sich vergewissern, daf? folgende Teile in gutem Zustand sind:
-~ der Zentrierstift (B) am Gehause des Bremskraftverstarkers
- the Gummilager des Versorgungshlocks (siehe Ablb. . 78)

Baschadigte Teile mussen ausgetauscht werden.
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AUSTAUSCH DER EINZELNEN BAUTEILE DES HYDRALULIK-AGGREGATS

Ansatzen und befestigen:

31 4201

- den Versorgungsblock (Schraube {2) mit Loctite FRENETANCH versehen)
- den Niederdruckschtauch in den AnschluB des Behalters

- den mit neuen Runddichtungen varsehenen Hochdruckschlauch {1}

- den mit einer neuen Dichtung versehenen Druckschalter (G)

- den mit einer neven Dichiung versehenen Druckspeicher [H),

V. AUSTALUISCH DES BEHALTERS

Drese Arbeit kann am Fahrzeug vergenommen werden.
ALFSBALL

Lisan bzw. entfernen:

- die Haltelasche (7) des Behdlters {siche Abb_ 5. 79}

- genBehalter. Hierzy die beigden Niederdrucksehiauche abziehern und den Behalter aus seinen

Verankerungen kosen.
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AUSTAUSCH DER EfNZELNEN BAUTEILE DES HYDRAULIK-AGGREGATS

EINBAL)

Ansetzen ung betestigen:

- den Behidlter. Sich vergewissern, dall die Gummilagerungen in @inem guten Zustand sind; nicht vergessen,
die kleine Distanzhiilse und die neue Runddichtung in den AnschluB (6} einzusetzen,

- die Haltelasche (7} des Behdlters (die Schraube {2) mit Loctite FRENETANCH versehen)

- die Niederdruckschiduche der Hydraulikpumpe und des Hauptbremszylinders am Behaiter
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UNERLASSLICHE SPETIALWERKZEUGE
Mat. 445  Olfilterschlissel

Fre. 1085 Druckmanometer

NOTA : Der Funktionsdruck des ABS betragt
zwischen 140 und 180 bar. Der Druckspeicher
muB vor jeder Reparatur gelesrt werden. Hierzu
ca. 20mal das Bremspedal betdtigen {bis es
schwergiingig wird), um den Druck abzubauen.
Den Fahrkontakt danachk nicht mehr einschalten,
weil dann die Pumpe in Gang gesetzt und der
Oruckspeicher wieder gefillt wdrde.

Voraussetzungen fir den Aushau:
Druckspeicher leer
Fahrkontakt ausgeschaltet

Den Druckschalter mittels SchiGssel Mot.445
aushauen,

\ 97 542

Den Stillstand der Pumpe abwarten und dann
mehrere Male das Bremspedal betatigen.

Erneut den Stillstand der Pumpe abwarten.

EINBAL Eventuel| BremsflUssigkeit nachflllan (siehe
entsprechendes Kapitel}.

Den mit einer neuen Runddichtung versehenen
Druckspeicher ainsetzen ung festzighen.

Den Fahrkontakt einschalten.
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ALISBAU - EINBAU - KONTROLLE DES DRUCK SPEICHERS

KONTROLLE
Leerer Druckspeicher (siehe Hinweis, Seite 38-23).

Dre Befestigungsschraube {A] des Schlauchan-
schlusses ahschrauben.

Das Druckmanometer Fre. 1085 mit dem Anschiuf®
Fre. 1085-02 anbringen,

i I' -HI-"_I"- — -~
SN =
AL \\ |Fre‘1ﬂﬂ_§-_22q___l

Die Kontrolle durchfihren {siehe Kapitel:
Kontrel{e des CDrucksgeichers und des Druck-
schalters).
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AUSBAL - EINBAU - KONTROLLE DES DRUCKSPEICHERS UND DES DRUCKSCHALTERS

Kontrolien K.orrekter Wert Zusatzliche Kontrolten
1- Kontrolle des Druckspeichers Der Druck steigt bis auf Wenn der Wert nicht korrekt i5t,
einen Wert z2wischen 40 mul3 der Druckspeicher
- System ohne Druck . und 90 bar. ausgetauscht werden.

- Fahrkontakt einschalten

.f £

\\ /\915&2

2 -Ladedruck des Druckspeichers Die Ladedauver darf Uberprifen;
hiithstens 60 Sekunden
- Fahrkontakt ausschalten betragen. - die Fupktionsweise der Fumpe
- Bremspedal 20 mal batdtigen - den Zustand des Filtersim
{bis es schwergangig wird] 8ehalter

den Zustand des Hochdruck-
schiauches und seiner Anschlisse

- Fahrkontak* einschalten

f %’ :{/ /
@

31 582
- Ladedauer des Druckspeichers
Messen
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ALSBAL - EINBA Y - K.ONTROLLE DES DRUCKSPEICHERS UND DES DRUCKSCHALTERS

Kontroflen Korrekte Waearte Zusdtzliche Kontrollen
3 - Funktian gdes; Druckschalters Bei Stilistand der Bei unkorrekten Werten den
Pumpe mufl der Druck Druckschalter auswechseln.
- Fahrkontakl ausschalten zwischen 174 und 188
bar betragen.

- Bremspedad 20mal betatigen
(bis es schvwergangig wird}

- Fahrkontakt einschalten

\ 91 582

- den Druck prifen, bisdie Pumpe
sti|steht

Der Druck mol
2wischen 130G und 150

bar betragen

- den Druck prifen, el dem die
Pumnpe sich wigder einschaltet
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AUSBAL - EINBAU - KONTROLLE DES DRUDCKSPEICHERS UND DES DRUCKSCHALTERS

Kontrollen

Korrekie Werte

Zusatzliche Kontrollen

4 - Alarmfunktion des Druckschalters
- ‘Versoargung des Motors abziehen

- Bremspedal betdtigen

- den Ansprechdruck der
Warnlampen Obarprifen.

Die Warnlampen

o] + [ @)

mdssen ben inem
Cruck zwischen 100
und 110 bar
aufleuchten.

Bei unkorrekien Werten den
Druckschalter austauschen.
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DICHTIGKEITSKONTROLLE

Kontrolle

Korrekte Werte

1 - Kontrolle des Druckspeichers

Fre. 1085

21 563-4

- Druckspeicher geladen

- fBremsa in Ruhestellung

Zusitzliche Kontrollen

Der Druckverlust darf
nach 5 Minuten nicht
mehr als 10 bar
hetragen.

Prifen, ol eine dulere
Lindichtigkeit vorhanden st

die Einheit Bremskraftverstarker -
Hauptbremszytinder austauschen,

2 - Kontrolle des Systems

- 2w Manameter Fre 1085 oder
Fre.244.04 an den Vaorderradern
anschlieBen

Fre, 1 G85

oder
Fre. 244-04

Fre. 1085

S
=3

-4

.

91 56
- Druckspeicher geladen

- den Druck an den Vorderradern
mitiels Pedalpresse auf 100 bar
ginsteiten.

Der Druckverlust darf
nach 5 Minuten an der
Pumpe nicht mehr als
10 bar und am
Eremssattel nicht
mehr als S bar
betragen.

Prifen, ab eine dulere
Undichtigkeit vorhanden ist

die Einheit Bremskraftverstarker -
Hauptbremszylinder austauschen.
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AUFLEUCHTEN DER WARNLAMPEN

Bei einer Stérung leuchten gine oder mehrere Warnlampen auf.

Mehrere Bauteiie des ABS sind mit Vorrichtungen zur $térungsanzeige ausgestattet.

1 - Das Steuergerit

1 339

Es Gberprifi die gesamte Anlage. Liegt eine $1Grung var, so schaltet es eine Warnlampe [__f@

2 - Der Bremnsfllssigkeltsbehilter

Cer Behalier ist mit einem doppelten Warnsystem mit zwei Ansprechstufen ausgestattet:

ein,

Erste Ansprechstufe: Wenn der Bremstlussigkeitsstand absinkt, ladt die Vorrichtung "Alarm: Bremsfiiissig-

keitsstand” die Warnlampe

(ThiEh | aufleuchten.

914149

Zweite Ansprechstufe: Wenn der Bremsflissigkeitsstand weiter absinkt; 1aBt die Vorrichtung die zweite

Warnlampe aufleuchten, d.h. [{EEH] +
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AUFLEUCHTEN DER WARNLAMPEN

3 - Der kombinierte Bruckwarnschalter

91 419
Crer kombinierte Druckwarnschalter hat eine doppelte Funktion;
al Schaltfunktion
- 14D bar ; Einschalten der Pumpe
- 180har ; Ausschalten der Pumpe
by Alarmfunktion
- 105bar : Teilstillegung, d.h. ABS-Funktion wird for die Vorderradbremsen abgeschaltet; ABS-
Lampe wird eingeschaltet. Die ABS-Funktion bleibt nur an den Hinterradern bestehen.
- 130 bar : AuBerbetriebsety ng der Warnvorrichtungen
1. Fall . Fahrkontakt eingeschaitet, der Druck betrdgt zwischen 10% und 180 bar. Einschalten der
Pumpe und Aufleuchten der Warntampe | (&) | wahrend die Systeme in Funktionsbereitschaft
gebracht werden.
2. Fall ; Fahrkontakt eingeschaltet, der Druck betridgt weniger als 105 bar: Einschalten der Fumpe und
Aufleuchten der Warnlampen [¢T)ish +f@} , bis der Druck 130 bar betragt; dann gehen sie
3Ls.

4 - Wenn die Warntampen mit 5trom versargt werden {wihrend der AnlaBphase)

a} Leerar Druckspeicher

NOTA 1 : Der hydraulische Bremskraftverstirker arbeitet mit einem Druck zwischen 140 und 180 bar, die
trnere Dichtigkeit ist nur durch die zulassigen Toleranzgrenzen gewihrleistet. Wenn das Fahrzeug ldngere
Zeit nicht bernutzt wurde, entladt sich der Gruckspeicher.

Druck unter 105 bar

Einsthaiten des Fahrkontalkts: Einschalten der Pumpe und Aufleuchten der Warnlampen | (DB} + L@J bis
der Druck 130 bar betrégt {siehe Hinweis 1). ' :

Anlassen; Wiederaufleuchten der Warnlampe

NOTA 2 : Das Steuergerat ist in der AnlaGphase unterbrochen. Hierdurch soll das Anzeigen eines durch die
niedrige Batterigspannung filschiich ausgelésten Signals vermieden werden. Dadurch leuchtet die
Warnlampe erneut auf. Um allen Anforderungen gerecht zu werden, benutzt man ein zusitzliches Relais.

Bei laufendem Mgtar: die Warnlampe @ leuchtet wihrend der ganzen Testreihe auf.
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AUFLEUCHTEN DER WARNLAMPEN

by Voller Druckspeicher

Einschalten des Fahrkontakis: Aufleuchten der Warnlampe | (@) | wahrend die Systeme in Funktions-

hereitschaft gebracht werden.

Anlassen: Erneutes Aufleuchien der Warnlampe @: {siche Hinweis 2).

Bei laufendem Motor: die Warnlampe @] leuchtet wahrend der Selbstkontrodle auf,

5 - Aufleuchien der Warnlampen nach giner Stérung beim Fahren oder wihrend des Anlassens:

at Awfleuchten der Warnlampe _{(Jzﬁ} !

le nach vom Slevergerit festgestellter 5térung befindet sich das Fahrzeug in folgender Situatian:

- Bremsen ghng ABS

- Bremsen mit abgeschalteter ABS-Regelung an den Vorderradhremsen

b} Aufleuchten der Warnlampe |{Ti4¥8

Das Aufleuchten dieser Lampe zeigt an, dafl entweder der Handbremshebel noch angezogen ist cder der

Bremsfilssigkeitsstand zu niedrig ist.

<) Aufleuchten der Warnlampen (DB +| (@) |

Ein Verlust an BremsflUssigkeit ldst das Aufleuchten der Warnlampe

{IR4ED

aus. Wenn der Fllssig-

keitsstand weiter absinkt, so leuchtet die Warnlampe auf und das System funktioniert mit

abgeschalteter ABS-Regelung an den Vorderradbremsen.

Bei einem Stitlstand der Pumpe leuchten die Warnlampen @+ E@gemeinﬁm auf, wenn der Druck
unter 105 bar abfallt. Das System funktioniert mitl abgeschalteter AB5-Regelung an den Vorderrad-

hremsen.
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DIAGNOSE

UNERLASSLICHE SPEZIALWERK ZEUGE

M.5 1048 Priifplatine zur Kontrolle des
Kabeistranges mitiels XR25 oder
Mehrzweck-Priifgerat

Die Prifplatine besteht aus einem Stecker mit 35 Anschlissen, die den Anschlissen des elektronischen
Steuergerates des Antiblockiersystemns ABS entsprechen. Dieser Stecker mindet in die einzalnen von {1] bis

{35} nurmerierten Prafkontakte der Platine.

Ciese Numerierung ist identisch mit der Numerierung des Fahrzeug-Kabelstranges (Schaltplan $.13-102).

Die Platine ermbglicht eine schnelle Kontrolle aller am Hauptstecker des ABS ankommenden elekirischen

Verbindungen.

ANSCHLUP FUIR FAHRZEUG-KABELSTRANG

~

& #n i3 §E
$1o @1z B e P
Wiz Bz B2 B 7 P29 0 $23 @3
@ @22 82 P Bz B2

PRUFKONTAKTPUNKTE

39024



FAHRZEUGE HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERU
‘ 4x2 \ ABS 38

DIAGNDSE

Anschiull am Fahrzeug

Zindkontakt ausgeschaltet:  das ABS-Stevergerdt abklemmen und statidessen die Klemmleiste
anschliefen.

Prinzip der Priifmethode :

Die Kontaktspitze des Prafkoffers XR25 oder des Multimefigerat mit den auf der Klemmleiste angegebénan
Nummerr, die den Buchstaben DIAG A — B—C his ¥ der Priftabellen entschprechen, in Kontakt kringen ;
dabtei for jede Messung die Bedingungen beachten, die in der linken Spalte dieser Felder auf den Seite 38-34
bis 38-37 angegeben sind.

Verwendbare Prifgerite

- XR25 : Messung des Stromflasses mit Vernwendung des Summtens,
Messung der Spannung mit dem valtmeter.

- Multimeter : Widerstandmessung.
SpannungsImessung.
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DHAGMNOSE

_KDNTHGLLE STROMDURCHGANG

Prof-
VOrausselzungen | iaG  Kontroligerat  punkt Anschlisse
flr die Messung dﬁ:?_
XR25 | Ohmmeter XR25 Mehrzweck-MelBgerat
A 1
p— - OHMS
Fahrkantakt B . 3 Y Mefifolge
. Y
ausgeschaltet C I:I"l:'..]"':i 0bis0,54 11 R BAT P
o 20 | e -I'.. i
x V_LI
Erlauterungen: E uq” S0bis 1000 | B _— O
3 7| xres
L. F 15 —— m — [ —
kIn *
, 2081 =~ x
Cer Summaer summt G ﬂ{:]}] 5bis 7 0 17 gg Bl ;e M
*
| ] H 35 eat E_\T o
summi richt TL1.|L =
I 13 c
I | 3biss2 | 3a
3y ™
K 16
- : 28 158-3
L uq” 2bis 502 18
i 4
N 5
O |pi | =20k | &
M Cl= Taste gedruckt
B ; R = PRotverbunden mit + Balterie
M = Klemmanschlufl verbunden mit der
qQ 9 Bremsleistung
R 10
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KONTROLLE DES SYSTEMS: NIVOCODE 207 Kontakt B und Druckschalter 434 Kontakt 105

Erklarung:

k1 »

DER SUMMER SUMMT

Vorgussetzungen fur die Messung

Kontroilgerat

XR2S Ohmmeter

d. Pla-

Anschldsse

XR25

Mehrzweck-Meigerat

- Fahrkontakt eingeschaltet
.:_.-" ,-"- e .._.__.-"':-_.-"';.-'III o ---"'---,_

; Ty
E- R T ;x , I."I

i

I obisos@

- System unter Druck
{180 bar)

- Korrekter Flussigkeitsstand

OHMS

(X225)
s ~
R BAT
=+
V_L

Taste € gedrickt:

R : Rote Klemme verbunden mit + Batterie

O

P —

88 158-8

& Wenn schlechi: den Streamdurchgang zwischen dem Anschiu® (9) des Steuergeriats, dem Anschiuld {1-] des
Steckers A, dem Anschluld {2] des Steckers A, demn AnschluB (3} des Steckers D {Druckschalter Kontakt 105 bar),
dem Anschlub {5) des $teckers D und dem Anschluld {90} des Steuergerdtes prifen,
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DIAGNOSE

KONTROLLE DER SPANNUNG

V| = Taste gedruckt

R = RoieKlemme
verbunden mit +
Balterie

der Bremsleitung
verbunden

M = Kabel mit Kralle mii

UGTEL{SSEtIUHQEH for OIAG KH25/M E-hr!w.-.'fﬂ-ik- N° Anschlusse :
dig Messung Messgerat XR25 Mehrzweckmeligerat
Fahrkontakt eingeschaltetl 5 > 10V 2
Fahrkontakt eingeschaltet T =10V 3
2 und 8 Uberbrucken B/ = 10V 20
W 5vhis15v | 27

[
—
—

A8 1584
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DIAGNOSE
KOMTROLLE DER GEBER FUR RADDREHGESCHWINDIGKEIT
Messen der Spannung:
* Das Rad drehen und dabei das Vaoltmeter beobachten.
Hinweis; Mehrzweck-MelBgerat auf Wechselstrom einstelien
VORAUSSETZUNGEN o ANSCHLUSSE
FUR D1E MESSUNG XR25 / MEHRZWECK MESSGERAT KR25 MEHRZWECK - MESSGERAT
DAS LINKE Y1 V=01V = 5 == T
VORDERRAD DREHEN* R =06 bis h
1,6KQ y (XR25) L voLTS
23 =0 .
R BAT
DAS RECHTE ¥2 | v>01v= 7 ==+ [1__[I
VORDERRAD DREHEN* R = 0.6 bis A L L LS
1. 6K 25 e —— O
DAS LINKE ¥3 V01V = & g
HINTERRAD DREHEN* R = 0.6 bis d/
1,6K1L 24 BpAa s~ L.
o8pd -0 0 9,
DAS RECHTE va | v=01v= | a gEEE e L
HINTERRAD DREHEN* R=0.6bis ottt . GO
1.6K L :) 88 158-5
37 Taste |V | gedriackt '

R = Rote Klemme verbunden mit + Battarte




FAHRZEUGE HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERU
‘ 4x2 \ ABS 38

DIAGNOSE

KONTROLLE DES HYDRAULISCHEN VERSCRGUNGSBLOCKES {MOTOR)

Voraussetzungen far Messung Karrekier Wert Zusatzliche Kontrollen
Fahrkonlakt ausgeschaltet - Versorgungsspannung Motor (10 Valt)
Der Pumpenmotor [ - Sicherung 30 A
mul laufen

Relais Pumpenmotor 301
Stecker C
Kabelstrang

* Dieser Vorgang ermaglicht das SchlieBen des
Kontakles 140 - 180 bar des Druckschalters
434, wodurch die Versorgung des Relais 301
und die Funktion des Motars 186 his zu
einem Druck von 180 bar méglich ist.

91 482
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- Den Fahrkontakt bis zurm Stillstand der Pumpe einschalten, dann den Fahrkontakt ausschalten.

NOTA : Zum Uperbriicken des Steuergerites die Kontaktzunge ET-Nr. 77 01 997 033 verwenden.

91 582

Test Voraussetzungen fur die Messung Korrekter Wert
1 - Fahrkontakt ausgeschaltet
Die Anschldsse (2} und (1B} verbinden
TRz 3| &[5 |6 | T8 S [10(1[12]3]1a[15 [ [17
19120 (21|22 |23 (20§38 )26 27 (2B {29 |30 )31 |32 (33{3a |33
- dasBremspedal betatigen {mittiere Pedalkraft)
Das Bremspedal

kommt etwas hoch
ungd wird schwer-

gangig
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HAGMOSE

KONTROLLE DER ELEKTROMAGNETISCHEN REGELVENTILE
Das Fahrzeug mit einer Zweisiulen-Hebebihne anheben und Uberprifen, ob die Rader freigingig sind.
- Den Fahrkontakt bis zum Stillstand der Pumpe einschalten, dann den Fahrkontakt ausschalten.

NOTA : Die elektromagnetischen Ventile nicht ldnger als 60 Sekunden erregen. Zum Ubertiriicken im Stecker
des Stevergerdtas die Kontaktzunge, ET-Nr. 77 01 997 033, verwenden.

Test Voraussetzungen fur die Messung Korrektar Wert

1 - Fahrkontakt ausgeschaltet, Anschlisse (2} und {8) verbinden
Die Anschllsse [3), {16) und {35} verbinden

19|20 21 |22 (23 |2 |25 )26 |27 |28 (29|36 371 (32 (33| 3a |35~

- Das Bremspedal betatigen (das Rad hlockiert)

Las Rad ist freigdn-

, gig

Linkes
Yor-

derrad
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DIAGNOSE
Test Voraussetzungen far die Messung Korrekter Wert
2 - Fahrkontakt ausgeschaltet, Anschidsse (3} und (8) uerhlnden

Die AnschiGsse {3), {15)und {34} verbinden

[
|
|
[
b

19120 ] 21 2223 [£4[25{ 26|27 128 | 29130 )21 | 32 33:34:! % :
t
k

Das Rad ist
Rech- freigangig
tes
Var-
derrad
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Test

Voraussetzungen fir die Messung

Karrekter Werl

Hintar-
rader

Fahrkantakl ausgeschaltet, Anschlusse (2) und (B} verbinden
Die AnschiGsse {3), {17} und (33) verbinden

Die Radersind
freigangig
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BAUTEILE TEST DIAGNOSE

MASSE FAHRGESTFLL

Kabal worn Anschiuld (1) 2or Masse des Fahrgastalls {RA19)

Hauptralas 428

Kabel won &nschiuld (3) cum anschiulf {30} des Hauptrelas
Ansthluf (B7a)des Hauptrelais zur Massa (M1B)

AYDRALILIFCHE MASSE

Kabel von anschluli 011) cum ArschlulE (7 3ecker B, zur Masse (M 1H)

Haoptrelan: Kontakt Rubestzllung
z hydraul Masse

Yabelvon Anschiuff (209 zum anschilul? (30 des Hauptralais
Anschlub (Hrat des Hauptrelais zur Masse (M 18}

rechtes Vorderrad

{MI18)

Hauptrelais: Wicklung Kahel von Anschlyf (8) zum Anschluld {36} des Hauptrelais Wick long des
Aurschlul (BS) des Hauptrelas zur Masse Fahrgestell {(M19) Hauptrelas
Eicktromagnetisches binlaBwentl Kabel won Anschilofl (15) fum Anschiul3 (6) Stecker E zur M asse Wheklung

unterbrochen

Ehektromagnetisches Einlalventd Kabel won Anschiuli (17) zum anschiuf (3) Stecher E zut Masse Wicklung
Hinterradar i h by unterbsochan
Elektromagnetisches binlaBvennl Kabel von Anschlul [35) rum Anschiyd (1) Stecker € zur Masse Wik lung
linkes Vordaread fha 18} unterbrochen
Clektromaghnatisches Kabelvon Anschbuli (23) zum Anschlul3 (4) Stecker E zur Masse wWicklung
suslalventil Hinterrader {118} unterbrochen
Flektromagretisches Fabel vor AnschhyR {Y8) cum Anschiygli (2) Stecker E zur Masse Wick lung
Suslaliventi bnkes Vordarrad (18] unterbrochen
Elektromagnetisches Kabel von Anschlull {345 zum Anschilufi (9} Stecker E 2ur Masse wickiung
syslafventil rechtes Worderrad W TE) unterbrochan
Elektromagretisches Hauptventl Kabelvon Anschlufi {18) zum Anschiulf {1} Stecker B Anschiul® (2} wicklung
Steckar B zur Masse (M3} unterbrachen

Isailierung Geber am rechten
Finterrad

[soligrung im Bereich des Gebers ond des Kabelstranges kontrokieren

Eolerung Geber am inken
vorderrad

leolierurng wn Bereich dies Gebers und des Kabelstranges kantrollisren

Isoherung Geber art hnken
Hmtarrag

lsoherung wn ereich des Gebedss vnd des Kabelstrangas kontrollisren

Isoherung Geber am rechten
Yorgesrad

[salerung im Bereich des Gebers end des Kabelstranges kontrollieren
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DIAGNOSE
BALITEILE TEST CHAGNOSE

'STFIIII'I"IlkF.I.EIiZ Huntak'_‘der “ lsoherung n Bezug aufdie Masse dar Verbindungen Ubarprdfen: Anschlul {3} zum _
E’“’"Ef"“’:’g“" ' N'”El‘;" BNIEIE Anschhub {1} Stecker & — Anschlull {2] Stecker & — Anschiufl (3) Stecker D - »Anschlug {5)
Druckschalter (kontrofle der R | SteckerDund Anschlub (10}
lsoherung}
Fel qus Klemime 429 5 kabel vor AnschbalB (2} 2um Anschlufi (B7a) des Nebenrelas
{Wersorgung Batter ) Anschiyl {30) Nehenrelas zur Sicherung 38

T Spannung Battene
Hauptrelais 428
fersorgung Battere] Sicharung 304 rum Anschiull (87} des Happtrelas: anschlud (27 Hauptralais zum

Y] Angehlub(2)
{(mods 2 i "ABS*-Warnlampen dberprilen - Verbimdungen AnschluB (27) zur Lampe Diode defekt

Nota: Test B mull gut sein

fignal Geber an den Radern i

Y2 Wenn die Spannung beim ruckweisen Drehen des den Medpunkien entsprechenden

Rades 0,1 Volt nicht Gberstewgt:
Y3 fustand der SteckerSpiel inden Radnaben Dberprifen

Td
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN

34
57

104
118
150
151
152

153

186 :

207

247
260
EJH]

361

428
429 .
430 .
432
434
435 -
Wd

M1 -
W19 :
RS

R11

R28 .
R3b

RBO .

Dachleuchte

Relais Kihlerventilator Gber Bauteil 37
Zindschl ol

Steuergerst ABS

Raddrehzahlgeber hinten rechts
Raddrehzahlgeber hinten links
Raddrehzahlgeter vorne rechis
Raddrghzahlgeher vorne links
Elektropumpe Lenkhilfe

Geber Bremsflussigkeits-Mindeststand
Instrurmententafed
sicherungskastendStramverteilerplatite
Relgis Ruckfsrderpumpe (ABS)
Hydraulikaggregat ABS

Hauptrelais AES Bosch

Zusatzrelais ABS Bosch

Dicdenainhait ABS Bosch
Haupt-Elektroventit ABS
Sicherheitsdruckschalier ABS
Elekiroventileinheit ABS

hMasse Karosserie

Masse ABS

Elektronikmasse ABS
Armaturenbrett/Meizung-BelGftung
Armaturenbrett/Langsirager links
fMotorfLangstrager [inks

ABS/Armaturenbrett

Heizung-Belifiung/ABS
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BESONDERHEITEN:

Die Modell Renauit 21, L48 SRYL und B33 RY 4 x 4 integral, ABS Téves sind mit giner in das Steuergerat
inlegrierten Diagnose ausgestattet.

Die Storungscodes warden durch Blinken der ABS-Leuchte aim Armaturenbrett angezeigt. Um dieses Blinken
auszuldsen, mufl eine EJI::Erbruckung zwischen den Kontakten 2 und 11 des Diagnaosenaschlusses 225

vargenormmen werden. Dannist der Kontlakt einzuschalten, wenn Storungen gespeichert, wyrden, beginnt
die Blinksequenz & Sekunden spater.

DIAGNOSE
ALLGEMEIMNES

Die Cades bestehen aus zwei Ziffern: Zehner und Einer {Beispiet 32 und 44},

Identifizierung der Codes, Blinken der Leuchten.

01 2345686 ] 123 45 65 012 0 1 2 3. (ZeitinSekunden)

0 2 0
@ @ @ @ @ @ @ @P @ @ @ @ @ +—Leuchten derAES—Laqu

111

15 th td tp to
L —_ —F "-,_ _T _A‘I
32 4.4
Die Blinkdauern:
ts 6,0 Sekunden ; Antaufzreit nach Kontakt (@)
th 0,5 5ekunden : Sekunden:impulsdauer {Leuchien der Lampe} RS

1d 2,0 5ekunden . Sekunden:intervall zwischen Zehnern und Einern.
ip 6,5 5ekunden : Sekunden:Pause rwischen Codes
to 0.5 %ekunden ;. Sekunden:intervall zwischen zweimaligem Aufblinken,

Das Uberwachungssysterm erkennt Pannen und voribergehende Austilie, entweder wahrend des
normBetrietys des ABS oder wahrend eines Abiese- und Diagnosevorgangs. Die Informationen werden

darn in einem peicher abgelegt, der auch bei Abschalten der Stramversorgung nicht geloscht wird f{siahe
nachste Seiten).alen
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DIAGNOSE

PROZEDUR ZUM ABLESEN DER CODES
1 - EinStOck Papier und sinen Bleistift nehmen

2 - Das Fahrzeug steht, der Motor ist ausgeschaltet,

3 - Mitzwei "PACKARD"-Zungen ﬁﬁﬁ urd einem ¢a. 8 cm langem Draht eine Uberbrickung
vornehmen.

4 - Am Diagnosestecker 225 die beiden Kantakte 2 und i1 Oberbricken (damit wird Kontakt 11 an die Masse
gelegt).

12@10

88113-3]

5 - Kontakt einschalten und Lampe beabachten.

£ - Nach 6 Sekunden heg-i nnt die Blinksequenz des ersten Codes.
Das Blinken der Lampe becbachten {.["'-:f"] . die Impulse z5hlen und die zweistellige Zahl notieren.

':.t-l'i
Zwischen dem Blinken der Codes wird jedesmal eine Pause von 5,5 Sekunden eingehalten, in der die Codes
notiert werden kdnnen. e
Nach jeder Pause zeigt die Lampe (@) die nachste Cadenummaer an, usw., bis afle

gespeicherten Codes abgelesen sind, worauf die Lampe erlischt, (@}

7 - Zum Abschiul3 des Lesevorgangs die Bricke aus dem Diagnoseanschluld 225 herausziehen und den Kontakt
abschalten.

8 - Die notierten Codes mit der nachstehenden Liste vergleichen und die angegebenen zusatzlichen
Kontrollen und Reparaturen durchfihren,
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DIAGNDOSE:

ACHTUNG:

Wenn nicht alle Codes richtia notiert wurden, kann man den Lesevargang wiederhoten. Allerdings ist zu
vermeiden, mit dem Fabrzeug dber 30 km zwischen 2 Lesevorgdngen zu fahren, um die im Steuergerst
gespeicherten Informationen nicht zu | Bschen.

AUSNAHMEN VON DER NORMALEN ABLESEPROZEDUR

1 - Wenn die Lampe {@] 1,7 S5ekunden lang leuchtet und dann nach Ausiosen des Lesevorgangs standig
erlischt, wurde keine Stérung und kein Ausfail gespeichert, und das System arbeitet einwandfrei.

1 - Wenn eine Magnetventilpanne mit hoher Prioritit wahrend des Lesevorgangs auftritt, erkennt das
Prifgerat diese Panne ung hall nach Anzeige des ersten Codes an (wenn es sich um einen Code handelt,
der eine Magnetvenlilpanne anzeigt, wird diese Information durch den nachsten Magnetventils-
torungscode Uberschrieben). Wenn eine Magentventilpanne spater wahrend der durchgehenden
Codesequens auftritt, bleibt das Prafgerat stehen, aber erst nach Abschlull der Anzeige des jeweiligen
Codes. in eidenFallen muB die aufgetretene Magnetventilpanne behoben werden, und es Empfiehit
sich, die Codes von Anfang an neu abizulesen.

3 - Wenn das Fahrzeug wahrend der Diagnose gefahren wird, bleibt das Prifgerat stehen, sobald die Fahr-
zeuggeschwindigkeit B km/h Uberschreitel oder wenn drei Rader eine hbhere Geschwindigkeit als 8 km/h
aufweisen. Dies kann zu einer faischen Interpretation der wiahrend des Lesevorgangs unterbrochenen
Codes fishren.

LOSCHEN DES SPEICHERS

Das Prafgerit des ABS verfigt Ober eine Funktion, welche den Speicher automatisch loscht. Das Laschen ;uird
in Zwei Schritten ausgel dst, wie folgt:

1 - Der Lesevorgang muid sein normales Ende erreichen, d.h. alle gespeicherten Codes wurden angezeigt.
Um das Steuergerat fir das Laschen vorzuhereiten, genigt €35 alse, eine normale Ablesung auszul bsen.

2 - Rann die Steckverbindung aus dem Diagnoseanschiu herausziehen, den Kontakt einschalten und mit
dem Fahrzeug schneller als 30 km/h fahren. Dadurch werden alle gespeicherten Infarmationen geléscht,
und das Fahrzeug kehrt in gden normalen ABS-Betrieb zuriack.
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LISTE DER $TORUNGSCODES : Pannen mit hoher Prioritit

CODE {1)

ELEMENT

STORUNG

INSTANDSETZUNG (2)

11

12

Kabelstrang

Steuergerat

Elektrische StGrungen

defekt

Dia korrekie Mantage des elekir.
Kabels uberprafen.
Das Steuergerdt auswechseln.

21

22

23

24

25

26

27

Elektromagnetisches
Hauptventil

Clektromagn. Einial-
verntil inkes Vorderrad

Elektromagn. Auslafi-
ventil linkes Vorderrad

Elektromagn. Auslali-
vertil rechtes Varder-
rad

Elektromagn. Auslafi-
ventil rechtes VYorder-
rad

Elektramagn. Einlali-
vertll Hinterrader

Elektromagn. Auslali-
ventil Hinterrader

SLorung am Elektroventid, Kabel
ader am Leistungstransistar im
Slevergerat

Das entsprechende Elektroventil,
sein Kabelkstrang und die Dorne
der 5teckverbindung Gherprifen
{Unterbrechungen, Kurzschluf),
Wenn korrekt : Sleuergerat aus-
wechseln.

31

32

33

34

Geber am li, Vorderrad
Geber am r. Vorderrad
Geber am r. Hinterrad

Seber am li. Hinterrad

Wicklung oder Kabel des Gebers
durchgelrennt, Steckverbindung
unterbrochen

Den entsprechenden Geber,
seinan Kabelstrang, seinen
Steckverhindung {Stromkrais -
unterbrochen ader Kurzschluf)
Gberprafen.Wenn korrekl,
Sleuergerdl auswechseln.

35

36

37

38

Gepear am |i. Vorderrad
Geber am r. Vorderrad
Geber am r. Hinterrag

Geper am li. Hinterrad

Wicklung oder Kabel des Gebers,
Siromkreis unterbrochen oder
voribergenender KurzschliuB.
Abstand ImpulsringdGeber nicht
korrekt. Geberstérong dureh
Kontinuitatskentrole (Stromkreis
urterbrochen bzw. KurzschluB) der
Raddrehzahl bei Geschwindig-
keiten (ber 40 km/h ermitteln.

Den entsprechenden Geber, sai-
nen Kabelsirang und die
Steckverbindung LGoerprifen. Den
Abstand impulsring/Geber an
mehreren Stellen des impulsringes
aberprifen. Das Massekabel des
Gebers, den Masseanschlufl des
Steuergerdtes, die Vibration der
Mabe und die Befestigung des
Gebers dberprifen.
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LISTE DER STORUNGSCODES: Pannan mit hoher Prioritéc

CODE (1) ELEMENT STORUNG INSTANDSETZUNG (2)
Ly Geber am li. vorderrad | Gebersignal fehlt, Abstand Uberpriten ob Impulsring wend
Impulsring/Geber zu grol. hese | Abstand vorhandan sind
42 Geber amre. Varderrad | Storung wird durch Yergleich de
Raddrehzahlen erkannil.
13 Geber am re. Hinlerrad
44 Geberam i Hinterrrad
51 Elekilramagn. Auslafi- Cruckabfall und Reaktion der Die Kabel des ¢ntsprechenden
ventil linkes Verderrad Rader bei Geschwindigkeiten Gebers am Elekiroventil und die
= A kmih. hasse des Steuergerdtes
52 Elekiramagn. Auslafl- | Die Storung stammt von der aberprulen.
vertid rechtes Vorderrad | bydraulische Funklion eines
unkorrekien Wentules.
53 Elektramagn. Auslall-
ventll Hinterrader
54 (e 53)
|
55 Geber am i, Vorderrad Langere Abwesenheit des Geber- | Die Position des Gebers das
signals {langfristige Uber- Varhandensemn des Impuisringes
b Geber amre Vorderrad |wachung der Kontrolidauer). und den Abstand Gaberprifen
{Geber abgelost)
oy {3eber am re. Hinterr ad
58 Geber am 1. Hinterrad
Bl Fahter far Bremsflussig- | Masseschluf oder Kriechstrom Den Fohler far Bremsflassigkeils
keilsstand (Nivocode) zwischen + Baltene und stand (Mivocode), den Drueckwarn-
Druckwarnanschalter Druckwarnschalter {(434) ader schalter und die entspr. Kabel
{207). Liberprofen
b5 Geber fiir Stromkreis unterbrochen oder Den Geber seinen Kabelstrange,
Langsbeschieunigung Kurzschiuli. seinen Stecker und seine

Relestigung uberprifen.
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LISTE DER STORUNGSCODES: Unerhebliche Stérungen

CODE (1) ELEMENT STORLING REPARATLIR {2}

71 Geber am li. Vorderrad Oruckabtall und Reaktion der Dras Massekabrel des betreffenden
Rader bei Geschwindigkeiten Gebers, den Masseanschlull des
7¢ Geber am re. Vorderrad | < 40 km/h. Steuergerates und das
Die Storung stammt von der entsprechende Elektroventil am
73 Geberamre. Hinterrad | hydraolische Funktion eines Geber Gherpriifen.
unkarrekten Ventiles.
74 Geber am li. Hinterrad
75 Geber am h. Vorderrad Vibration der Nabe, zu grofies | Das Massekabel des betreffenden
Spiel gder 2u kleiner Abstand. Die | Gebers, den Masseanschlufd des
7B Geber amre. Vorderrad | Stérung am Geber wird durch |Stevergerates, die Vibrationen
gine Kontinuitatskontralle der [der Nabe, die Befestigung des
77 Geber am re. Hinterrad Raddrehzahl bei Geschwindig- | Gebers, den Abstand und den
keiten unter 40 kmith ermilleld Kabelstrang dberprifen.
78 Geber am li. Hinterrad

{1} Wenn the Lampe standig leuchtet, ohne einen Stérungscode anzuzeigen,
ist wahrscheinlich das Steuergerat defekt. Zunachst die Stromversorgung Gberprlufen,
ist sie einwandfrei, mufl das Steuergerit ausgeweshsell se.

{2) Wenndie empfohlenen Reparaturen keine Abhilfe schaffen, mul} das $teuergerat augeswechselt sein,

Hinweis:

Die Codes 71 bis 78 zeigen unerhebliche 5tdrungen an, die nur vorubergehende undiader teilweige
Funktionsstarungen hewirken. Es ist moglich, da der Fahrer nichts davon bemerkt hat, jedoch werden die
stérungen ebenfalls gespeichert.
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AHIEIGE DER WARMNLAMPE {@)

OHNE EINGABE EINES FEHLERCODES

Die Borddiagnose kann nur Stérungen oder Fehler Uberwachen, die ein elektrisches Signal ausidsen. Die
Verar heituni des Fehlercodes erfolgt durch den Eingang der Diagnoseaus|dsung und wird mittels Kontrol-

lampe angezeigt.

Um falsche Dhagnoseergebnisse zu vermeiden, muissen alle betreffenden Elemente einwandirai
lunktionieren

[he Anzeigen der Kontrollampe, die keinem Fehlercode entsprechen, werden nachstehend aufgezihlt:
¥ - TESTZYKLUS DER WARNSCHALTER

Nach einschalten der Zundungs leuchtet dig Lampe ¢a. 1,7 Sekunden lang und blinkt dann
1 Sekunde lang, um die Verbindung mit den Warnschaltern "Niveau ™ und "Druck” zu Uberprifen,

Wenndie Lampe () weiter blinkt, ist diese Verbindung zu den Schaltern unterbrochen oder g5
Bestehl Masseschlul

2 - FALSCHE MONTAGE

Wenn das Steuergerat nicht einwandfrei am Haupistecker montiert ist, {oder wenn der Anschluf} defekt
ist), bleibt das Hauptrelaisin "Kontakt Ruhestellung”, wenndie Zindung eingeschaltet wird.

In diesem Fall leuchiat die Lampe siandig uber den Ruhekontakt des Hauptrelais 428

3 - STORUNGEN DES ELEKTRONISCHEN STEUERGERATES

3.1 Durch die innere Zeitkontrolle erkannte Starungen

Gewisse Materialfebler bewirken eing Ausschaltung des Stedergerdtes nach Ablauf einer internen

"Zeit" . Gleichzeitig leuchtet die Lampe (@) auf.

Ca hierdurch die Hauptversorgung des Steuergerats unterbrochen wird, kann dieses die Fehlercodes
weder apfreichnen noch ausqeben.

3.2 Kurzschlufi am Eingang der Diagnoseausldsung

wWenn der Eingang der Diagnoseauslosung an Masse gelegt wird {Uberbrickung AnschluBl 2 bis 171},
sehallet das Stevergerdt auf Belriebsart "Lesen des gespeicherten Fehlercodes”, wenn die Zandung
eingeschaltet ist und wenn ein oder menrere Fehlercodes im Speicher abgelegl wurden.

Het Beschleunigung des fahrzeuges, wenn eiﬁe Geschwindigkeit von B kmth erreicht wird, oder wenn
der Ausldseeingang noch immer an Masse gelegt ist, wird das Steuergerdt auller Betrieb gesetzt und
die Lampe (@) leuchtet auf.
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3.2 Defekte Verbindung der Lampe ()

3.31 Ein Kurzschluf des Kabels dear Lampe zur Masse bewirkt, dai? die Lampe aufleuchtet,
ahne die ABS-Funktion besintrachlg warg.

Das Steuergerdt kann diesen Kurzschluf? nicht erkennen.

1.3.2 Stromversargung der Lampe 1st defekt.

Wwann ein Fehler des Versorungskreistaufs 1im Innern des Stevergerats vorliegt, leuchtet die
Lampe entweder standig, oder sie ist standig erloschen, ¢ nach Defekt im Innern des

Systems.

3.4 Fehierhafte Anzeige der Lampe (@) . {ohine Ermittlung einer 5torung}

.41 Bei kurzzeitigen Unterbrechungen der Komakie und der Versargungskabel der Leuchte {‘]
karpn diese in einem unbestimmten Rhythmus blinken. . .

3.4.2 Wenndie GlUhbirne (@) der Lampe durchgebrannt acder anderweitig beschadigt ist, ist
keine Anzeige der im sleuergerat gespeicherten informationen moglich.



FAHRZEUGE HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERU
4X4 ABS

r ELEKTRISCHE KONTROLLEN, DIE ANHAND DER DLAGNOSE-CODES DURCHZUFUHREN SIND

Steckverbindung {118} ]

Die Kontratlen erfol-
gen auf der Seite
der Kabelschuhe 2o Vot |32 |an [t
{die Abb. stellt die
Seite der Kabel dar).

1o i | 27 Fl 29 | |31 |37 | 33 M | ¥ % | 37

A
1 - ZUNDUNG AUSGESCHALTET
STECKVERBINDUNG (118}
ANSCHLOSSE
KONTROLLEN (118} WERTE CODE-Nr

MASSE 1 Vrrid 0 bis 10

MW ASSE 149 .-".-".-‘:.l-" LI} bis 10
Raddreghzablgeh b ore (150} 27 45 800 iy DD 4 33 a7 57
Raddrehzanlgeb. hi. li. [151) 28 a6 S Ipis A0 L] EL ] 38 ch
Raddrehzahlgeh vo re (152} 29 47 800 bis 1400 0 32 36 56
Raddrehzahlgeb. va & (153} ) ag ) bis 140D ER 35 55
Relais 2 hndspule (42B} 34 . 53 1) bis 100 0}
K.abelstrang 3 33 0 bis 182
Hauptralas (428 3 /?!7? 0 bis 1102
| tauptve ntil (432 3 39 2 bhit 60 n
Elek tramagn. Ventl vorne hinks 3 2 3 bis 512 [AuslaB) 23
Elektromagn. ventil vorme links 3 20 5 bus 7 43 (Ewmlali} 22
Elektromagn. Ventil hinten 3 36 3 bas & £ [Bushal) 26
tlektromagn. Yentil hinten 3 54 3 tus 7 {3 {Eimlal) 7
Elektromagn. Ventil vo. rechis 3 Pl 3 bas 5 €1 (Auslai} 5
Elektromagn. Yentil vo rechts 3 £t 5 bes 742 {EinlaB} 24
Heschleunigungigeber {97) 2E 43 o bis 10 Nota: das Fahreeug mut

26 25 0 biv 1 L& vbener Fliche stehean 53
Druckwarnschalter der &85 {434} B 5t i} biz 190 : Drwck varhanden
> 20 ky : Kenn Druck vorhanden

u. EQhler fir Bremsfgssigkers- a a1 ol
stand (20h
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2 - ZUNDUNG EINGESCHALTET

ANSCHLIISSE
KONTROLLEN (118) WERTE

Diodenkreislauf  {430) 52 3 0.5 bist Vdie ABS-Lampe mui aufleuchten
Diagnaseschalter 32 Qv Bremspedal frei
ABS (610} 32 12v  Bremspedal betatigl

Position des Schalters f. Zuschaltgetriebe C

1. frei — 12 Volt ablesen
AKontrallampe fir das S und m ] —# |euchtet die Kontrollampe fGr das
Zuschaltgetriebe  {295) 2. betatigt Zuschaltgetriebe voll auf: O v ablesen

= blinkt die Kontrollampe fir das
Zuschaltgetriebe : Spannung vanabel,
damit standig die Kontrollamps C
leuchtet. Inden t. Gang oder
Rockwirtsgang schatten (das Fahrzeun
ggfls. leicht hin- und her schieben) :

0 Volt lesen.
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ELEKTROSCHEMA,
I — e ADS o (50
SPR T, BA_|EQUIF: 44 VG-TD X48
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SCHALTFLAN
104 Zandschiof
107 Batterie
1138 Slevergerdt ABS
150 Raddrehzahigeber hinten rechts
151 Raddrehzahlgeher hinten links
152 Raddrehzahlgeber vorne rechis
153  Raddrehzahlgeber vorne links
156 Schalter Feststellbremse
160  Schalter Bremslicht
163  Anlasser
172 Schlufleuchte rechts
173 schluflieuchte links
207 Gaber Bremsflussigkeits-iindeststand
215 Diagnosestecker
247 Instrumententafel
260 Sicherungskasten/Stromverteillerplatie
295 Instrumenteneinheit rechts bzw.
Bedienungseinheit Ditferentialsperre
301 Relais Rickforderpumpe (ABS)
361 Hydraulikaggregat ABS
428  Hauptrelais ABS Bosch
429 Zusatzreiais ABS Basch
430 Digdeneinheit ABS Bosch
. 432 Haupt-Elekiroventil ABS
434  Sicherheitsdruckschalter ABS
435  Elektroventileinheit ABS
457 Beschleunigungsmesser ABS 4 x 4
610 Ciagnase-Stecker ABS
Anschlusse
R2 Armaturenbrett/Hinten links
RS armaturenbrett/Heizung-Balifiung
R11 ArmaturentiretLangsirager links
R28  Motar/Langstrager links
RBO}  Heizung-Beldftung ABS
R133 Motor/ABS
Masse
M15 Masse Heizungs-8elaftungsanlage

M1i3

Masse ABS
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BESTAMNDTEILE {Spezifisch fir Fahrzeuge mit
Altradantrieb)

1) Einelektronisches Steuergerat mit 55
Kontakten

Er befindet sich unter dem Sitz vorn rechts
Ausbau:

Den Schutzdeckel nach oben frai setzen und nach
vorne herausziehen.

Die Verriegelung schwenken und dricken.

.
I‘-:-'ff'.'
__ e
C ¥ ‘:-'% I;E':.
R - Tu
T et b nrr
_—|_|_—_
u
- e -
L T L]

o TR TR
el i Tl ok == g g e
- L T e . S R L
mv_?:-':.« .\ﬂ-:' - "':'t"":l""‘":. =4

Das Steuergerat herausnehmen und die Verriege-
lung mit einem Schraubendreher anheben.

Das Steuergerat herausnehmen.

Wiedereinbau:

Den 5Stecker positionieren. Die Verriegelung mit
einem Schraubendreher anheben und volistdndig
schwenken,

S e i Eﬁ“ﬂr R T A r ‘.:fg‘:ag,_f ; -;,:

—_— . g 3
¥

=L .l:'._'_:h\' y
- - .
- = ﬂivﬁﬁ’i“ =

g 4 "“I_l'- n E.‘J_'_-:‘!‘!P'.\_'}l""'

g3rvg

Das Steuergerat und die Schutzhaube wieder
einsetzen.

2) Geber fir Lingsbeschleunigung

Er befindet sich unter dem Autoradio ader an
dessen Stelle an der Mittelkonsole.

Achtung: die Montagerichtung mit Pfeil { —)
nach vorn ist unbedingt einzahaiten,
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ZUSATZLICHE KONTROLLEN

|  KONTROLLE DES GEBERABSTAMNDES
Abstand iImpulsring/Geber

X = 0,6 mm

)

g e
iz
/=

ik

1,

91 341

Il KONTROLLE DER 5TECKVERBINDUNGEN DER
DREHZAHLGEBER DER RADER

Steckverbindungen vorne

Steckverbindungen hinten

/ ' 91 080

Bei Blinken der ABS-Warnlampe zuerst die Steck-
verbindungen der Drehzahlgeber an den Radern
kontrollieren und sie mit ELECTROMEX

Nr. 7701 403 517 reinigen.
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ZUSATZLICHE KONTROLLEN

]

MARKIERUNGEN DER LEITUNGEN DE3S
HYDRAULIKAGGREGATS

-m.rn e VORNE
RECHTS

/-\ (AR] = HINTEN

J // \Qg——! Sy D

21422

IV ANSCHLUSSE DER STECKER DES

HYDRAULIKAGGREGATS

Stecker {A) "Nivocode"

1

2

5

AnschiulB 9 5teuergerat ABS
AnschluB 3 Gruckschalter

AnschluB3 1 Druckschalter, Fahrgestell-
masse und Anschlul 85 des Nebanrelais

Anschiuld 2 Druckschalter und Warnlampe

nicht varwendet

Stecker (B} " Elektromagnetisches Hauptventil”

1

2

Anschluil 18 Steuergerat ABS

Masse Hydraulikaggregat

Stacker (L} "Pumpenmotor”

1

2

Anschluid 87 des Pumpenrelais

Masse Fahrgestell

Stecker (D} "kombinierter Druckschalter”

1 : Anschlul3 3 des Nivocode, Masse Fahr-
gestell und AnschluB B5 des Nebenrelais

2 :  Anschiuf 4 des Nivocode und der Warn-
lampe

3 :  AnschluB 2 des Nivocode

4 . Anschiufl 85 des Pumpenrelais

5 o Anschiull 10 ABS-Stevergerit

Stecker (E) "ventilblock des ABS"

1 :  AnschluB 35 Steuergerat ABS
2 :  AnschiuB 16 Steuergerdt ABS
2 AnschluB 17 Steuergerdt ABS
4 : Apschlul 33 Steuergerat ABS
5 AnschluB 34 Steuergerit ABS
& : AnschluB 15 5teuergerat ABS
7 . AnschluB 11 Steuergerat ABS
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ZUSATZLICHE KONTROLLEN

31620
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ZUSATZLICHE KONTROLLEN

V' FUNKTIONSWEISE DES DOPPELTEN WARN-
SYSTEMS IM BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER

NOTA : Das doppelte Warngerat ist im Behdlter
gingebaut. Wenn es nicht funktioniert mull der
komplette Behdlter ausgewechselt werden.

KONTROLLE
Dien Fahrkontakt einschalien
Die Fllssigkeit mit einem sauberen Flassigkeits-

heber aus dem Behilter so weit entfernen, dald
der Stand unter die Markierung MINI atxinkt

o

- die Warnlampe leuchtet auf,
Die Filissigkeit weiter entfernen.

- jetzt leuchtet such die Warnlampe freier
Flatz auf.

Irm Falle giner 5tdrung: wenn eine der Lampen nicht
aufleuchtet, den Kabelstrang oberprifen {siche
Abschnitt IV). Wenn die Kabelstrang stimmt, den
Eehilter auswechssin



HYDRAULISCH PNEUMATISCHE SYSTEM MIT ELEKTROMAGNETISCHER REGULIERU

ABS

38

BESONDERHEIT DES BREMSKRAFTREGLERS

Die mit dem ABS Téves ausgeristetan Fahrzeuge enthalten ain Verzdgerungsventil (&), das sich auf einer
Haltelasche am Sramskraftreqler befindet.

21510

Wit diesearm Ventil kann der Druckanstieg am hinteren Fahrgestell leicht verzagert werden.

Der Ausbau der Baugruppe Bremskraftregler - Verzdgerungsventil ist in Kapitel 37 beschrieben.

EINSTELLWERTE DES BREMSKRAFTREGLERS

Die Fahrzeuge mit Verzégerungsventil und einfachem lastabhdngigem Bremskraftregler werden mit leerem
Fahirzeug, mit vollem Kraftstofftank und mit einer Person im Fahrzeug Oberprift und eingestelit.

Fahrzeogtyp

Fillstand des Behdilters

Druckkentrolle {Bar)

VORNE HINTEN

BASW - L4BW
B4BS - L4
B443 - 483
L48L - L 485
BABK - | 48K
BABY - LABY
B480) - LABRC)
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KONTROLLE DES BRE MSFLOSSIGKEITSSTANDES -
ENTLUFTEN

i  KONTROLLE DES 8REMSFLUSSIGKEITSSTAN-
DES

Der Bremsfiissigkeitsstand wird bei eingeschalte-
tem Fahrkontakt kontrolliert: Markierung MAXI,
Druckspeicher vall,

Den Fakrkorntakt einschalten und den Stillstand
der Pumpe abwarten.

Eventusll Bremsflissigkeit nachfillen bis zur
Markierung MAX| (1) (Fahrzeug mit neuen
Bremsbeldge}.

Il ENTLOFTEN

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

M.5. 815 Entliftungsgerit

31 408-1

NOTA ;. Das Fassungsvermdgen des Bremsfllssig-
keitsbehidlters ist dafir vorgesehen, die vom
Druckspeicher ausgehende Flissigkeit auszuglei-
chen, &is der Druckspeicher leerist.

Das ABS besteht aus zwel s=hr unterschiedlicha
K redsan:; :

einem statischen Kreis for die Vorderrader, der
voh eingm Tandem-Hauptbremszylinder ge-
steurt wird.

- minem dynamischen Kreis fir die Hinterrider,
der vom hydraulischen Bremskraftverstarker
gesteuert wird.

Zu beachtende VarsichtsmaBnabhmen vor dem
Lésen der EntlGftungsschrauben.

MIEMALS die hinteren Radbremszylinder 6ffnen,
wenn das Bremspedal betatigt ist bzw. wenn der
Druckspeicher unter Druck steht.

Der Druckspeicher, der den dynamischen Kreis der
hinteren Bremsen steuert, steht mit 180 bar unter
Druck. Er mull vor jeder Arbeit geleert werden.
Hierzu das Bremspedal ¢a. 20mal betitigen {bis es
schwergdngig wird}, um den Druck abzubauen.

- Anschiieffend den Fahrkontait nicht einschal-
ten, da sonst der Druckspeicher wieder gefillt
wiirde,

1} Entliiften des statischen Kraises vorne

- Druckspeicher leer
- Fahrkontakt ausgeschaltet

Den Behalter fulien und das Entlaftungsgerat
M.5.815 daran anschlieBen.

Die beiden Leitungen des M.5. 815 an den Entlaf-
terschrauben der beiden vorderen Radbremszy-
linder anschliefen.

Das EntlGftungsgerat an eine Druckluftquelle
anschiieBen (mindestens 5 bar).

Offnen:

- die Versorgung

- den Hahn fur Druckluft

- e Entflofterschraube des rechten Vorderra-
des und ca. 20 S5ekunden lang die FlUssigkeit
abftielfen lassen.
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KONTROLLE DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDES -
ENTLLUFTEN

die Entliifterschraube des linken Vorderrades
und ¢a. 20 Sekunden lang die Flussigkeit
abflieRen lassen.

die Lufthlasen in den Schliuchen des Entlaf-
lungsgerdtes haben keinerlei Bedeulung.

2) Entliiftung des dynamischen Kreises hinten

- Druckspeicher leer
- Fahrkontakt ausgeschaltet

Einen Schlauch anbringen, der mit einem Behalter
am rechten Radbremszylinder verbunden ist.

Die Entidafterschraube offnen.

DBremspedal {eicht betatigen. _ ]
NOTA : Das Einschalten der Hydraulikpumpe last

das Auslaufen der Bremsflissigkeit aus Warten,
bis die Flissigkeit ohne Luftblasen austduft; dann

das Pedal loslassen.

7 P e T Die Entflafterschrauben festziehen und den
- : ' Fahrkontakt ausschalten.

Ander anderen Seite in gleicher Weise vorgehen.

Den Fahrkontakt ainschalten und den Stillstand
der Pumpe abwarten.

Eventuell Bremsflassigkeit nachfallen bis zur
|5 ( Markierung MAXI {1} {(Fahrzeug mit neuen Brams;-
u."i i helage). '
P ' oy
#f\\\\\ A g 583

Cren Fahrkontakt einschalten.
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ANSCHLUSSSCHEMA ZUM ENTLOFTEN

|  KREIS VORNE
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ANSCHLUSSSCHEMA ZUM ENTL UFTEN
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