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BIS ENDE MODELLIAHR 1989

LUFTVERTEILUNG

9275 7R]

A AuBenluft-Zufubr

B Luftverteilung h Ausgange zur Windschutzsche iben-Bellftung
C Luftaustritt durch den hinteren linken und rechten € Ausginge Luftdisen Aramturenbrett
Kotfliigel d Ausgange untere Luftdisen (FuBraum}

e Ausgange Luftdisen hintere Sitzplatze (je nach

Ausfihruna}
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Ab Maodelljahr 1990

b Ausgange zur Windschutzscheiben-Beliiftung

t Ausgange Luftdisen Armaturenbrett

d Ausgange untere Luftdlsen

€ Ausgange Luftdlsen hintere Sitzplatze (je nach Ausflhrung}
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Bis Ende Modelijahr 198%

Temperaturregler (A)

Betatiqgung der Klappe (3} (Warmluft/Kaltluft}

KALTLUFT WARMLUFT
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a3 die Temperaturregulierung bei diesen Fahrzeugen (ker Klappen erfolgt, zirkuliert die KhiflOssigkeit
standig im Warmetauscher (es ist kein Heizungsventil vorhanden}

Die Klappe [3) gewahrleistet die Warm|uft- bzw. Kaltluftzuleitung.
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Funktionsprinzip 61

Regler fiir L

uftverteilung {8)

Klappen fiir Luftverteilung

BELUFTUNG
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T
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21242R2

Der Luftstrom wird ausschlieBlich zu den Luftdl-
sen {¢) des Armaturenbrettes geleitet,

Jede Dise ist mit drei Einstellungen versehen:
- gebffnet oder geschlossen

- Ausrichtung nach cben oder unten
- Ausrichtung nach links oder rechts

HEIZUNG-ENTFROSTUNG
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HEIZUNG-BELUFTUNG
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Der Luftstrom wird Ober die Disen {¢) am Armatu-
renbrett und die unteren DOsen {d} und (e} ver-

tailt.
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Wenn die Luft mittels Temperaturregler (A} er-
wiarmt ist, ist die Temperatur der von den Ddsen
{c) kommenden Luft niedriger als die {ufttempe-
ratur an den DOsen {d} und (e).

BELUFTUNG-ENTFROSTUNG
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Dar Luftstrom wird (ber die Disen {b), (d} und (e}
verteilt.

In dieser Fosition gelangt Luft zu den Dasen {¢)
am Armatruenbrett. Sie kdnnen einzeln mittels
Regler geschlossen warden,

Die Luftmenge wird zur Frischluftdise der Wind-
schutzscheibe {b) und zu den Frischiuftdisen des
Aramturenbrettes (C} geleitet.

Um eine eptimale Entfrostung zu erzielen, kann
jede Dlse am Armaturenbrett nach Bedarf ver-
stellt werden; dies gilt vor allem fur die Entfre-
stung der Seitenscheiben.

Klappen fur Lufteinla {C)

Die Beluftung erfolgt mittels Geblaseluft. Die Menge der im Fahrgastraum zirkulierenden Luft wird Ober die

Positionen der Klappe (C) bestimmt.
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Ab Madelljahr 1990

Temperaturregler {A)

Batatigung der Klappe {3} (Warmluft/Kaltiuft}

KALTLUFT

2317J-3H

S0287R

WARMLUFT

I0ZIER

Da die Temperaturregulierung bei diesen Fahrzeugen ilber Klappen erfolgt, zirkuliert die Kahlflissigkeit
standig im Warmetauscher {es ist kein Heizungsventil vorhanden),

Die Klappe(3) gewahrleistet die Warmluft- bzw. Kaltluftzuleitung.
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Temperaturregler (B}

Betatigung der Klappen for Luftverteilung

BELUFTUNG

93170-3R

Der Luftstrom wird ausschliafiich zu den DOsen [c)
des Aramturenbrettes geleitet.

HEIZUNG-SCHEIBENBELUFTUNG

23170-4R

Cer Luftstrom wird Gher die Disen (b}, {¢), {d). (&)
vertetlt.

Um optimale Wirkung zu erzielen, mul} jede der
drei Beldftungsdisen des Aramturenbrettes (c)
geschlossen werden.

HEIZUNG

93171-2R

Der Luftstrom wird zu den unteren Disen {d) und
den Dizssen des Armaturenbrettes (c) geleitet.

BELLFTUNG-ENTFROSTUNG

93170-1R B C

Der ganze Luftstrom wird zu den Windschute-
scheiben-BelOftungsschlitzen und zu den Disen
am Armaturenbrett (¢) geleitet.

Um eine optimale Wirkung zu erzielen, missen
die Luftdisen in Aramturanbrettrmitte geschlos-
ten werden

Regulierklappen der Luftdisen ()
Die Richtung und Menge der im Fahrgastraum zirkulierenden Luft wird mittels der Positionen der Regulier-

klappen der Luftdiisen {C) bestimmt.
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Ab Modelijahr 1990, Ausfilhrung mit Temperatur-Regelautomatik

Temperatur im Fahrgast- —

FALUITS

AuBentemperatur

Temperatur des Luft-
stromes

Regulierung der Gebla-
seigistunyg (automatisch
oder manuell}

Temperaturgeber

Ab Modelljahr 1990 kénnen die Fahrzeuge RE-
NAULT 21 NEU gegen Aufpreis mit einer
Temperatur-Regelautomatik  ausgestattet  wer-
den.

Diese Temperatur-Regelautomatik bietet ein ho-
hes MalR an thermischem Komfort, der es unter
anderem ermdglicht, eine im Fahrgastraum ge-
wahlte Temperatur ohne Temperaturschwankun-
gen konstant zu halten {unabhangiq von der je-
weiligen Farhgeschwindigkeit und Aufentempe-
ratur).

Die Temperatur-Regelautomatik wird von sinem
Stevergerat, das sich in der Bedienungseinheit be-
findet, elektronisch gesteuert.

ELEKTRONISCHES
STEUERGERAT

—

ansteyerung der Luft-

—p Mischklappe {(Mischung

Warmluft/Kaltluft)

Anzeige auf der Instru-
mententafal

— Spannung des Heizungs-

gehlases
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TEMPERATURREGELUNG

2| B

931725

Diz Temperaur wird durch Betdtigen der Tasten
"-f+ " geregelt (Durchschnittstemperatur im Fahr-
gastraum in Kopfhihe im Bereich der Yordersit-
ze). Die Heizungstemperatur kann stufenlos zwi-
schen 18 °C und 2B°C geregelt werden.

Durch Dauverdruck auf eine der beiden Tasten
kann die Temperaur um 2°C pro Sekunde geho-
ben oder gesenkt werden

Ein kurzes Antippen verandert die Temperaur um
1°C.

Nach der Einstellung balt die Anlage die gewshlte
Temperatur unabhangig von der AuBentempera-
tur und der Farhgeschwindigkeit .

Die Regelautomatik steuert die Regulierung der
Luftmischkiappe (Mischung Warmluft/Kaltluft).

DO2ETS

Wenn die gewahlte Innentemperatur 28 *C be-
trigt, ist die Regelautomatik aufier Funktion, da
die hixchstmdgliche Innentemperatur erreicht ist

HINWEIS: Durch die Wahl einr héheren Tempera-
tur {d.h. Gher 21 °C Jzu Fahrtbeginn bei kalter wWit-
terung wird in keinem Fall der Fahrgastraum
schneller erwidrmt. Dig Anlage optimiart den Tem-
peraturanstieq unabhangig von der gewahlten
Temperatur.
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REGLER FUR GEBLASELEISTUNG {C)

931724

Automatische Regulierung: Postition Avuta

In der Position AUTO wird die Geblaseleistung au-
tamatisch von der Regelautomatik, die die Span-
nung des Gebidses [d.h. die Geschwindigkeit)
steuert, geregelt,

st die Temperatur bei Fahrtbeginn niedrig, lduft
das Geblase in Position AUTO mit geringer Dreh-
zahi, um die Zufuhr von Kaltluft zu vermeiden.

53172-1R]|

Manuelle Regulierung

Die Geblaseleistung in Position AUTO gewdhrlei-
stet eine angenehme Innentemperatur,

In Position AUTQ kann das Geblase unter extre-
men Witterungsbedingungen als zu stark oder zu
laut empfunden werdan. In diesem Fall kann die
Geblaseleistung auch manuell requliert werden.

Damit kann jedoch eine leicht verringerte Wirk-
samkeit hinsichtlich der Temperaturstabilisierung
verbunden werden.
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ANZEIGE (D)

Fihler fir Innentemperatur (E)

93172R1

Die gewdhlte Innentemperatur wird mit ihrer
MeBeinheit angezeigt {°C oder °F).

Bei Ausschalten der Zindung wird die zuletzt ge-
wahlte Temperatur gespeichert; sie wird 2 Sekun-
den nach Einschalten der Zindung wieder ange-
Zeigt.

Im Stérungsfall erscheint die Anzeige “SERVICE"
im Display. Eine Diagnose mittels Prifkoffer XR 25
1st erforderlich.

93174R

Der Fiinler mit negativerm Temperaturkoeffizient
zur Messung der Temperatur im Fahrgastraum ist
im Luftansaugssystem des Gebléses fiir die Ansa-
gung der lanenraumluft integriert.

Der Fuhler {F) ist festes Bestandteil der Bedije-
nungseinheit. Bei einer Stirung des Fahlers mul
die Pedienungseinheit komplett ausgetauscht
werden.
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Ab Modelljahr 1989 sind die Fahrzeuge Renault
21 Diesel X486, X488 und X48Y mit giner elektri-
schen Wasserpumpe Tir den Wasserkreisiauf (478}
des Heizungs-/Bellftungssystems ausgeastattet,

Die Steuerung der elektrischen Pumpe ist abhan-
giq von der Eingangstemperatur am VWarmetau-
scher. Ab einer Temperatur von ca. 67 °C wird die
Pumpe gingeschaltet und ab einer Temperatur
uber 77 °C wieder ausgeschaltet.

‘ .'_ :_-.:_::: .. '-g-g_?EER

Diese Pumpe ist auf die Stirnwand des Motros ge-
setzt; inder Serie ist sie im KiOhisystem integriert,

Der ThermostatfOhler {479) ist auf den Eingangs-
schlauch  der  elektrischen Wasserpumpe ge-
schraubt.

. iy
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Schaitplan der Wasserpumpe der Heizung/Beliftung; Fahrzeuge X48

\)m

&

1BPEl |2A]| Zondschlol
104 18l JA
Verbindung ?
Aramturenbrett/
linker Langstréger .
s @
B/75
JA
Verbindung linker g
Langstrager A
® {Motor —
A58 JH _ gle JR
Thermostat él
Beschleuniger/
Pumpe/Heizung/ @
Beliftung
B8]
BA
FUHHPE
Beschleuniger/Hei
zung/Bellftung
tH54 ND |
B Masse Motor

Z215h97813-1
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Besonderheiten der Fahrzeuge X&8 mit zusatzlicher elektirscher Wasserpumpe am Kiihlsystem der
Heizung/Beldftung.

Umtauf fir Mator-Olkihler

Thermoschalter

wEmmEs  Umlauf far Kaltstartvorrichtung Bosch-Pumpe
—:== Umlauf mit Einspritzpurmpe LUCAS DIESEL
74 1R

1. Motor Wasserpumpe
2. Kahler pump
2. Ausgleichbehaiter “"warm®™ mit standiger

Entliftung _
4. \Wiarmetauscher ® Thermostat (doppelt wirkend}
5. Elektrische Wasserpumpe
6. QlkOhler "Medine™ far  Turbo-Diesel- EntlOlfterschrauben:

Motoren ﬁ ~ 2 Stiick bei: LUCAS DIESEL-Purnpe
B. Kaltstartvorrichtung BOSCH-Pumpe = 3 5tlck bei : BOSCH-Pumpe
14. Kalibrierung,& 3,5 mm
15. System (P} fir Thermostat-Funktion ®
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18.
104.
124.
208,
234,
245,
260,
298,
320.
418.

4.20.

Elektronisches Madul fir Heizungsgebldse
Fihler fur Temperatur des Luftstroms
ZundschloR

Bedienungseinheit Heizung/Bel(ftung
Kombischalter far Licht/Hupe/Blinker
Relais des Heizungsgeblises

Fahler fir AuBentemperatur
Sicherungskasten

Heizungs- und Belifturgsanlage
Heizungsgeblase

Geblése des Flhlers flr Fahrgastraum-
Temperatur

Luftmischklappe

Verzeichnis der Yerbindungsstecker

RS
R11
R9Y

Aramturenbrett/Heizung-Beliftung
Armaturenbrett/linker Langstrager

Armaturenbrett/Heizung-Beliftung

Masseverhindungen

MS

Masse vorderer rechter TOrpfosten

M10 Masse vorderer linker TUrpfosten

@ @ @ @ Quetichverbindungen

Klemmleisten
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Alle Typen his Ende Modelljahr 1389
Schaltplan
I 1A
1B A
15 J5
7
2 [f]]
1
d13
JH
316
JR
344 NC
9 -

215032667



HEIZUNG/BELUFTUNG

Diagnose

61

Ab Modelljahr 1990

344 NO

18gB 2R

LT
oon
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318
JAAE

Bl

215h33377
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Ab Modelljahr 1990 - Ausfihrung mit Temperatur-Regelautomatik

MOT FIM

ry

Steuergerat

215h93376
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Bis Ende Modeiijahr 1989

Legende: <

> durchzufibrende Arbeiten

Kontrolle

Der Geblisemotor (M)
funktioniert nicht

A Volt zwischen 81 und A5 der
H

rd

nein

v

Drie Masse ges vorderen
linken Tarpfostens u.
die Sicherung 260 des

Motors M prifen.

Das Gehduse der
Widersténde
austauschen.

et

\ eizungs-/ Beliftungsanlaga

AN

ja

V

nein \

Spannung an den Klemmen
das Gebidsemotors [M]
Position 1 =42V

v

apannung an den Anschidssen
]a 1- 2-5 am Gehause der Widerstande ; 12
Waolt, Regler in Position1,2 0.3

nein

v

abelstrang »w. Betatigivng des Geblase-
mators U, dem Gehduse der Widerstande
prifar.

|

gut

4

Eetatigungsschlater
des Geblssemotars
austauschen.

=84V
3 =12V
ja

¥

Den Gebidsemotor
M austauschen.
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Ab Modeiljahr 1990 {ausgenemmen Fahrzeuge mit Temperatur-Regelautomatik)

Legende: <

> durchzufihrende Arbeiten

Kontrolle

Der Geblisemotor (M)
funktioniert nicht.

l

Sind 2w, B3 und BR Stecker dar

rein

v

Steuervarrichtung der Heizung /
Y&Iuﬁung 12antvurhanden/ |
ja

Masse des vorderen
linken Tlirpfostens u,

Sicherung 260 prifen.

\

Spannung an den Klemmen des
Gebldsemotors M

Postition1 = 3V

2= TV
1i=1V
|
ja
rein I+
Den Gapldsemotor
{M} austauschen.
b4

Spannung Klemme 1 Geh&use der Widerstéinde: 12 Volt Regler Fos. 1
Spannung Klemme 2 Gehduse der Widerstande: 12 Volt Regier Pos, 2
Spannung Klemme 3 Gehduse der Widerstdnde: 12 Volt Regler Pos.3

ja

v

Gehause der Widerstin-
de austauschen.

ngin

v

Kabelstrang zwischen Betatigung des Geblise-
motors und Gehduse der Widerstande
prafen.

gut
t

Betatigusnschalter des
Gebidsemotors aus-
tauschen.
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Legendea: <

> durchzufiahrende Arbeiten

Kontrclle

Ungenigende
Heizwirkung

Requlierklappe Warmluft!
Kaltiuft affnet vollstandig

Ja

!

NN N

Korrekte Funktian der
Luftdisen
< Kdhlsystem
rein |
E
h 4

Den korrekten Verlauf der
Kiahflassigkeitsschlauche
dberprifen und das
Kihlsystem entldften
[siche Kapitel MOTOR)

:

Funktion des Thermostaten

AN
NS

Thermostat
auswechseln.

nein

4

Den Betatigungs-

zug auf der Seite
des Regelhebels
korrekt
einstellan,
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Ab Modelljahr 1990
mit T° Diagnose 61

Regelautomatik

Allgemeines

Das in der Bedienungseinheit integrierte elektronische Steuergerat verfigt iiber eine Selbstdiagnose der Ele-
mente der Temperatur-Regelautomatik.

Bei einer 5torung eines der Elemente |&st das Steuergerdt Alarm aus. Die Kontrollampe “SERVICE® an der Be-
dienungseinheit leuchtet auf.

Gleichzeitig funktioniert das System eingeschrinkt weiter; hierdurch kann der Fahrer ohne griBere Auswir-
kungen auf das Systemn die nichste Werkstatt erreichen.

Die 5t&rung, die den Alarm ausgeldst hat, kann mit Hilfe des Prifkoffres XR 25 und der entsprechenden Cas-
settie vom Diagnose-Stecker ausgehena sichtbar gemacht werden,

Bei einer 5tdrung wird diese nach Ausschalten der Ziindung in den Festspeicher im elektronischen Steuerge-
rat Ubertragen. Dieser Speicher kann ebenfalls jederzeit mit dem Prifkoffer XR 25 und der entsprechenden

Cassette konsultiert werden.



Ab Modelljahr 1990

mit T°

Regelautomatik

HEIZUNG/BELUFTUNG
Diagnose

61

Eines der Elemente der Regelautomatik ist gestrt. Das Steuergerat lGst das Aufleuchten der Kontrollampe
"SERVICE "und eine eingeschrénkte Funktion des Systems aus; diese kann je nach betroffenen Elementen un-

terschiedlich sein.

EINGESCHRANKTE FUNKTION BE! EINER STORUNG

Festgestellte Stdrung

Aufleuchten
Kontrollampe

Entsprechende eingeschrankte Funktion

Von der Anlage vorgegebener Wert: 21°C

Fhier far Innentemperatur SERVICE Vorgegebene Spannung des Heizungsgeblases: mini
, . " . \Von der Anlage vorgegebener Wert: gespeicherte

Fuhler flir AuBentemperatur SERVICE Aulientemperatur im Augenblick der Stdrung

FOhler flir Temperatur des " ERVICE " von der Anlage vorgegebener Wert: gespeicherts

Luftstroms Luftstrom-Temperatur im Augenhblick der Storung

Potentiometer zur Steverung " ERVICE" Einstellwert: Stellung "AUTO" fiir automatische

des Heizungsgeblises Regulierung der Geblasedrehzahl

Potentiometer Tlr “SERVICE" Ganz warm oder ganz kalt, h AulBent t

Mischklappenstellung 0ader gang Kait, e nac viaeftemperatur

Mischklappe “SERVICE" Motor bleibt stehen; Spannung des Heizungsgeblases: mini

Heizungsgeblase "SERVICE" Motor bleibt stehen




Ab Modelljahr 1990 HEIZUNG/BELUFTUNG
mit T Diaghose 61
Regelautomatik

Der Profkoffer XR 25 ist Tir die Reparatur der Heizung - unabhdngig von den Ursachen der $tGrung - unerlali-
lich.

Er ist mit einem Mikroprozessor ausgestattet und ermoglicht ein Abfragen aller Informationen, die von den
Fahlern abgegeben werden. Mit ihm kinnen ebenfalls alle Diagnose-Meldungen, die vom elektrischen Steu-
ergerat geliefert werden, gelesen werden,

Mit ihm kann auferdem nach jedem Eingriff an der Heizung der Festspeicher, der sich im elgktronischen
Steuergerat befindet, geléscht werden.

2 H : 7 DELEUGHTUNG
i sam s o L D T DER BEDENERHET
i HKOMNTROLLEN WOH SRUCKTASTEN
|'t iﬂ - UHD JEBLABEREELEA STaP E
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———— )
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= E%_—':——

3265651

R vint
Dt trverduslie Crschminen tokpicker
Brsmnenzelien nichi beacttsn ;
18 mr ks ’

FIZTS17R

DIAGNOSE MITTELS CASSETTE NR. 8

Den Prifkoffer am Diagnose-Zentralstecker anschlieBen.
Den 150-Adapter auf 58 stellen.
Die Zandung einschlaten.

" |olio m # _ . .
gefolgt von 2 Zahlen eingeben, um die diversen, vom elektronischen Steuear-
gerat gelieferten Informationen abfragen zu kdnnen,
WICHTIG: hei der Diagnose der Temperatur-Regelautomatik mittels Prifkoffer XR 25 funktioniert diese ca,
dreimal langsamer.
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Regelautomatik
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[#] [o]

g | [=]

| [~

L™

<]

JERIE

#1110

0

.

1| (o

=2

U o

AUSSSENTEMPERATUR: Wert in Celsius

Alle Ausfahrungen mit Temperatur-Regelautomatik

INMENTEMPERATUR: Wert in Celsius

Alle ausfihrungen mit Temperatur-Regelavtomatik

TEMPERATUR AM VERDAMPFER:Wert in Celsius

MNur AusfOhrungen mit Temperatur- Regelautematik und Klimaanlage

TEMPERATUR DES LUFTSTROMS: Wert in Celsius

Alle Ausfihrungen mit Temperatur-Regelautomatik

POTENTIOMETER FUR MISCHKLAPPENSTELLULNG

Wert %
Alle Ausfuhrungen mit Temperatur-Regelautomatik
0 % entspricht der 5tellung "ganz kalt”

100 % entspricht der Stellung "ganz warm’”

POTENTIOMETER ZUR STEUERUNG DES HEIZUNGSGEBLASES

wert in %
Alle Ausfiihrungen mit Temperatur-Regelautomatik

REGELSPANNUNG AM GEBLASEMOTOR

vWertin
Alle ausfibrungen mit Temperatur-Regelautomatik




Ab Modelljahr 1990 HEIZUNG/BELUFTUNG
mit T Diaghose 61
Regelautomatik

Zeigt die Selle an, an der die Balkenanzeige blinken kann.

2 BELELICHTLING E
it DER BEDIEMEINHET
i | m [~ - KONTROLLEN VON DRUCKTASTEN ]:
r— UND GEBLASEREGLER srop |l
4|l o+ Jryen /@ auto |l
5 |l=ml Bl L AUTC ﬁ
m AC I
& E L~ Belkenanzaige fir jede Bettigung
ri
8
9
10

TEMPERATUR-REGELAUTOMATIK

Spekharldzchung: QG4 %
Testende : G 13 #%

11
12 5
13
14 i
15
16
-F Das auentuellg Ersc:!_minan todgander
Balkenanzaigen nicht baachlan ;
18 iB n:l; links
19 0
20 SPEIGHER XR25 [0] DRUCKEN T

Fl3F1Ar-;
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Die Bedienungseinheit funktioniert
nicht.

nein

¥

Ziindung eingeschaltet, brauner Stecker
der Badienungseinheit 124 abgezogen;
prafen, ok 12 Volt 2wischen den Klemmen
B1 und B3 sowie zwischen den Klemmen
BS und B3 vorhanden sind.

Kabeistrang und Sicherung
Gherprifen.

ja

h 4

Die Bedienungseinheit 124
austauschen.




Ab Modelljahr 1990
mit T°
Regelautomatik

HEIZUNG/BELUFTUNG
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Die Bedienungseinheit funktioniert
nicht.

Ciz Balkenanzeigen durch Betdtigen der Tasten an

der Bedienungseinheit prifen.

BETATIGEN DER TASTE

BALKENANZEIGE RECHTS

3 leuchtet auf

4 leuchtet auf

BETATIGEN DER TASTE

BALKEMANZEIGE LINKS

AUTO

4 leuchtat auf

MAMNUEL

5 leuchtet auf

k. &

Eine ader mehrere Balkenanzeigen leuchen nicht auf

oder erlfschen nicht.

Die Bedienungseinheit austauschen.




Ab Modelljahr 1990 HEIZUNG/BELUFTUNG
mit T Diagnose 61
Regelautomatik

Storung: BALKENANZEIGE 7 LEUCHTET {innentempearatur)

Balkenanzeige 7 leuchtet stdndig oder
blinkt

Die Bedienungseinheit austauschen.

Stérung: BALKENANZEISE 8 LEUCHTET {Auientemperatur)

Cen Widerstand des Thermokontakies
s. Seite 61-35, prifen,

schlecht gut

¥ h 4

Den grinen Stecker der
Sedienungseinheit 124 abziehen; ist
zwischen den Klemmen 10 und 15
der gleiche Wert wie vorher
vorhanden ?

Den Thermokontakt austauschen.

Die Bedienungseinheit austauschen, I
nein

¥

Den Kabelstrang und den Stecker
instand setzen.




Ab Modelljahr 1990
mit T°
Regelautomatik

HEIZUNG/BELUFTUNG
Diagnose

61

Storung: BALKENANZEIGE 10 LEUCHTET (Temperatur des Luttstroms)

Den Widerstand des Thermokontaktes
5. Seite H1-35, prifen,

schlecht

h 4

Cen Thermokontakt austauschen.

Drie Bedienungseinheit
austauschen.

gut

i

Cen grinen Stecker der
Bedienungseinheait 124 abziehen; ist
zwischenden Klemmen 12 und 15
der gleiche Wert wie vorher
vorhanden ?

|
rein

4

Den Kabelstrang und den
Stecker instand setzen.




Ab Modelljahr 1990
mit T°
Regelautomatik

HEIZUNG/BELUFTUNG
Diagnose

61

Stdrung: BALKENANZEIGE 11 LEUCHTET RECHTS (Potentiometer filr Mischklappenstellung)

Den Pratkoffer XR25 anschliefien, die
Ziindung einschlaten, DO7#05 eingeben.

ja

h 4

Den Motor ausbauen.
Prifen, ob die
Mischklappe blockiert
rst.

Die Innentemperatur schawanbken lassen
{Ir_llf + II].
Schwankt der Wert am Prufkoffer?

nein

v

Die Anschllsse der Stecker Gberprifen.

qut

¥

Den Pratkoffer XR2S abziehen, die ZOndung
einschalten, die Innentempertaur van 18 °C auf
2B °C erndhen und von 28 °C auf 18 °C
absenken.

Beijeder Erhdhung oder Verminderung der
Innantemperatur priffen, ob am braunen
stecker der Luftmischklappe 420 anden
Klernmen 1 und 2 ca. 6 voltvorhanden sing.

schlecht

h

Instand setzen.

nein

¥

Yerbindung Motor/Bedienungseinheit
prifen.

#

schlecht

gut

v

Brauner Stecker der Luftmischklappe 420
abgezngen; an den Klemmen 3 und 5
sowie 3 und 4 ist ein Wert unter 4.5 Volt

abzulesen.
ja nein
Die Den Motor der
Bedienungseinheit Luftmischklappen

auswechseln. austauschen




Ab Modelljahr 1990 HEIZUNG/BELUFTUNG
mit T Diaghose 61
Regelautomatik

S5térung: BALKENANZEIGE 12 LEUCHTET (Heizungsgeblase)

Das Heizungsgebldse 320
funktioniert nicht.

l

Das Relais 234 ausbauen. 12 Volt an den
Das Heizungsge- |, nein | Steckeranschiull 30 des Relais 234 anlegen.
blase aus- Den Anschlul? Ad am elektr. Madul mit -
tauschen. Masse vebinden. Lauft das Heizungsgehl3- "
56320 7 l
Ziundung eingeschaltet;
sind 2w, den Klemmen B6
Df:db{;:ﬁfrt;zng — Nein —— nd &5 sowie 30 und 85
bl des Relas 234 12 Volt
P vorhanden?
T
IE
Sind tei eingeschalteter *
Ben Kabelst 2Undung am grauen Stecker Yind 2wischan den
rSicherung und [+ "¢ desModuls & (sbgezogen) [#— 13 1 \pornon 87 und 85 des

derSicherung und

N 2w. den K lermmen B3 u. B1
Masse pritfen,

sowie A2 u. B3 12 volt? Relais 234 12 Volt ?

I
nein

f }

Cas Relais 234 austauschen.

Grauer Stecker des Moduls &

Das Modul &

abgezogen; sind zw. den

austauschen. 44— nein
Kiemmen B3 w B4 12 Volt?

T
[E

v

Sind zwischen den Klemmen B3 und A5 des grauen Steckers des
angaschlossenen Moduls 6 10 Velt vorhanden.

I
nein

¥

Den Kabkelstrang prifen.

|
qut

v

Die Bedienungseinheit austauschen.




Ab Modelljahr 1990
mit T°
Regelautomatik

HEIZUNG/BELUFTUNG
Diagnose

61

5torung: BALKENANZEIGE 13 LINKS BZW. RECHTS LEUCHTET {Motor des Gebldses zur Ansaugung der Innen-

raurm luft).

B3173-1R2

Kontrolle des Geblises am Fahler fur Fahrgastraumtemperatur

Zur Uberprafung ein kigines Papierstiickchen (Papiertaschentuch) in die HShe des Fihlers halten.

Den Motor des

austauschen.

Geblases F -

Papier wird nicht angesaugt.

Ja —

sind hei eingeschlateter 20ndung
12 Valtam Ausgang G vorhanden?

Rein —jw

Die Bedienungs-
einheit aus-
tauschen.

93174R




Ab Modelljahr 1990 HEIZUNG/BELUFTUNG

mit T° Diagnose
Regelautomatik

Storung: BALKENANZEIGE 14 RECHTS BZW. LINKS LEUCHTET {Motor fir Luftmischk lappe)

Den Prisfkoffer XR 25 anschlieBen, die
Zindung einschalten, DO7#05 eingeben.
Die Innentemperatur schwanken lassen

("= + "} Schwankt der Wart am Prifkoffer
XR 257

v nein

¥

ja

Den Motor aushauven,
Prifen, ob die Luft-

mischklappe blockiert Die Anschlisse der Stecker pr(ifan.
ist, f
t gut
+ schlecht
qut ) . e :
Den Prafkoffer XR 25 ahzighen, Die ZOndung ein-
schlaten, die Innnetemperatur von 18 °C auf 28 *C ¥
erh&hen und von 28°C auf 18°C absenken. Bei je-
der ErhGhung oder Verminderung der Innentem- Instand setzen.
peratur priifen, ob am braunen Stecker der Luft-
mischklappe 420 anden Klemmen 1 und 2 ca. 6 *
Valt vorhanden sind.
| schlecht

nemn

v

Verbindung Mortor/Bedienungseinheit
Uberprifen.

|

gut

v

Brauner Stecker (420} abgezogen, an den
Klemmen 1 u. 2 berprifen:
- Position stop = QW
-Position auto = 7V

ja nein
Den Motor der Die Bedienungs-
Luftmischklappe einheit
austauschen, austauschen.




HEIZUNG/BELUFTUNG

Reglergehause 61

AUSBALU

Ausbauen:

- das Autoradic bzw. die Kunststoffverkleidung

- die untere Einheit

— die 4 vorderen Befestigungsschrauben (5}

- die Z Befestigungsmuttern (6) der hinteren Hal-
terung

23417R

Die Halterung des Armaturenbrettes langsam he-
rausnehmen.

Die 2  Befestigungsschrauben (7}  der
Bedieneirnheithalterung abnehemn.

Dig 4 Halterungsstifte (8} der Einheit I8sen und die
Einheit nach hinten dricken.

Halterung ausbauen.

93416R

Den braunen Stecker (9 Jder Stromversorgung der
Bedieneinheit sowie den grinen 15-fach-Stecker
abklermmen.

234 15R




HEIZUNG/BELUFTUNG

Reglergehéause 61

EINBAL
Die Bedieneinheit wieder einhauen.

Die Halterung in umgekehrter Reihenfolge wieder
einkavuen.

Die Batterie wieder anklemmen.

Aile durch das Abklemmen der Batterie gestérten
instrumente wieder einstellen {Uhr etc.)

NATA : Zur Kennzeichnung der bereits bearbeite-
teh Fahrzeuge eine weiBe Markierung {im Deckel
des Diagnosesteckers) vornehmen.

PROBEFAHRT MACHEN.

MITTELS PRUFKOFFER XR 25 KONTROLLIEREN:

Wenn eine der folgenden Balkenanzeigen erscheint
{leuchtet ader blinkt):

Balkenanzeige:

Hr.1d rachts

Mr. & links lewchtet
Mr. 1% rechts nder
MNr. 15 links blinkt
MNr. 11 rechts

falgende Arbeiten unbedingt durchfihren:

Austausch der Luftmischklappe
Die Batterie abklemmen.

Ausbauen:

- das Armaturenbrett (MR 291 Heft 8},

- die Heizungs-Bedieneinheit (MR 291 Heft &),
— den Steilmotor der Luftmischklappe (420),

420

Die Luftmischklappe ¢inbauen,
Teile-Nr,: 77 01 034 351,

Reduzierung der Luftmischritzel-Stirke

Dries ist notwendiq, um eventuellen Kontakt zwis-
chen dem Warmetauscher und dem Ritzel (P} zu
vermeiden,

Das Ritzel (P) wieder einbauen_{in seine Achse ein-
klemmen).

Die S5tarke des Ritzelumfangs reduzieren.



HEIZUNG/BELUFTUNG

Reglergehause 61

Den Stellmoter (475) fir Luftumwiblzung aus-
bauen,

Den neuen Stelimotor for Luftumwilzung ein-
bauen.

Einbauen:
- dofie Heizungseinheait
— das Armaturenbrett.

Die Batterie wieder anklemmen.

Alle durch das Abklemmen der Batterie gastdrten
Instrumente (Uhr etc ) wieder einstellen.

216137

Verandertes Riztel

Das verdnderte Ritzel wieder einbauen und die
Ausrichtung der Markierungen Uberprifen.

Ausfaisch des Stelimaotors fir Luftumwalzung

Der Motor wird mit Stecker und Hebel geliefert,

P3451R




HEIZUNG/BELUFTUNG

Betatigungszluge 61

AUSBALU-EINBAL

Nur der Betitigungszug fur die Luftverteilung
kann ohne Aushau des Aramaturenbrettes ausge-
baut werden,

Aushau des Betitigungszuges fir Luftverteilung
iJ):

FOr Fahrzeude bis Ende Madelljahr 1939

Die Batterie abklermmen.

Die untere Verkleidung des Aramturenbrettes (K}
abbrauen (sieche Kapitel "Elektrische Ausri-
stung"}:

Den Stutzen (L} abbauen.

Die Zige an der Betatigunygseinheit auskauen,

Cie Befestigunsschraube der Betatigunseinheit
aushauen (siehe "Ausbau der Heiz- und Belift-
lungsaniage”).

Die gesamte Betatigungseinheit ausbauen; hierzu
die seitlichen Halteklammern auseinanderdriik-
ken.

Den Betitigungszug {J) 2ushauen,

93454R

Fiur Fahrzeuge ab Madelljahr 1990

Die Batterie abklernmen.

Die untere Verkleidung des Aramaturenbrettes
(K] abhauen.

Den Stutzen (L} ausbauen.

Den Betdtigungszug (1} aushauen,

AUSBAU DES BETATIGUNGSZUGES DER KLAPPE
FUR KALT-/WARMLUFT

e Batterie abklemmen.

Wie beirm Ausbau der Heiz- und Bellftungsanlage
vorgehen; dabei das Armaturenbrett ausbauen.

Beim Einbau in umgekehrter Ausbaureihenfolge
vargehen,




HEIZUNG/BELUFTUNG
Betatigungszige 61

Zur Einstellung wird die gesamte Betatiqungsein-
heit {Meizung/BelOftung) ausgebaut.
Temperaturregler (A) in Stellung "Warmluft",

Regqler fur Luftverteilung (B) in S5tellung BelGftung
d.h. ganz nach links stellen.

0

Bis Ende Modelljahr 1983

Kantrolle der:

- Mischklappe: Markierungen ubereinstimmend

- Luftverteilerklappe:  Markierungen Oberein-
stimmend

Die Hallenarretierungen bafestigen.

SO235R

|

30291-1R

o

Ab Modelljahr 1990

—— — T

..-E'j" 'ﬁ'l'.'.'.',_'.'%..-h_ -

93453R

02948

Ist keine Einstellung der Betatigugszige auf der
Seite des Armaturenbrettes moglich, die Einstel-
fung am Heiz- und BelOftungsgerdt vornehmen.

In diesem Fall kann die Einstellung des Betsti-
gqungszuges fir die Mischklappe erst nach Ausbau
des Armaturenbrettes vargenommen vwerden.



HEIZUNG/BELUFTUNG

Heiz- und BellUftungsgerat 61

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

hM.5 583

Mot. 453-01 Schlauchklemme
Schlauchklemme

ALISBAL
Die Batterie sbklammen.

Das Armaturenbrett ausbauven (siehe Kapitel
“Elektrische Ausristung”}.

Cie Bedienungseinhait mit dem Heiz- und Bellf-
tungsgerat verbundgen lassen

Die Stecker abklemmen.

Die Wasserschlauche der Heizung/Beliftung ab-
klemmen. (Werkzeug Mot. 453-01 oder M.5. 583).

Die Schiauch -vVerbindungen abklemmen.

“Mot. 453 - 01
oL M;S. 583

HZ8cR1

901866

Cie drei Befestigungen {B) der Heiz- und BelQf-
tungsanlage an det Stirnwand abziehen.

Die gesamte Gerateeinheit nach hinten heraus-
nehmen.

EINBAL

Dige Heiz- und BelGfturngsanlage an der Stirnwand
so ansetzen, dal die Dichtungen eingesetzt wer-
den kinnen.

Cie Heiz- und Bellftungsanlage mit Befestigun-
gen (B} befestigen.

5ich vergewissern, dafi die Dichtungen eingesetzt
sind.

Das Armaturenbrett einbauen,
Die Betatigungszige der Klappen einstellen.

Die Bedienungseinhait mit Zigen am Armaturen-
brett befestigen.

Die Wassarschiduche anschlielen.

Das Kihlsystermn auffillen und entliften (siehe
Kapitel " Motor "),



HEIZUNG/BELUFTUNG

Warmetauscher 61

AUSBAU

Die gesamte Heiz- und BelGftungsanlage aushau-
arn.

Die Befestigungsschrauben des Warmetauschers
am Geklase (E) entfernen.

Die vier Halteklammern {FY abdriicken.
Den Wirmetauscher nach oben herausziehen,

NOTA: Darauf achten, daid die Lamellen des YWar-
metauschers nicht beschadigt werden.,

A1/

EINBAL

Den Warmetauscher mit Schaumstoff ummanteln
(Pfeil).

Ukerprifen, ok die vier Klammern (F) karrekt ein-
rasten.

Die Befestigungsschrauben (EY des Heiz- und
Beliftungsgerates anbringen.

S0202R




HEIZUNG/BELUFTUNG

Geblasemotor 61

AUSBAU - EINBAU

Der Gehlasemotor ist vom Fabrgastraum zuganglich.,

Die Batterie abklemmen.

Das rechte Ablagefach ausbauen (die rechten und
linken Verriegelungsklammern der Scharnierbalz-

len (G}) ausbawuen.

% O T 2 T A ALY 1

DO3AOR

Lie Klammer am Ddsenausgang (€) rechts am Ge-
blase lasen.

Die drei Bafestigugsschrauben {C) des Gebldsemo-
tors ausbauen.

Gehd usetail mit Gablasemator abnehmen.

20233R

NOTA | Der Gebldsemotor kann jetzt aus sziner
Halterung gezogen werden,

Beim Zusammenbau von Motor und Gehauseteii
die Markierung zwecks karrekter Ausrichtung der
Steckverbindung beachten.

Beim Bruch einer Klammer mui in {H) eine Befe-
stigungsschraube angebracht wardan,




HEIZUNG/BELUFTUNG
Gehause mit Widerstanden

61

ALISEAU-EINBALU

Die elektrischen Widerstinde des Gebldsesmo-
tars sind durch den Fahrgastraum des Fahrzeuges
zu erreichen.

Das rechte Ablagefach ausbauen.

Cie Betestigungsschrauben des Gehlasemators {C)
ausbauen.

Den Geblasemator hangen lassen.

Die Befestigungsschraube der Halterung der Wi-
derstande {D) Ausbauen.

Die Wiederstinde nach unten herausziehen,

Q02%0R




HEIZUNG/BELUFTUNG

Elektrische Steuerung 61

Kontrolle der Fihler fir [|nnentemperatur,
AubBentemperatur, Luftstrom.

Fiihter fir Innentemperatur {318)

Es handelt sich um einen Temperaturfihler mit
negativem Temperatur-Koeffizient, der in die ge-
dreQckte Schaltung an der Vordenseite der Bedie-
nungseinheit integriert ist.

Bei einer Stbrung des Flhlers mull die Bedie-
nungseinheit ausgetauscht werden,

418

93172R¢

CEES‘BS THERMISCHE WIDERSTANDE (1)
-10 49000 - 60007
-5 37300 - 45700
0 29000 - 35500
3 22500 - 27500
0 18000 - 21600
15 14000 - 17000
20 11300 - 13800
25 9000 - 11000
30 7300 - 8500
35 5800 - 7000
40 4700 - 5600
45 ADOG - 4500

Driese Werte sind Richtwerte, Sie sind jedoch nicht
var interesse fOr die Diagnose, da ihre thermis-
chen Schwankungen zu grof sind.

Fahler fur Auldentemperatur {245}

Es handelt sich um einen Temperaturfilhler mit
nagativem Temperatur-Koeffizient, der in die
Luftansaugseite des Heizungsgeklsses eingebaut
ist. Er ist austauschbar und von der Luftansaugsei-
te am Wasserkasten her zugénglich,




HEIZUNG/BELUFTUNG

Elektrische Steuerung 61

Fahler fir Temperatur des Luftstroms (18)

Es handelt sich um einen Temperaturfahler mit
negativem Temperaturkoeffizient, der unterhalb
des Warmetauschers angebracht ist,

Er ist direkt vom Fahrzeuginnenraum (Pedalseite)
an der Heizungsvorrichtung her zuginglich.

MOTOR FUR LUFTMISCHKLAPPE {420)

Die Luftmischklappe wird von einem elektrischen
Motor mit Potentiometer fir die Kontrolle der
Position unterstitzt.

Der Mator wird in den jeweiligen Endsteliungen
der K|appe WARM oder KALT permanent mitca. 7
Vot versorgt.

In Mittelsteliung betrégt die Spannung 0 Volt.

Der Motor ist nach Zerlegen des Armaturenbret-
tes (Kapitel 83) und der Klimaanlage erreichbar.

Beim aAustausch wird der Motor mit Stecker und
Antriebsritze| geliefert. Er ist auf die Montagepo-
sitich der Luftmischklappe vorreguliert.

Bzim Embau missen die Markierungen am Ritzel
der Mischklappe und des Mators unbedingt Goer-
einstimmen.
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Allgemeines 62
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KLIMAANLAGE

Allgemeines 62
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Warmetauscher

Gebldse

Verdampfer

Widerstande des Geblases

Thermostat

Betatigungszylinder

Luftklappen warm/kalt

Luftklappen ¢hen /untan
Luftumwilzklappe
AuBenluftansaugdffung
Umluftansaugéffung

Luftaustritt flr 5cheibenentfrostung
Luftaustritt fOr DOsen am Aramturenbrett
Luftaustritt zu den unteren Disen
Luftaustritt zu den Disen im Wagenfond
Luftaustritt fir Luftverteilung

IO TMONPEpP®OENaLEWDN

. Betatigungszug fur Temperaturrequliearung




KLIMAANLAGE

Allgemeines 62

Fahrzeuge, die mit Kaltemittel R134a versorgt

Fahrgastraum
werden, erkennt man durch:

Motorraum

A, ki i Et - ' '

ulen f'-‘hf_mft ~ @in Etikett mit der Anschrift '@' R134a
Il.fm Luftmischkasten und dem Zeichen im Motroraum, am Frontgril
stirnwand ader am vorderen Quertrager.

Aullen- bew. Umluft

T MmO M W

Beispiel:
BETRIEBSMITTEL

g

-

Kompressarendl :

- ELFRIMA 100 : 135cm? & 15
Kaltemittel .

Fréon R12 : 950 g % 50,
R134a : 750g * 35

Komprassor

Kondensator

Trocknerflasche

Dreifach-Druckschalter

Evakuier- bzw. Befilllventil {Hochdruck}
Expanionsventil

Thermaostatische Regulierung des Expansions-
vantils

Verdamgpfer Al o — SER1 R
Evakuier- bzw. Befiillventi| (Niederdruck)
10 Gebldasemotor

11 Kdhlerventilateren - die  Einflllventile sind  einrastbar;  der
12 Xiihler Curchmesser des Hoch- und Niederdruckventils
13 Flissiges K4 ltemittel {Hochdruck) Ist unterschiedlich.

14 Gasférmiges Kiltemittel {Niederdruck]
15 Gasformiges Kaltemittef {Hochdruck)

- N B s

e @

Um den Anforderungen des Umweltschutzes ge-
recht zu werden, wird das Klimaanlagen-System
bei Renault Fahrzeugen mit dem Kéltemittel
R134a versorgt Das Kaltemittel R134a zusammen
mit dem Ol SANDEN SP20 ist nicht mischbar mit
dem Kaltemittel R12 zusammen mit dem OL ELF
RIMA 100. Das Kaltemittel R12 darf nicht anstelle
des Kéltemittels R134a verwendet werden und
umgekehrt. Aus diesem Grund soll bei der
Wartung das flr das System wvorgeschriehens
Kalternittel und Gl {R12 fiir R12 und R134a for
R134a) verwendet werden,




KLIMAANLAGE
Allgemeines

62

Einfallen von Gl sowie Uberprifung des Olstandles
sieche Kapitel "Klimaanlage neues Kiltemittel
R134a".

INHALT
Fillmenge (g}
Typ Maotor R134a
X 48 |aile Typen 750 = 35
OLSTAND

Die Fallmengen fOr die Kaltemittel-5ysterne R12
und R134a sind identisch, das &1 JEQOCH NICHT,

Bei Leckreparaturen ader beim Austausch eines
Bauteiles sallte Ol nachgefilh werden {R134a
speziall).

ARBEITEN AN DER nggﬁg:;”fp:pg
KLIMAAMNLAGE MENGE

Die aufgefangene
Das Kaltemittel aus der | Olmenge messen u. die
Klimaanlage ablassen. | gleiche Menge neuen
Dles hinzuflgen

Flatzen e-s. Schlauches
oder andere schnell

auftretende 100 m|
Undichtigkeiten
Austausch eines 30 ml
Kondensators
Austausch eines 10 ml
Verdampfers
Austausch einer 15 mi
Trocknerflasche
Austausch eines 1aml

Schlauches

Beim  Aus-Einkhau des Kompressars ohne
Austausch (z. B. Kupplung.-Instandsetzung) nach
Ablassen des Kompressorendles 120 ml neuen
Oles ainfillern:




KLIMAANLAGE

Funktionsprinzip 62

BI$ ENDE MODELLIAHR 1989
TEMPERATURREGLER (A}

e Funktignen deses Reglers sing indentisch mit
denen des Reglers bei Fahrzeugen ohne Klimaan-
lage (siehe Kapitel "Heizung/Beliftung"), sofern
diz Kliamanlage ausgeschaltet ist. {Regler auf 0} .

H292RE)

Steht der Regler {D) der Klimaanlage auf AC norm
oder AC max, wird die Luft zuerst beim
Durchlaufen des Verdampfers gekiahit und en-
tfeuchtet, dann wird beim Durchlaufen des
Wiarmetauschers eine mehr oder weniger grolie
Menge aufgewarmt.

Ist der Regler ganz nach links gestellt, wird keine
Luft erwdrmt, dh. es wird die groiitmagliche
Kihiwirkung erzielt.

Cie Regulierung der Temperatur erfolgt durch
Verstellen des Reglers nach rechts,

REGLER FUR LUFTVERTEILUNG (B)

Gleiche Funktion wie bei Fahrzeugen ohne Kli-
maanlage (siehe Kapitel "Heizung/Betlftung"}

REGLER FUR LUFTEINLASS (C)

Gleiche Funktion wie bei den Fabrzeugen chne
Klimaanlage [siche Kapite} "Hei-
zung/Beldftung ), ausgenommen:

Position STOP anstelle von
zusatzliche Position 4

POSTION STOP: Die Beldftung ist ausgeschaltet,
die Luftansaugdffnung ist geschlossen.

Cie Klimaanlage kann nicht eingeschaitet wer-
den.

Diese Postion entspricht der kompletten "Stille-
gung” der Anlage, unabhangig von der Postition
der angderen Regler,

5P'¢| e 2 48 :::El:l
= = —
:TFm—mu AL, Ff S W

91242R%

POSITION 4 : Maximale Geblaseleistung
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REGLER DER KLIMAANLAGE {D}

Mit diesem Regler wird die Klimaanlage aus- und
eingeschaltet.

AuBierdem dient er;

- Zum Absenken der Temperatur inn
Fahrgastraum

- zur Verringerung des Feuchtigkeitsgrades der
angesaugten Luft und damit zur verbesserten
Scheibenentfrostung.

3124 2R49

POSITICN 0 : Die Klimaanlage ist ausgeschaltet;
Heizung und Beliftung funkticneren in der glei-
chen Weise wie bei Fahrzeugen ohne Klimaanla-

ge.

POSTION "AC norm"™: Normalbetrieb der Kl
maanlage. Die Luft wird von auBen angesaugt
und abgekihlt und somit standig erneuert.

POSITION "AC max": Die Klimaanlage ist einge-
schaltet. Die Luft wird aus dem Fahrgastraum an-
gesaugt und umgewdizt, d. h. nicht durch Aufien-
luft ermeuert.

Mit dieser S5chaltung wird die Luft im Fahrgast-
raum schnell abgekihit und- wenn natig- die An-
saugung schlechter Aulfenluft vermieden {z_ B. bei
Fahrten in Gebieten mit hoher Lufthelastung wie
Industriezonen, Tunnel usw__}.

Nach einiger Zeit kann es bei dieser Schaltung je-
doch zum Beschlagen der Scheiben bzw. stickiger
Luft im Fahrgastraum kommen {Raucher.. ).

E= empfiehlt sich folglich, den Regler {D) wieder
auf "AC norm™ zu stelien, sobald die Luft geni-
gend abgekiihlt ist bzw. das Gebiet mit hoher
Luftbelastung durchfahren ist.

NOTA :  Grundsétzlich  funktioniert  die
Klimaanlage nur dann, wenn der Regler flr
Lufteinlal {C]) nicht auf STOP steht.

BESONDERHEITEN

Die Temperatur der am Verdampfer austretenden
Luft ist nicht einstellbar. Die Regulierung erfolgt
automatisch durch einen Thermostaten {259) mit
feststehender Ansprechtemperatur.

321 81110R
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Ab Modelljahr 1990

TEMPERATURREGLER (A}

2317 1-4R

Die Funktionen dieses Reglers sind identisch mit
den im Abschnitt" Temperaturregler” beschriebe-
Fen,

REGLER FUR LUFTVERTEILUNG {B)

083171-4R1

Die Funktionen dieses Reglers sind identisch mit
den im Kapitel "Heizung/BelOftung” beschreibe-
rMen.

REGLER DER KLIMAAMNLAGE {D}

93171-6R

Die Funktian ist identisch mit der im Abschnitt
"Regler der Klimaanlage” heschrighenen,

BESONDERHEITEN DES SYSTEMS

Die Temperatur der am Verdampfer austretenden
Laft ist nicht einstellbar.

Die Regulierung erfolgt automatisch durch einen
elektronischen Thermostaten () und die Sonde

(5.

#3452R
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Funktionsprinzip 62

AB MODELLJAHR 1990, AUSFUHRUNG MIT TEMPERATRUR-REGELAUTOMATIK

Ab Modelljahr 1990 kénnen dis Fahrzeuge RENALULT 21 NEU gegen Aufpreis mit einer TemperatUR-
Regelautomatik ausgestattet werden.

Diese Temperatur-Regelautomatik bietet ein hohes MaB an thermischam Komfort, der es unter anderm er-
maglicht, eine im Fahrgastraum gewahlte Temperatur chne Temperatruschwankungen konstant zu halten
{unabhingig ven der Fahrgeschwindigkeit und AuBentemperatur).

Die Temperatur-Regelautomatik wird von einem Steuergerat, das sich in der Bedienungseinheit befindet,
glektronisch gesteuert,

AUFBAL DES 5YSTEMS

Temperaturschwan-

kupgnan
Temperatur Fahrgastraum o » Ansteuerung der
Luftmischkiappe
Aullentemperatur .
= Spannung Heizungsgeblése
Temperatur Luftstrom - ! J 959
= Steuerung Kupplung
Temperatrur am Fn .
verdampfer Elektronisches des Kompressors
= Winkelposition
Steuergerat der LufteinlaBklappe
Temperaturreg|er -
info. Klimaanlage EinfAus -
Info. Luftumwalz. EinfAus -
Steuerung des Lufistroms : = Anzeige Display an der
{autormatisch oder manuel) Bedienungseinheit
EINGEGEBENE WERTE AUSGEGEBENE WERTE

T
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TEMPERATURREGULIERUNG

REGLER ZUM EINSCHALTEN DER KLIMAANLAGE

93173-2R

93173R

Die Funktion der beiden Tasten "-/ + " istidentisch
mit der im Kapitel “Heizung/BelGftung mit
Temperatur-Regelautomatik™ beschreibenen. Die
Temperatur ist jedoch unterschiedlich: : 14 °C bis
28 °C,

Wann die gewahlte Temperatur 14 *C betragt, ist
die Regelautomatik auBer Funktion.

iMe Temperatur i1st identisch mit der durch die ma-
ximale Leistung der Klilmaanlage erreichbaren
Temperatur.

Wenn die AuBlentemperatur hidher ist als diz ge-
wihlte Temperatur, schaltet die Regelautomatik
die Kliamanlage ein.

Ist die Klimaanlage nicht in Betrieb blinkt die An-
zeige "A.C" im Display.

Die Taste "AC" (E} muf} gedriickt werden, um die
Klimaanlage einzuschalten.

Wenn der Unterschied zwischen der Aullentem-
peratur und der angezeigten gewiinschten lnnean-
temperatur sehr groB ist und vor allem, wenn die
Auflentemperatur sehr hoch ist, setzt die Regelau-
tomatik die LUFTUMWALZUNG in Gang, um das
Sinken der Temperatur im Fahrgastraum zu be-
schleunigen. Das System geht in die Funktienswei-
se "AuBenluft” zurick, wenn die gewlinschste In-
nentemperatur erreicht ist und die thermischen
Verhéltnisse es erlauben,

Die Taste "A.C" {E} dricken, um die Klimaanlage

ginzuschalten. Die Buchstaben "A.C" erscheinen

im Display (F).

Die Frischiuft wird vorn aulen angesaugt und stan-

dig erneuert.

DISPLAY {D} UND FUHLER FUR INNENTEMPERA-
TUR (E)

93173-1R

Das Display und der Fhler fOr Innentemperatur
haben die gleichen Funktionen wie im Kapitel
"Heizung/Bellftung"” beschriebenen.
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Funktionsprinzip 62

REGLER FUR LUFTUMWALZUNG {G)

3173-1/1

Die Taste (G) dricken, um die Luftumwalzung in
Gang zu setzen.

Die Funktionen sind identisch mit den im
Abschnitt ¥ Regler der Klimaanlage" beschriebe-
nen.

REGLER FUR LUFTVERTEILUNG {(B)

33173-2R1

Die Funktion ist identisch mit der im Kapitel
"Heizung/Beldftung™}.

REGLER FUR LUFTSTROM

33173-2R2

Die Funktion ist identisch mit der im Kapitel " Hei-
zung/Beilftung” mit Temperatur-Regel-
automatik” beschriebenen”,

BESONDERHEITEN

POSITION 5TOP @ Diese Position ermoglicht das
Anhalten des Geblases und das SchlieBen der Luft-
ansaugunyg des Systems,

In diesemn Fall ist ide Temperatur-Regelautomatik
aulier Betrieb.
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SPEZIELLE FUNKTIONSWEISE DER FAHRZEUGE
L4885

Der Kompressor wird durch das Steuergerdt der
Einspritzanlage des Motors gesteuert,

Das Steuergerat erhdlt zwet informationen be-
z0glich der Klimaanlage:

den Befehl, die Klimaanlage einzuschalten
Genehmigunyg zur Einschaltung des Kompres-
sors in Abhangigkeit der Temperatur und des
Drucks im Klimaanlagensystem.

Diese beiden Inframationen, die Motordrehzahl,
die Kahlflassigkeitstemperatur und der Druck im
Ansaugkrimmer werden vom Steuergerdt ausge-
wertet; dann wird die magnetische Kupplung des
Kompressors Ober ein Relais eingeschaltet und die
Leerlaufdrehzahl entsprechend erhoht.

- wenn die Kliamanlage eingeschaltet werden
scll, erhdht das Steuergerdt die Leerlaufdreh-
zahl von 800/min auf 1000 min.

- wenn der Kompressor eingeschaltet werden
solf, Uberprift das Steurqerat, ob:

a. die Motordrehzahl unter 500/min
die Wassertemparatur unter 105 °C
der Druck im Krimmer unter 1.5 bar liegt.

b. die Wassertermnperatur unter 115 °C liegt.

Wenn eine der Bedingungen a. oder b. nicht ar-
fillt sind, wird der Kompressor ab- oder gar
nicht erst eingeschaltet,

THERMOSTAT (Alle Typen)

Der fest eingebaute Temperaturregler verhindert
die Funktion des Kompressors, wenn die aus dem
Verdampfer kommende Temperatur unter + 4 °C
liegt.
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&

7
8
13
103
104
120

124 :

171

188
206
208
204
224
225
234
241

445

248
251

257
239
260
262
274
297
258
316

319 .

320
321
322
323
334

:Elektronisches Modul fir Heizungsgeblase bei Kliimaanlage
; Steuerwiderstand fOr Modul

. FOhler flr Tempearatur des Luftstroms

: Elektronisches Thermostat

: Drehstramlichtrmaschine

: Zandschlof

. Elektronisches Steuergerdt fir Einspritzanlage
Betdtigungseinheit fur Heizung/Bellftung

: Kupplung der Klimaanlage

. Kiihlerventilator

:Dreifach-Druckschalter der Klimaanfage

» Zondmodul {AED

:Kombischalter

: Uberdruckschalter der Lankhilfe

: Diagnose-Zentralstecker

: Relais des Heizungsgeblases

: Rheostat bzw. Shunt Instrumentenbeleuchtung
: FOhler der AuBentamperatur

: Thermokontakt des Heizungsgehlases

: Thermokontakt der Kihiflassigkeit{iDoppelfunktion)
: Vorglahgerat

.Thermokontakt

: Sicherungskasten

: Kiahlventilator

: Elektroventil der Klimaanlage

: Relais fir Rheostat der Instrumentenbeleuchtung
. Heizungs- und Belidftungsanlage

. Relais der Zindkorrektur 4°

Bedienungseinheit der Klimaanlage

: Helzungsgebldse

: Widerstand des Heizungsgeblases

: Diode Klimaanlage/Lenkhilfe

: Diode Elektroventil/Lenkhilfe

- Tharmoschutzschalter
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335 Relais 1. Stufe Heizungsgeblase VERZEICHN|S DER MASSEVERBINDUNGEN

3236 Relais 2. 5tufe Heizungsgeblase

337 Relais 3. Stufe Heizungsgeblase M4 Masse Karosserie

362  Kilemmleiste Battarie M3  Masse vorderer rechter Tarpfosten

408 Fihler des Verdampfers M10 Masse vorderer linker Tarpfosten

412 Elektroventil fiir erhdhten Leerlauf M16 Masse Motor Karosserie

417 Relais fir Lufturnwaélzung (Klimaanlage)
418 Geblase des Flhlers fOr innentemperatur
420 Luftmischklappe der Klimaanlage

474  Steuerrelais fir Komprassor der Klimaanla-

a
g @ @ @ @ Quetschverbindungen
475 Motor fur Luftumwaélzung . .

Klemmleisten
VERZEICHNIS DER VEBINDUNGSSTECKER

R3 Armaturenbrett

R10 Aramturenbrett frechter Langstrager
R11  Armaturenbrett/linker Langstrager
R17 Heizung/BelGftung/Motor

R21 Motar/Heizungsgeblise

R28 Motar/linker Langstrager

R58 Heizungsgeblase/rechter Langstrager
R59 Heizungsgeblase/Einspritzanlage
R&3 Linker Langstrager/Einspritzanlage
R75 Masse Heizungsgeblise/Heizungsgehbldse
A9 Armaturenbrett/Heizung/Belliftung
R138 Heizung/BelUftung/ABS

R139 Motor/ABS
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Diagnose 62

Schaltplan - Fahrgastiraum - alle Typen Modelle 1987

316 JA

H | 14 RG 13 RG

21
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Schaitplan - Fahrgastraum - alle Typen Modelle 1988
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Schaltplan - Fahrgastraum - alle Typen Modelie 1989

15 JR

314 JA

571 RG =
ox —I——
RG @ =
ﬁ[]s 2 RG

] kel
.L = 44 ] | - 204
& 288 VI =
1.4
)
e

215h92R05-1
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tchaltplan - Fahrgastraum - alle Typen Modelle 1990- Aulereuropdische Linder

215093374
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schaltnlan-Fahrgastraum-Ausfihrung mit Temperatur-Regelautomatik Modell 1990

MOT F2H

2 RG

188 19

&
_—

<.

Ted
1pbd 2n —
[lﬂl JH

Qh._”
@]
- | |-
(723 | | O
T
ln-'}_'-‘H ] J . @ T
1_25-: ' g @:iﬁ.:ﬁ
';J;ﬂllu ? ) @ BAZh
li—n'-':l:n' - @ E e
3| T WL

MTIS

@E WIS

&) mis

215h83375
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Schaltplan Anhang Diagnose-Zentralstecker-Modelle 1990

-
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Schaltplan-Motorseite

- X482 - X4B3 - ¥4B8 - X489 - Modelle 1987 - 1988 - 1989

362

Zum Le'erla uf
Korrelktursystem

{siehe Schalplan des
betroffenen
Fahrzeuges})

215h92810-1
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Schaltplan- Motarseite-Fahrzeuge L485-Modelle 1988-1989

215h52811-1
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Schaltplan-Motorseite-FIN-Model(e 199)

215093373
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Schaltplan-Motorseite-F3N-Modelle 1530

922 BA 718
BT
NO
S&a3 OR
ERE |
1
925
A

1894

H S ]

215h93380
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Schaitplan-Motorseite, Motor langsliegend {Benziner} - Madet|e 7990

J2pOR |925 MB
91 PRAE
-
335 9g2
B
928 913
N N
o7 IZh
>-<’_ 31 Mo
£
aps | 001

TEE] KT 913 RG

215M33378
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Schaltplan-Motorseite, Motar langsliegend [Diesel] - Modell 1990

S21MAVI

m

23 MH

£15h93378-1
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Cie 30 Ampeare
Sicherungen prilfen.

¥ 1

hein

Sind zw. dem Anschlul
AS u. der Masse des
Steckers 12 Volt ?

!

ja

'

— 8] —

— Nain —

Masse Relais Geblasemotor
{ Anschlul B1 des Steckers
und Instrumententafel
Uberpriifen.

Der Geblasemotor der
Klimaanlage funktioniert
nicht.

'

Sind zw. der Masse der

Klimaanlge und dem Ansch
BS des Seckers 12 Volt #

luis

I
ja

v

Regler € auf Position?; sind

12 Volt? ?

zw. den Anschllssen 1 und 2
des Relais des Geblasemotors

|4

Y

Regler C auf Position 1;
sind 2wy, Anschiull 5 des

) - — nein —e| Kabelstrang Klimzanlage
GebFasematur—HelaE und und Geblasemotor-Relais
Masese 5 Volt? priifen.
ja
Regler C auf verschiedenen
Stap-Positionen; sind zw.
den Anschidssen1-2-4-5 | Fein —p Instrurnententatel
des Reglers C und Masse 12 austauschen.
Volt ?
ja
Regler C auf verschiedenen
Stop-Positionen; ist 2w, ] widerstandsqehiuse
Anschl 3 und Masse des Ge- [~ NEIN — J

hauses mit Widersténden ei-
ne Spannung zw. 3 und 12
Volt ?

austauschen.

1
ja

v

Gebldzemotor
austauschen.




Modell
1989
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Mota : Funktionsspannung des Geblase-
motors zw. den Anschlissen (7 des
Gebldsemotor-Relais und AS oder BS
des Steckers {b], Position :

0 = 0¥ E05Y
1 = 2BV t05V
2 = GEIVEDEY Gebliasemotor —
3 = gavitosy austauschen.
4 = 4% + 0,5V wenn AC = 0 o.Norm
4 =125V X 0,5¥wenn AC Max
{Markierungen: siehe Schaltplan},
_Kable;trang uhnd —
Sicherungen prifen.
Gablisemotor-Relais aus- —
tauschen.
Kakelstrang Sicherungen —
ung Masse profen,
» Modul (&) austauschen. —
ja
|
Das Gehduse mit Wider-
stindan {7) abklemmen,
%ind zw. AnschliGssen an
der Seite des Gehause:
7-3 o600 + 100 -— qut — Kabelstrang Oberprifen. pd—
3-4 10000 + 100
1-2 10000 +10Q
I
nein
Widerstandsgehduse

austauschen.

nein

nein

nein

nein

nein

nein

Der Geblasemotor der
Klimaanlage funktioniert
nicht.

v

Den Geblasernator
abklemmen und an den
Anrschllissan mit 12 Volt

versargen. Dreht er ?

|
ja

'

Regler C auf Postion 1; sind
zw, den Anschllssen 1-2
und 2 -3 des
Geblasemotor-Relais 12
Valt?

E]

v

Sind 2w, den Anschliissen 2
und 5 des Geblasemotor-
Relais 12 Volt ?

|
ja

4

Sind zwischen den
Anschlissen B3 und A2/B3
und B1 des abgezogenen
Steckers{F) 12 Volt?

|
ja

¥

5ind zwischen den Anschl{s-
sen A1 und A2 des angeschlos-
senen Steckers (6) 12 Yolt ?

|
ja

4

Regler D auf AC max; sind
zw. den Anschllssen A1
und B4 des Steckers (A} je

nach Positian des Reglers €

0 bis 9 Volt?




Modelle KLIMAANLAGE

1990 - DAI* Diagnose 62

DAl = auBereuropdischa Das Heizungsgeblase funktianiert nicht

Linder l

nein | P&n Stecker abzighen und zwischen den Klem-
Dals ) il ~| men 30 des Relais 234 und A4 des Moduls 6 mit |
Heizungsgeblase 12 Volt versorgen. Lauft das Heizungsgeblase? ja
austauschen. +

Singd an den Klemmen d.

Den Kabelstrang und die 4 nein | Relais 234 86/85 (Zindung-
Sicherung prifen eingeschaltet} und 86/87

(Zundung aus) 12 Volt?

ja
Sind zwischen den Klemmen +
Den Kabelstrang A2/B3 und B1/B3 des 8-fach- .
der Sicherung u. [#—— nein — Steckers des abgezogenen “+— ja - 3;;1:132nudj:ﬂﬁ:g;n:nn?
die Masse Moduls & 12 volt vorhanden ? en:
prifen, !
| nein
ja v
+ Refais 234 austauschean,
Das _ Sind zw. den Klemmen B3/84 des B-
elektronische  [#—— NN — fach-Steckers des angaschlossenan
Madul & Moduls 6 12 Volt vorhanden #
austauschen T
ja
Den Regler D auf ACNORM; sind
Kabelstrang |g— nein - zwischen den Klermmen
liberprifen. E3/A1 D-12 volt vorhanden?
ja |
Ut

v

Ist an den Klemmen der Badienungseineheit 319 an den Klemmen B2/AS, Regler C in nachstehendender
Position, folgender Wert vorhanden:
g = w2
1 = 1000 @
2 = 1400 O Mota :Die zw. den Klemmen 30 des Relais
3 o= 1800 0 234 und A4 des elektronischen Moduyls & ge-
4 = 2250 0 messene Funktionssapannung des Heizungs-
> = 2700 gebléses betrigt :
b = 3100 Q 0= 0V 4 = b8 V
I 1 = 26V 5 = 84V
nein 2 = 4V 6 = 106 V
= 84V B = 12 V (AC Max)

v

Die Bedienungseinheit 319
austauschen.
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1987 -

1988
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3. Geschwindigkeitsstufe des
Geblasemotors der Klimaanlage
nicht vorhanden.

'

Regler C auf Position 3; sind
zwvischen Arschlul 4 und Masse

des Reglers 12 Volt? e

ja

v

instrumentaentafel
austauschen.

Sind an den Anschlissen 1-2 Relais | nein
der 3. Geschwindigkeitsstrufe 12
Valt ?
|
ja Kabelstrang der
* Klimaanlage iberprifen.

Sind zw_ Anschlufl 3 4. Masse des

[

Relais der 3. — nedn
Geschwindigkeitsstufe 12 Velt ?

ja

v

Relais der 3.
Geschwindigkeiststufe
austauschen,




KLIMAANLAGE

Modelle
1987 - 1988 - 1989 Diagnose 62
4. Geschwindigkeitssturfe des
Gebldsemotors der
Klimaanlage nicht vorhanden:
Regler D auf AC Max,
nein Sind zw, Anschlufl 4 und Masse
l des Reglers D 12 Volt ?
Instrumententafel ja
austauschen, ‘
T sind zw. Anschlissen 1 u. 2 des
nein Relais der 4. Geschwindigkeits-
stufe 12 Volt ?
4
Modelle 1947 - 1088 Modelle 1989
¥ ¥
Sind zw. Anschlufl 3 u, sind zw. Ansch. 2 und 5 des
Masse des Relais der 4. Relais der 4, Gesch, stufe 12
Geschwindigkeit 12 Velt ? Volt ?
ja nein ja nein
H?'*?i?derﬂf- Kabeistrang der Sind zw_ Ansch, 3 und 2 Masse Anschlul B1 des
Geschwindigkeitesstufe Kiimaanlage des Relais dor 4. Steckers der Hei-
austauschen. kontrollieren, Geschw. 12 Volt 2 zung/Beliftung berpri-
| | fen.

|3

v

nein

v

Elektronisches Modul
austauschen,

Relais der 4. Geschwindigkeits-

stufe austauschen.
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1988 -
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Umwadilzklappe funktioniert
nicht.

'

Sicherurigen der
Steckeranschlisse und
pneumatische Verbindungen
elektromagnetisches
Ventil/Betatigunszylinder

dberprifen.

Instand setzten.

g

Y

Mortor einschalten, Fahrzeug im
stand.

Regler C in Position Stop. Sind an
den Anschlilssen des

Regler D in Position AC MAX:

elektromagnetischen
Steuerungsventils 12 Volt ?

5ind an den Anschllssen des
elektromagnetischen
Steuerugngsventils 12 Volt ?

nein

v

Instrumententafel und
Verbindungskabelstrang
Gberprifen.

Dicde D1 austauschen.

ja ja nein
Y h 4
Funktionswaeise des
elektremagnetischen — schlecht
Ste uerventils Obarprifen.
gut
Funktionsweise des schlecht

Betdtigusngszylinders der
Klappe priafen.
I

gut

v

Nach Ausbau des
Betatigunszylinders
Funktionsweise der Klappe
pridfen, klemmt sie ?

¥

Instand setzten.




Modelle
1990 - DAI
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Instand setzen

Die Luftumwilzklappe funktioniert nicht

'

Die Anschlsse der Stecker OberpeCfen.

&

schlecht

¥
die ZUndung einschlaten,

Motor ausschlaten.

Kontinuitat Stromkreis

Motor/Bedianungsein-
heit prifen.
J
gut

!

ja

Y

Zandung eingeschaltet, 3-fach-Stecker der
Bedienungseinheit 319 abgezogen;
prifen, ob zw. der Klemme B4 und der
Masse 12 Volt vorhanden sind {Reqgler C auf
0 und / oder Regler D auf AC Max).

L4 nein !

Die Badienungs-
ainheit 319
austauschen.

ja

schlecht ———

h 4

Regler C ung D in Position O
priafen, ob am Relais 417 2w,
den Klemmen 1u. 2. 12 vVolt.

nein

v

Regler D in Position AC MAX
und Regler Cin Position 1;
prufen, ob zw. den Klemen
1u.2 am Relais 417 12 Volt

varhanden sind.

ja

v

Instand setzen.

Den Motor ausbauen; pril-
fen, ob die Luftumwalzklap-
pe blockiert ist.

nein

v

Den Motor austauschen.

Prifen, ob der Motor bei Betdtigen des
Reglers € in Position O funktioniert.
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Die Klimaanlage kann nur Oberpirft werden, wenn die Temperatur in der Werkstatt (ber + 4 °C liegt,

Systern instand -
i— ein
setzen.
nein
qut
¥

Regler auf AC NORM; sind
zw. Anschlu3 1 des
Thermostats und Masse 12
Vaolt ?

I
nein

v

Instrumententafel oder
Dicde D2 kontrallieren
und instandsetzen,

|a

Die Kaltemittel-FOllmenge ist
korrekt. Der Kompressor
funkioniert nicht .

!

Istdie Sicherung in Grdnung ?
Sind am Ausgang 12 Volt ?

¢

3ind am VYersorgungskabel der
Kupplung 12 Velt ?

ja

v

Masse des Komprassors
und Widerstand der
Kupplung des
Kompressors prifen:
240+ 0.2

schlecht —

Instand setzen.

Sind 2w, Anschliuf3 2 des

Thermostats und der [ Nein —

Thermostat austauschen.

Masse 12 Volt ?

|
ja

v

%ind zwischen Anschlui C1
des Dreifach-Drruck-

— N&in
™ Thermostat Oberprifen.

Kabelstrang ab

schalters u. Masse 12V ?

I
El

'

Sind zw. Anschluld A1 des

Dreifach-Druckschlaters und [ Nein —

der Masse 1}!_ volt? ?

Dreifach-Druckschalter
austauschen.

I
j@

v

Verbindung Druckschalter /
Kamgaressor Gherprifen.
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NOTA : Die Kontrolle der Klimaanlage kann nur erfelgen, wenn die AuBentemperatur itber + 4 °C liegt.

Die Kéltemittelfillung st korrekt: der
Kampressor funktioniert nicht.

'

sicherung in Ordrung? S5ind am
Ausgang 12 V vorhanden ?

ja

v

schlecht

v

Die Kpmpressonwick-
lurig adstawchen.

Den Widerstand der

— nain ﬁ

Das System instand setzen,

Kupplunng des Kompressors
prifen; 340 % 0,2

gut

¥

Regler auf AC NORM,
Heizungsgebldse [duft. Sind zw. den
Klemmen 5 und der Masse b des
Thermostats 12 Volt vorhanden 7

nein

»

i |2

Den Flihler am Verdampfer *
tkerprifen. sind zw. den Klemmen C1/Masse
| und A2/Masse des Druckschalters

schlecht l. 206 12 Volt vorhanden.?
nein

v

Den Fihler am Verdampfer
austauschen.

gut

¥

v

Ben Druckschalter
206 austauschen.

]a

v

Dern elektranischen
Thermastaten austauschen.

Cie Verhinduny des
Stromkreises des
Druckschalters 206 und des
Kompressers prifen.

l

Das System instand
setzen.
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—

Ungendgende
dhlwirkung

!

Funktioniert das
Heizungsgebldse ?

—

Ist der Luftstrom
defekt ?

ja

’

Funktion der Luftverteiler- und
Luttumwalzklappen prifen und
sich vergwissern, daf in den
Beldfturgsieitungen keine
Fremakdrper sing.

rMetn

h

nein — o

Ist die Sicherung
defekt ?

Die Sicharung
austauschen

1a ,
neln

Spannung des Keilriemens

—

Das Heizungsgeblase
direkt mit 12 volt

YErsargen.

l

Funktioniertder
Geblasamotor?

l— nein ——

Den Keilriemen
spannern.

E

!

Kupplung
funktioniert nicht

Y -

ja

v

asse Kompressor

r nein —

Masse
wiederherstaellen

]a

Y

Stromversorgung
instand setzen.

Id .
nen

]

Ist der Thermostat
cdefakt ?

Den

Thermostat
austauschen.

|4

| nein
!

¥

Die Kupplung direkt
versorgen

Ist die Kaltemittal-

fullung korrekt *

(12 V)

nein

v

Den Geblasemotor
austauschen.

]

Kalternittel auffdllen.

MO ey

Kupplung defekt,

Ist der Druckschalter

ja

cefakt ?
i |
ja fein
v v ¥
Den Strom- und Die Kupplung Expansionsve ntii Den Bruckschalter

Stauarkreis

ausschalten.

austauschen.

austauschen.

priifen,
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ALLGEMEINES

[ras in der Bedienungseinheit integrierte elektronische Steuergerat verflgt (bker eing Selbstdiagnose der Ele-
mente der Temperatur-Regelautomatik.

Bei giner 5torung eines der Elemente [&st das 5teuergerat Alarm aus. Die Kontrellampe "SERVICE™ an der Be-
dienungseinheit leuchtet auf.

Gleichzeitig funkticniert das System eingeschrankt weiter; hierdurch kann der Fahrer chne gréfere Auswir-
kungen auf das System die nachste Werkstatt erreichen.

Die Starung, die den Alarm ausgelést hat, kann mit Hilfe des Prifkoffers XR 25 und der entsprechenden Cas-
sette vom Diagnose-Stecker ausgehend sichthar gemacht werden

Bei einer Stdrung wird diese nach Ausschalten der Zindung in den Festspeicher im elektronischen Steuerge-
rat Ubertragen. Dieser Speicher kann ebenfalls jederzeit mit dem Priafkeffer XR 25 und der entsprechenden

Cassette konsultiert werden.
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Eines der Eleamente der Regelautomatik ist gestdrt. Das Steuergerat |65t das Aufleuchten der Kontrollampe
"SERVICE" und eine eingeschrankte Funktion des Systems aus; diese kann je nach betroffenen Elemeanten un-
terschiedlich sein.

EINGESCHRANKTE FUNKTION BEI EINER STORUNG

Aufleuchten
Festgestellte Stérung Kontrol- Entsprechende eingeschrankte Funktion
lampe

Von der Anlage vorgegebener Wert : 21°C

Fiihler flir Innentemperatur SERVICE - Vorgegebene Spannung des Heizungsgebldses : mini

- Vonder Anlage vorgegebensar Wert: gespeicharte
Fahier fir AuBertemperatur "SERVICE" AuBientemperatur im Augenblick der Stérung
- LufteinlaBklappe in Steifung AuBenluft

Fahlerfar Temperatur am

verdampfer SERVICE - Absteilen der Steverung Klimaaniage

Fahler flr Temperatur des CCERVICE® | Von der Anlage vorgegebener Wert: gespeicherte
Luftstromes Laftstrom-Ternpearatur im Augenblick der 5térung
Patentiometer zur Steuerung “SERVICE" |- Einstellwert: Stellung "AUTC" fir autematische
des Heizungsgeblises Requlierung der Gebidsedrehzahl

- Ganz warm oder ganz kalt, je nach Aullentemperatur
"SERVICE" |- Luftzufuhe: Luftumwalzung oder AuBenluftzufuhr, je nach
Aulientemperatur

Potentiometer flr
Mischklappenstellung

- Abstellen des Motors, Spannung Geblase: mini

Motor for Luftmischklappe "SERVICE" |- Luftzufubr: Luftumwalzung eder AuBenluftzufuhr, je nach
Aulientemperatur

Motor fur Luftumwalzung "SERVICE" |- Abstellen des Motars

Heizungsgeblase "SERVICE" |- Abstellen des Motors, Abstellen der Steuerung Klimaanlage

Elektrische Stramleitung der

Kupplung der Klimaanlage SERVICE" |- Abstellen der Steuerung Klimaanlage
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Der Prifkeffer XR 25 ist fir die Reparatur der Klimaanlage - unabhangig ven den Ursachen der StSrung - un-

erlaBlich.

Er ist mit einem Mikreprozessor ausgestattet und ermdglicht ein Abfragen alle tnfermationen, die von den
Flhlern abgegeben werden. Mit ihm kdnnen abenfalls alle Diagnose-Meldungen, die vom elektrischen Steu-

ergerat geliefert, gelesen werden.

Mit ihm kann auBerdem nach jedem Eingriff an gder Klimaanlage der Festspeicher, der sich im elektormischen

Steuergerat befindet, geléscht werden.
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DIAGNOSE MITTELS CASSETTE NR. 8

- DenPrufkotfer am Diagnose-Zentralstecker anschiieean.

- Den{50-Adapter auf 58 stellen.
- Die ZOndung einschlaten

- DO7# gefolgt von 2 Zahlen eingehen, um die diversen, vom elektronischen Steuergerdat gelieferten

Informationen abfragen zu kénnen.

WICHKTIG: heider Diagnose der Temperatur- Regelautomatik mittels Priafkotfer XR 25 funktioniert diese ¢a.

dreimal langsamer.
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M=l
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AUBENTEMPERATUR: Wert in °C

Alle Ausfihrungen mit Temperatur-Rege lautomatik

INNENTEMPERATUR: Wert in °C

Alle Ausfuhrungen mit Temperatur-Regelautomatik

TEMPERATUR AMVERDAMPFER: Wertin *C

MNur Ausflihrungen mit Temperatur-Regelautomatik und Kiimaanlage

TEMPERATUR QES LUFTSTROMES: Wertin °C

Alle Austihrungen mit Temperatur-Regelautornatik

POTENTIOMETER FUR MISCHKLAPPENSTELLLNG
wWert in %

Alle Ausfihrungen mit Temperatur-Regelautomatik
0% entspricht der Stellung "qanz kalt"

100 % entspricht der Stellung "ganz warm"

POTENTICMENTER ZUR STEUERUNG DES HEIZUNGSGEBLASES

Wertin %
Alle Ausfihrungen mit Temperatur-Regelautomatik

REGELSPANNUNG AM GEBLASEMOTOR

Wertin %
Alle Ausfabrungen mit Temperatur-Rege lautomatik
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Zeigt die Stelle an, an der die Balkenanzeige blinken kann.

—r
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ANSCHLUSSE UND PRUFSIGNAL KORREKT

EELELGHTUMNC

QER BEDIENEINHEIT
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KDNTROLLEN VON DRUCKTASTEN
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+ P f \
— | + |AG |~
AC ALTD
STOR
e
P

Balkenanzeiga far jada Betatigung

TEMPERATUR-REGELAUTOMATIK

Spelcharldschung: GO & &
Tealarkla: G 13 %

STOP

AUTD
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Die Bedienungseinheit funktioniert nicht
und der Geblasemaotor [3uft auf hochster
Geschwindigkeit.

nein

b 4

Zundung eingeschaltet, brauner Stecker
der Bedienungsainheit 31% abgezogen,
priifen, ob 12 Volt zwischen den Klemmen
B1 und B3 sowie zwischen den Klemmen
ES und B3 vorhanden sind.

Kabelstrang und Sicherung
prifen.

ja

¥

Die Badienungseinheit 314
austauschen.
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Die Badienungseinheit funktioniert
angmal .

Die Balkenanzeigen durch Betdtigen der Tasten an

der Bedienungseinheit prifen.

BALKENANZEIGE

BATIGEN DER TASTE RECHTS
- 3 leychtet auf
+ 4 |euchtetauf
AC 5 |euchtet auf

B leuchtet auf

BATIGEN DER TASTE

BALKENANZEIGE LINKS

5TOPRP 3 leuchtet auf
AUTO 4 |euchtet auf
MAMUEL t  leuchtet auf

h

Eine oder mehrere Balkenanzeigen leuchten nicht

auf oder erloschen nicht.

h 4

Die Bedienungseinheit austauschen,
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Anomalie : Balkenanzeige 7 rechts bzw. links leuchtet.
Firhler fir Innrerfemperatur

Die Badienungseinheit austauschen (*)

* Falls eine Baikenanzeige blinkt, den Fehlerspeicher GO** [6schen und einen neuan Versuch varnehmen, be-

vor die Badienginheit ausgetauscht wird,
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Anomalie : BALKENANZEIGE 8 LINKS ERSCHEINT
(affener Kreistauf) Fihler Aullentemperatur

Cen Anschiuf des Fohlers und den Zustand
der Kabelschuhe iilberpriifen.
Instand setzen, falls erforderiich.
Besteht die Stdrung weiterhin ?

2N — Erfoig

|
ja

¥

Stramkreis des Fahlers Oberprifen.

In Ordnung ?

Flhler

— Nein —m
auswechseln

|
ja

¥

Den grinen Stecker von der Bedienginheit
abziehen und den Stromverlauf pridfen.
{AnschlUsse 15 u. 10 am grilnen Stecker wu.
am Fuhlerstecker}. Falls erforderlich in-
stand setzen, Basteht die Stérung weiter-

hin 2

1
Ja

¥

Die Bedieneinheit austauschen.

Anomalie : BALKENANZEIGE B RECHTS ERSCHEINT
(Kurzschiu} Fihler Auflentemperatur

Am Prifkoffer XR 25 #01 eingeben und die

Den Fahler fir AuBentemperatur austaus-

Ubereinstimmung der am XR 25 abgelese- | — nein —w|  chen.Besteht die Stdrung weiterhin ?
nen Temperatur mit der AuBentemperatur
nrofen. Teleranz +/- 0.5 °C, Besteht |
Ubereinstimmung? nein
jEI ia +
" Erfolg
Den Fehlerspeicher loschen. GO™* am XR ¥
25 E'“Ql‘j'b'e"' und einen neuen Versuch der Den griinen Stecker von der Bedienainheit
Regulierung TErnEhn‘reln. Ers::hnent die abziehen und die sclierung der Kabel na-
Ealkenanzelige : chprifen {Anschlisse 15 u. 10 am grilnen
] L stecker und am Flhlerstecker),
nein 18 Instandsetzen falls erforderlich. Besteht die
v < Stérung weiterhin ?
Erfolg Die
BEedienungseinheit [ ja

auswechseln.

Nota : Bei Blinken giner Balkenanziege den Fehlerspeicher mit GO** |dschen und einen neuen Versuch vor-
nehimen
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Anomalie : BALKENANZEIGE 9 LINKS ERSCHEINT
(Stromkress unterbrachen) Temperaturfahler des Verdampfers

Den Anschluld des Fihiers und den Zustand
der Kabelschuhe nachprifen. Falls erfor-
derlich instandsetzen. Besteht die S5térung

waeiterhin ?

e NN —g

Erfolg

1
|a

¥

Den Stromkreislauf dexs Fahlers
dberprifen. in Ordunung?

| nein —p Dan Fahler

austauschen.

|
ja

¥

Len grinen Stecker der Bedieneinheit
abziehen und den Stromkreis dberprifen
(Anschlisse 12 u, 15 am Stecker der
Bedieneinehiet und Stecker des Flihlers).
Falls erforderlich instandsetzen. Besteht
die Stdrung weiterhin ?

— nein —m Erfoly

|
nein

¥

Die Bedieneinheit austauschen.

Anomalie ; BALKENANZEIGE 9 RECHTS ERSCHEINT
(Kurzschiul} Fithler fir Verdampfertemperataur

Motor lduft, Klimaanlage eingeschaltet in
Pasition Umwalzung, Temp.einstellung auf
mini kalt (Regulierung ausgeschaltet), Ti-
ren und Fenster sind geschlassen: Kontrol-
lieren, ob der Kompressor lauft. £03 am
Priifkofffer XR 25 eingeben, Erscheint 1° <
1< 5°C?

— NN —p

Den Fiinler for Verdampfertemperatur
austauschen. Besteht die Stérung ?

ja

¥

] |
ja nein

v

Erfoly

Den Fehlerspeicher 16schen, GOY* am XR 25 ein-
gebean udn einen neuen Versuch der Requlierung
vornehmen. Erscheint die Balkenanzeige?

; I
nein ja

v

Frfolg

Den grinen Stecker van der Bedieneinheit
abziehen und die Isglierung der Kabel na-
chprifen. (Ansch. 11 u. 15 am Stecker der
Bodieneinheit und am Stecker des
FGhlers). Instandsetzen falls erforderlich.
Besteht die Stdrung weiterhin ?

I |
|4 nein

v v

Die Bedieneinheit austauschen.

£rfolg

Nota : Bei Blinken eienr Balkenanzeige den Fehlerspeicher mit GO** [éschen und einen neuen Versuch vor-
nehmen
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Anomalie : BALKENANZEKGE 10 LINKS LEUCHTET

(Stromkrais gedffnet) Temperatur for Gebfdsefuft am Ausgang des Wiarmetauschers

Dean Anschiul des FOhlers und den Zustand

der Kabelschuhe nachprifen. Falls erfor- |— nein —p

Erfalg

derlich instandsetzen. Besteht die S5tdrung
weiterhin ?
1
14

¥

Den Stromkreis des FOhlers (berprifen, in

— nein
Ordrung ? -

Den Flhler
auswechseln.

I

ja

¥
Cen grinen Stecker von der Bedieneinheit
abziehen und den Stromverlauf Gberpril-

fen (Ansch. 11 u.15 am Stecker der

Bedieneinheit und Stecker des Fihlers). | NEIN —

Erfolg

Falls erfoderlich instandsetzen. Besteht die
stérung weiterhin, ?

|
nain

¥

Cie Bedienainheit ausweachseln,

Anomalie : BALKENANZEIGE 10 RECHTS LEUCHTET
(KurzschiuB) Temperaturfohler der Luft am Ausgang des Warmetauschers

Den Ohmwert des FOhlers messen. Wenn

Kurzschlu® besteht, betragt sein Wert we- .
higer als 500 0. — & —
Wird ein Wert unter 500 £} gemessen?

Den Flhlar
austauschen

[
fnain

¥

Den Grinen Stecker von der Bedieneinheit
abziehen und die lsolierung der

Kabelstrage nachmessen (Ansch. 114,15

. h . L nein
am Stecker der Bedieneinheit und am —™

Erfolg

S5tecker des Flihlers). Falls erfarderlich
instandsetzen. Besteht die Stérung ?

1
ja
¥

Die Badieneinheit auswechsaln.

Nota : Bei Blinken einer Balkenanzeige den Fehlerspeicher mit GO** |dschen und ginen neuen Versuch vor-

nehemen
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Anomalie ; BALKENANZEIGE 11 LINKS LEUCHTET
Potentiomenter fur die Steverung der Ventifatordrehzah!

Die Bedieneinheit austauschen (*)

* Wenn die Balkenanzeige blinkt, den Fehlerspaicher GO* [bschen und den Versuch wiederholen, bevor die
Bedienginheit ausgetauscht wird.

Anomaiie : BALKENANZEIGE 11 RECHTS ERSCHEINT
Potentiometer fiir L ufimischidappen

Am Prafkoffer XR 25 den Code #05 eingeben und die Den Fehlerspaichar clas
Inhentempetatur "-f + * verandern, {2w. demhd- | —— ja ——p Steurgerdtes mit GO lbschen
thsten und niedrigsten Wert). Verandert sich der und einen neyen

Wertzw. 10 und 1107 Regulierungsverusch vornehmen.
nein

‘

Den braunen Stecker (Kennzeichnung 420) des

Motros der Luftmischklappe abziehen und den Den Motor der Luftmischklanpen
Widerstandswert des Potentiometers zw. den Ansch. NEein PP

, austauschen.
4 und & messen. Batragt der Widerstand R = 3,2K0 7
ja
Die spannung zw. den Klemmen 3 und 5 des braunen Cen Stromverlauf zw. dem Stecker
Steckers des Motors der Luftmischklappe nachprifen, nein —| {Ansch, 3u. 5) und dern Steuerge-
Betrigt sie zw. & und & Volt ? rét (Anschliisse 14 u, 15) nachpri-
| fen. Falls erforderlich instandsest-
ia zen, Besteht die Stérung ?
¢ [ I
2 nein
Den Stromverlauf 2w, dem braunen Stecker des Mo- * *
tors der Luftmischklappe und dem Steuergerit nach-
prafen. Falls erforderlich instandsetzen. Besteht die Die Bedieneinheit Erfolg
Sthrung weiterhin ? auswvechse/n.
ja Mein
Cie Bedienginheit Erfolg
austauschen

Mota : Bei Blinken einer Balkenanzeige den Fehlerspeicher mit GO** |6schen und einen neuen Versuch vor-
melman.
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Anomalie : BALEKENANZEIGE 12 LINKS O.
Gebidtemotor

RECHTS ERSCHEINT

Funktioniert der Geblisemoter auf Positicn "manuel|™ ?

|
ja
Drig Sicherung und die Stromversorgung des Geblasemotors
uberpufen. Falls erforderlich instandsestzen, Die Sicherung
des Geblasemotors prifen. Basteht die Stérung ?
ja

Den Stecker des Relais des Geblasemotars 234 abziehean
und die Klemme B7 mit 12 Voltversorgen, den Ansch_ A4 |
oder A5 des Elektronikmoduls an Masse legen. Funktic-
niert der Gebldsemotar ?
|
ja
4

Die ZOndung einschaiten und prifen, ob zwischen den
Klemmen 85 und B6 des Relais 234 {12 Volt} anliegen. ?
1
ja
Arn Stecker des Relais 234 die Klemmen 87 und 30 dber-
briicken und den Ansch. Ad oder BS des
Elektronikmoduls an Masse legen. Funktioniert der
eblasermnotor ?
|
ja
Den elektrischen Kabelstrang zw. Relais 234 (Anschluld 30

— geschlatetes Plus) prifen. Falls erfarderlich instandset-
zen. Funktioniert der Geblasemotar?

I
ja
Y

Liegen am grauen Stecker des abgezognen
Elektronikmeduls bei eingeschalteter ZOndung 12 Volt  ——
zwischen den Klemmen B3/B1 und B3/A2 und B3/B5 an ?

ja

nein

nain

Flein

al:1la!

Mein

nein

nein

Die Bedieneinheit austayls-
chen.

Erfoly

Den Geblasemotor auswe-
chaeln.

Den elektronsichen
Kabelstrang fir die
Versorgung der Relaisspule
prifen (Anschlisse B5 u. 86)
Instandsetzen.

Das Relais 234 des
Geblasemotors auswechsaln.

Erfolg

Den Kabelstrang dberpriifen
und instandsetzen.
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Zindung eingeschaltet und graver Stecker des abgezo-
genen Elektronikmoduls angeschlossen, liegt zwischen
den Klemmen B3/B4 12 Volt und zwischen A1 und B1 und
A5 und B1 eine Spannung zw. D und 12 Voltan ?

j&

4

Dan Stromverlauf zwischen Steuergarit und
Elektronikmodul aberprifen:
Anschlisse:
B4 Madul & und 2 am Stecker des Steuergerdtes
A1 Modul & und 4 am Stecker des Steuergerates
A5 Modul 6 und % am Stecker des Steuergerates
BZ Modul & und 3 am Stecker tles Steuergerdtes
Falls erforderlich instandsetzen. Besteht die Storung?

|a

v

Cas Stevergerat auswechseln (Bedieneinheit)

Nein =——

Das Elektronikmodul aus-
tauschen.

nein ——

Erfalg

Mota : Bei Blinken einer Balkenanzeige den Fehlerspeicher mit GO** |éschen und einen neuwen Versuch vor-

nehmen.
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Anomalie ; BALKENANZEIGE 13 LINKS BZW. RECHTS ERSCHEINT {(Motor des Gebldses zur Ansaugung der

Innenfuft)

93173-1R3

¥antrolle des Geblases des Innenraum-Temperaturfithlers

Zindung einschalten und mit einem kleinen 5Stlck Papier (Taschentuch) vor
Innenraumtemperatur (F) Gberprifen, ob es angesaugt wird.

Motor des
Geblases H
auswechseln.

Das Papier wird nicht angesaugt.

Liegen bei gingeschalteter Zindung

ja
12 Voltam Ausgang G an?

dem Fonler for

M —m

Die Bedieneinheit
auswechseln,

23174R1

Nota : Bet Blinken einer Balkenanzeige den Fehlerspeicher GO** ldschen und einen neuen Versuch vorneh-

Mmienrn.
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Angmalie : BALKENANZIEGE 14 LINKS BZW. RECHTS ERSCHEINT
(Motor fir Luftmischklappe)

ja

¥

Cen Prafkoffer XR 25 anschliefen, die
Zindung einschalten, D07 #05 eingeben,
Die Innentemperatur schwanken lassen
-+ ", Schwankt der Wert am Prifkoffer
XR 25 7

prifen, ob die
Luftmischklappe
hlockiert ist.

nein

v

Den Motor ausbauen.

Die Anschlilsse der Stecker priifen.

IE

gut

+

Den Prifkoffer XR 25 abziehen. Die Zindung
ginschalten, die Innentemperatur von 14 °C auf
28°C
und 28 °C auf 14 *C erhdhen. Bei jeder
Erhdhung oder Verminderung der
Innentemperatur prafen, ob am braunen
Stecker der Luftmischklappe 420 an den
Kletmen 1und 2 ca. & Valt vorhanden sind.

schlacht

h 4

Instand setzen

|
nein

v

F Y

schlecht

Verbindung Motor ! Bedienungseinheit
prifen.

gut

v

Brauner Stecker der Luftmischklappe 420
abgezogen, anden Klemmen 1 u. 2 priifen
- Posttion stop = 0V
- Position auto = 7V

ja nein
Den Motor der Die
Luftmischklappe Bedienungseinheit
austauschen. austauschen,

Nota : Bei Blinken einer Balkenanzeige, den Fehlerspeicher GOF * [dschen und erneuten versuch vornehmen.
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Anomalie ! BALKENAZIEGE 15 RECHTS BZW. LINKS ERSCHIENT (Motor Fir Luftumwaizuig)

Die Luftumwalzung funktioniert nicht,

'

Die Anschlisse der Stecker wherprifen,

schlecht |
l qut
Instand setzen Zindung einschailten, Motor abgestellt.
f '
Regler A in Position 5top,; prafen, ob am schwarzen
Stecker des Motors flir Luftumwalzung zw. 1 u. 3 ca.
«chlecht & Volt vorhanden sind.
1 |
nein ja
Verbindung stromkreis ; Den Motor auskauen:
Motor | prifen, ob die Klappe
Bedienungseinheit blackiert ist
prifan.
gut ja
Zindung eingeschaltet, schwarzer Stecker
des 475 abgezogen; prifen, ob zw. 1 und 3 LJ .
. wWenn nicht
ca. 7 Volt vorhanden. wWenn blockiart, blockiert: Motar
WICHTIG: siehe Nota instand setzen. )
I austauschen.
nein

y

Bedienungseinheit austauschen.

Nota :

Prafen, ob der Motor bei
Driicken der Taste “AC"
funktioniert.

— diese Arkeit nur durchfihren, wenn die Kontrollampe "SERVICE "erloschen ist. Wenn die Lampe leuchtet,
die Batterie abziehen und wieder anschiieen. Die Lampe ist wahrend 8 Sekunden erloschen; in dieser Ziat
kann dig Arbeit durchgefiihrt werden,

— bei Blinken einer Balkenanzeige den Fehlerspeicher GO** léschen und einen neuen Yersuch varnehmen,
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Anomalie : BALKENANZEIGE 16 RECHTS ERSCHEINT
(Kurzschiul) Steuerfeitung elektromagnetische Kupplung

Den Widerstand der Kompressorkupplung

R = 3;1 0 i ﬂ,z l..'le'l‘pr[J‘fEr'l Dl'E' L fein —

Kupplung falls erforderlich austauschen.
Besteht die Storung weiterhin ?

|
ja

v

Die beiden Dioden, die in den Stromkrais
des KGhisystemns eingesetzt sind,
Uberprifen. Falls erforderlich, — N2in — Erfelg
instandsetzen. Besteht die Starung
weiterhin ?

]j

Den Stromverlauf der Relaisspulen der
Geblasemotoren prifen (Kennzeichnung
335, 336, 337). Die Relais, falls erforderlich, — nein — Erfolg
austauschen. Besteht die $térung
weiterhin ?

|
v

Die Isolierung des Stramversorgungskabels
der Relaisspulen (Kennzeichnung 335, 336,
337} und des Stromversorgungskabels der
Kompressorkupplung Obecprifen. Falls
erforderlich, die Relais instandsetzen.
Besteht die 5térung weiterhin ¥

v

Die Bedieneinheit auswechseln.

Erfalg

— Nein — Erfoly

Nota ;
nur die Kurzschilsse an elektromagnetischer Kupplung der Klimaanlage, Relais der Gebliasemotoren,
Dicden werden ermittelt.
bei Fahrzeugen mit Dieselmotor, wenn der Kompressor nicht funktioniert und die Balkenaziege nicht leu-
chtet: 5. Diagnose Kapitel 13 "Vorglihgerat".
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KONTROLLE DES EINSCHALTENS DER LUFTUMWALZUNG ( Leuchtbalken 17, 18, 13 rechts)

- Priufkoffer XR 25 anschlieBen.

- Folgende Taste ander
‘ Bedienungseinheit
dricken

nain - Leuchten die Balekenanzeigen 17,18, 197 ja

Wenn eine der Balkenanzeigen nicht auf-
leuchtet, einige Sekunde bzw. Minuten | ja  —» Motor fir Funktionsweise
warten. Bleibt die Stérung bestehen? {In- Luftumwélzung nicht gaestort.
formation s, Nota) kontrollieren.
nein
Eine der Balkenanzeigen - Siehe Kontrolie
— |8 — . . :
3 bis & leuchtet, J Bedienungseinheit
nein
Eine der Balkenanzeigen ia
—
7 bis 16 leuchtet, ! nstand setzen

nein

Motor flr

Luftumwalzung
kontrellieren

Nata . Mach Starten der Temperatur-Regelautomatik bei Kalte kann das Steuergerdt die Information
Luftumwalzung einige Sekunden lang blockieren. Nur die Balkenanzeige 17 leuchtet. Wenn der Unterschied
"AuBentemperatur/angezeigte Innentemperatur” sehr groB ist und vor allem, wenn die AuBentemperatur
sehr hoch ist, schaltet die Regelautomatik die Luftumwalzung ein. Bie Balkenanzeigen 18 und 19 rechts leu-

chten
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KONTROLLE BES EINSCHALTENS DER KLIMAANLAGE (Bafkenanzeige 19)

- Den Prifkoffer XR 25 anschlieBen.

- Die Balkenanzeigen 19 rechts und links
leuchten?

- Die Taste "AC" der Bedienungseinheit dricken,

nein

)

Eine der Balkenanzeigen 3
his & leuchtet.

ja —m Liche Kontrolle.

nein

v

Funktionswaise
ohne 5térung

Eine der Balkenanzeigen 7

: —— 8 ——m .
kis 16 leuchtet. ] Instand satzen

rein

Die Steperleitung der
Kupplung der Klimaanlage
prafen.
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Kontrolle der Fdhler fir Innentemperatur,
AuBentemperatur, Luftstrom.

Fuhler fir AuBentemperatur (245)

Es handelt sich um einen Temperaturfihler mit
negativemn Temperatur-Koeffizient, der in die

Luftansaugeseite des Heizungsgablases eingebaut
ist. Er ist austauschakar und wvon der
Luftansaugeseite am Wasserkasten her zugan-

glich.

93456R

c‘éfgﬂs THERMISCHE WIDERSTANDE (1)
.10 43000 - 6ODDO
5 37300 - 45700
0 29000 - 35500

5 22500 - 27500
10 18000 - 21600
15 14000 - 17000
20 11306 - 13800
25 3000 - 11000
30 7300 - 8500
35 S800 - 7000
10 4700 - 5600
as 4000 - 4500

Diese Werte sind Richtwerte. FOr die Diagnose
sind sie nicht von Bedeutung, aufgrund ihrer zu
grofien thermischen Schwankungen,

Fihler fir Innentemperatur (418)

Es handelt sich um 2inen Temperaturfihler mit
negativem Temperatur- Koeffizient, der in dig ge-
drickte Schaltung an der Yorderseite der Bedie-
nungseinheit integriert ist. Beil einer 5térung des
Flhlers mufd die Bedienungseinheit ausgetauscht
werden.

Temperaturfuhler fir Luftstrom {18)

Es handelt sich um ginen Temperaturfihler mit
negativem Temperatur-Koeffiziernt, der unter-
halb des Kihlers angebrachtist,

Er ist direkt vom Fahrzeuginnenraum (Padalseite)
an der Heizungsvorrichtung der Klimaanlage her
zuganglich.

2317381
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Kontrolle des Fihlers fir Temperatur am
Verdampfer (408)
C[ESEES THERMISCHE WIDERSTANDE {17)
- 10 24300 A0500
-5 13000 23300
0 14700 18000
5 11400 12000
10 9000 110040
15 7100 8700
20 5600 6300
25 4500 5500
30 4600 4400
35 3000 3500
A 2400 2900
45 000 2300

Fabler fur Temperatur am Verdampfer.

Es handelt sich um einen TemperaturfOhler mit
negativem Temperatur-Koeffizient, der am Ver-
dampfer angebracht ist. £r ist nach Ausbau der
Ablageficher und der Gerduschdammung der Kli-
maanlage direkt von der Heizungsvorrichtung der
Klimaanlage her zuganglich.

\@Lﬁ,«’

Wy,
bk ]
[
)

w

Diese Werte sind Richtwerte.
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MOTOR FUR LUFTMISCHKLAPPE {(420)

Die Mischklappe wird von einem elektrischen Mo-
tor mit Potentiometer fiir die Kontrolle der Posi-
tion unterstitzt.

Der Motor wird in der jeweiligen Endstellung der
Klappe WARM oder KALT permanent mit ca. 7

Volt versorgt,
in Mittelstellung betragt die Spannung 0 Volt,

Der Motor ist nach Zerlegen des Armaturenhret-
tes und der Klimaanlage errgichbar,

Beirm Austausch wird der Motor mit Stecker und
Ausgangsritzel geliefert. Er ist auf die Montage-
position der Klimaanlage vorreguliert.

Eeim Einbau missen die Markierungen am Ritzel
der Mischklappe und des Motors unbedingt Ober-
einstimmen.

- - - o
n - - - . +

e m e =

MOTCR FUR LUFTUMWALZUNG (475)

Cie Klappe wird durch sinen elektrischen Motor
gesteuert. Dieser Motor steht standiy unter Span-
nung und schaltet sich nur in der Endstellung der
Klappe aus.

Der Motor far Luftumwalzung kann erst nach
Ausbau des Armaturenbrettes und der Klimaanla-
ge arreicht werden,

Beim Austausch wird der Motor mit Stecker und
Hebel geliefert.

H

933451R

T e STt U ndasER




KLIMAANLAGE

Elektrische Steuerung 62

THERMOSTAT

Der Thermostat (259} ist unter der Klimaanlage in
Mahe tes Geblases angeordnet.

321 21110R

Die Gerauschdimmung des Motors untar dem
Armaturenbrett ausbauen.

Die Befestigungsschraube des Thermostats entfer-
nen.

Den Thermostaten mit FOhler ausbhauen.
GEHALSE MIT WIDERSTANDEN GER
GESCHWINDIGKEITEN (6) FUR DEN
GEBLASEMQTOR (321).

Diesas BEauteil befindet sich unter der Klilmaanla-
ge in Nihe des Gebldsemotors.

%2in Aus- und Einbau erfolgt gemal3 der auf Seite
42 beschriebenen Methode,

02815R3

GEBLASEMOTOR (320)

Der Geblasernotor (320) ist durch den Fahrgast-
raum des Fahrzeuges zuganglich.

Er ist mit 3 Schrauben {V} auf der Klimaanlage be-
festigt.

Das rechte Ablagefach und die Gerauschodim-
murg abziehen und den Geblasemotor ausbauen.

Vv v

S2H15R
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ANMORDNUNG DER BAUTEILE DER STEUERUNG

Das Relais der 3. Geschwindigkeitsstufe {K) befin-
det sich unter dem Gebldsemator am Thermastat,

92815R4

Das elektromagnetische Ventil {274} zur Steue-
rung der Unterdruckkapsel befindet sich rechts
vom Verdampfer an der Unterdruckkapsel (P},

ﬁﬂﬂf
911008

Die Mikroschalter zur Steuerung des Relais {L} und
der & Geschwindigkeitsstufe (M) des Gebkl3semo-
tors hefinden sich unter der Instrumententafel.

- | o
ol Ty e L =
_ L) _ :
BT
L M
DZ2814R
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DRUCKSCHALTER {3-funktional){206)

Der 3-funktionale Druckschalter zum Schutz des
Kiltemittelsystems gewahrleistet 3 Funktionen:

- HNiedrigdruck {2 bar)
- Hochdruck (27 bar)
- Einschaltdruck KQhlerventilator {19 bar}

Der Niedrigdruck- und der Hochdruckschalter sind
zwischen A1 undg O des Steckers in Reihe ange-
mracht {s. 5chaltplan des Motors).

Der Druckschalter zum Auslésen des KChlerventi-
lators ist zwischen B1 und B2 angebracht (s
Schaltplan des Motors),

Arbeiten am Druckschalter kdnnen durchgefihrt
werden, chne dall das Kaltemitteisystem vorher
entleert wird, der Schalter befindet sich auf einem
SKRADER-Ventil.
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Bei den Kompressoren, mit denen die Fahrzeuge
RENALILT 21 ausgeristet sind, handelt es sich um
Axial-Kompressoren der Marke SANKYO, Typ 5D
509-709 fUr Motor ) und 5D 510 far Motar D.

In den Modelljahren 88 und 89 werden die Kom-
pressoren SD Y03 in alle Fahrzeuge eingebaut.

Es besteht die Maglichkeit den Olstand des Kom-
pressors zu aberprilfen:

Bai Kompressaren mit 5 Kolben;

- ainen herkdmmlichen OlmeBstab verwenden

Bei Kompressoren mit 7 Kolben:

- den Gstand mit Hilfe einer Fillstation messen

- den Kompressor ausbauen, Gl ablassen und die
erforderliche Menge wiedereinfiillen

WICHTIG: Um den Anforderungen des Umwelt-
schutzes gerecht zu werden, sind die Fahrzeuge
X48 mit einem Klimaanlagensystem ausgeriistet,
das mit dem Kaltemittel R134a versorgt wird, s
Kapitel "Allgermeines " und Heft “Klimaanlage
neuses Kaltemittel 134a"

Andere Informationen beziglich der Wartung
von Xompressoren finden Sie im Heft "Klimaanla-

ge".

ALJSBAL - EINBAL

Das Kaltemnittelsystern der Klilmaantage entlee-
ren.

Die schlauche losen und diese sowie die Offnun-
gen des Kompressors mit Stopfen verschlieen,

Cie Stromkabe| des Kompressors abklemmen.

Gegebenfalls die Verstarkungen der Kompressor-
befestigungen ababauen,

Dig Rillerriamen entspannen.

Die Befestigungsschrauben des Kompressaors ent-
fernen und diesen ausbauen.

NOTA: Die Gewindeanschilisse bei der Montage
mit Kompressordl ELF RIMA 100 {Klimazanlage mit
Kaltemittel R12}, schmieren.

Beim Einbau die Spannung des Rillenriemens des
Kompressors prifen (5. Kapitel 11)
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AUSBAU - EINBAU

Die Batterie abklernmen.

[xas Kaltemittel und die Kihlfussigkeit ablassen,
Die KOhIfidssigkeitsschlauche (C} am Kiahler losen.

Die Kaltemittelschlauche {3 am Kondensator 16-
sen (Achtung: die Anschlilsse sind sehr empfing-

lich).

Cie geldsten Schlduche und die Anschlisse am
Kondensator verstopfen.

Die Stromkabel der Klhlerventilatoren abklem-
men,

Den oberen Quertriger aushauen.

Den Kihler und den Kondensator zusammen aus-
bauen.

Baim Einbau in umgakehrter Ausbaureihenfolge
vorgehen.

KahlflOssigkeit {siehe Heft "Motor”) und
Kaltemittel {siehe Heft"Klimaanlage") aufiglllen,
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ALUSBAL - EINBALU

Der Verdampfer befindet sich im fahrgastraum
unter dem Armaturenbrett.

Er kann erst nach Aushau der Klimaanlage-Einheit
herausgenommen werden,

Dig Batterie abklemmen.

Die Konsole und das Armaturenbrett ausbauen
{(siehe MR 291 - Heft "Elektrische Ausrlstung”).

Die Bedignungseinheit rricht vom Geblase losen,

Die Stecker abziehen.

33415%

Lie Heizungsschlauche zusammendriicken
{Schlauchklemmen Mot, 453-01 oder M.5. 583}.

MOTOR LANGSLIEGEND

Mot. 453 - 01 gu M.5. 583

J0186R
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AUSBAU- EINBAU {Fortsetzung)
LGsen:

die Kahiflldssigkeitsschduche am Wiarmetau-
scher

- die Kaltemittelschlduche am Expansionsventil

- den Unterdruckschlauch am Vakuumbehalter
{Schlauch mit kleinem Durchmesser).

Die gelésten Kaltemittelschlauche und die Off-
nungen am Kondensator verstopfen.

Den Ausgleichbehalter und den Vakuumbehalter
ausbauen,

Die beiden Befestigungsmuttern (F} des Expan-
cignsvyentils an der Geriteeinheit entfernen.

Die vier Befestigungen (B) der Klimaanlage-
Einheit an der Stirnwand |8sen,

Die gesamte Klimaanlage-Einheit nach hinten
herausnehmen.

EINEAL

o

N
-.-#

ry

F 3ip9sr B

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchfihren.

Prafen, ob die Klimaanlage-Einheit an der 5tirn-
wand einwandfrei dicht ist.

Kihiflissigkeit auffillen (siehe Heft "Motor").

Kaltemittel auffllllen {siehe Heft "Klimaanlage").
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AUSTAULSCH

Das Kaltemittelsystern mit Hilfe einer Fillstation
entleeren {siehe Heft "Klimaanlage").

Die Verbindungsschlauche (N) 155en.

Die Offnungen mit Stopfen versehen.

Beim Einbau die Gewinde mit Kompressorend! be-
streichen und darauf achten, da die Dichtungen
in gutem 2ustand sind.
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SITZDER BAUTEILE

171
188
248
262
322
334
335
336
337
362

M4
R21
RSB
R75

Magretkuppiung Kompressor KA
Kiuhlerventilator

Stufen-Thermoschalter Kithlerventilatoren
Kilhlereventilator {Klimaanlage)

Dicde Klimaanlage f3ervelenkung
Thermoschutzschalter

Relais 1. Stufe Kihlerventilatar

Relais 2. Stufe Kihlerventilatar

Relais 3. 5tufe Kdhlerventilatar
Hauptschmelzsicherung

Masse Karosserie

Motor/Kihlarventilator
Kahlerventilator/Langstrager rechts
Masse Kiihlerventilator ¢ Kihlerventilator

216267
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