SCHALTGETRIEBE
Phantomzeichnung

21

JBO
JB2
1B4

D110

IB1
IB3
1B5
JC5

2103




SCHALTGETRIEBE

Identifizierung 21

DI2i17-2

Q00000
T

DI2117-1

1. Ausfithrung 2. Ausflhrung

anrTs

EnA : Getriebetyp
EnB  Getriebekennzahl

En € + Getriebe-Fabrikatiornsnummer

EnA
EnB
Fr
EnD
EnE

EnF
En G

Getriebetyp

Getriebekennzahl
Getriebe-Fabrikationsnummer
Fabrikationswerk

eine Aussparung, wenn das Getriebe
mit einem E- oder C-Motor zusam-
mengesetzt wird
Homologationsbuchstabe

ein Buchstabe, wenn die Fabrikations-
nummer Hlxer 999999 [iegt.

Die Getriebe IB und 1C, deren Fabrikationsnummern dber 999 999 liegen, erhalten aus Platzgrinden auf der

Identifizierungsplakette eine neue Bezeichnung (in C}.
Hiarbei tritt ein Buchstabe an die Stelle der ersten Ziffer {in ).
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Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (daNm)
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4-Gang-Schaltgetriebe - 1. Ausfihrung
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SCHALTGETRIEBE
Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (daNm)

4-Gang-Schaltgetriebe - 2. Ausfiihrung
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Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (daNm)

SCHALTGETRIEBE
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SCHALTGETRIEBE
Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (daNm)

21

5-Gang-Schaltgetriehe JC
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SCHALTGETRIEBE

Anzugsdrehmomente

21

Anzugsdrehmomente @

Bezeichnung moment n daim
Schraube zur Befestigung Getriehegehause am 2,5
Kupplungsgehause
Schraube der Sekundanvelle 7
Mutter der Priménraelle 13,5
Gehduse (Anschlagstopfen des 5. Gangs) 2
Schraube der hinteren Abdeckung 2,5
Schraube der Fihrungsh(lse des Ausriicklagers 2,5
AblaRstopfen 2,5
Schalter fOr RUckfahrscheinwerfer 2,58
Schraube zur Befestigung der Antriebswellenmanschette 2.5
it

Schraube zur Befestigung Getriebe arm Motorblock
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~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

In nachstehenden Tabellen sind samtliche verfigharen
Ubersetzungsverhaltnisse bei JB-Getrieben aufgefuhrt,

Ubersetzungsverhiitnisse |BOC
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Ubersetzungsverhdltnis

Ubersetzungs-
verhdlthnis

Tachaantrieb
21
19
21
19
21
19
2
1%
21
10
21
20
21
19
21
19
21
149

Achsantnieb
15
LS
14
.
14
hY
1%
LE
19
Lq
16
L7
H
14
o3

Fahrzeugiyp
La21-L422-1L425

B/C/S 371
BAZ372

C 375
L421-1422-1L423

LA25 - L 426

BIC/S 271
B/C3T2-B/C 3TN

L4232

L 422

B/C 372

L 422 - 1423
L422

B/C 372
B/C/S 404

F 404

F 401 - F 40H
F 400

00
003
Q04
06
008
009
a1
011
G114

Getriehe-Kennzabhl




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieh Tachoantrieb UherEEFEUDQS_
verhaltnis

L 422 - | 423 14 21

016 B 372-B 373 — — 8
B/C 401 59 19
B/C/L531- B/C/L 532 16 21

017 B/C/L 537 - B/C/L 53P — _ c
B/C/L 53R 57 19
15 21

018 F 401 _ i "
58 19
. 15 21

B/C/L 53H

018 K/5 480 = 15 c
14 21

021 B 372- B 401 — — ¢
59 19
14 21

022 F 400 — — C
63 19
B/C 375 15 21

023 F 401 - F 40H _ — C
B/C/LiS 530 6g 19
16 21

024 F 404 — — 'S
57 19
15 21

425 F 401 —_ = c
58 19

028 B/C 400 15 21 c
FA01 - F 40T -~ 20
17 21

029 BICIS 401 — — C
56 20
16 21

031 B/CiS 571 — — C
55 20

032 B/C 572 e 21 c
CoTA 57 20
15 21

033 F 401 - F 404 - F 40H — - C
58 19
16 21

034 B/C 57N — ~ ¢
57 19
15 21

035 F 40F _ - c
61 19
15 21

036 F AOF — — C
61 20
15 21

038 F 404 - — C
61 19




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieh Tachoantrieb UherEEFEUDQS_
verhaltnis

L 422 - | 423 14 21

016 B 372-B 373 — — 8
B/C 401 59 19
B/C/L531- B/C/L 532 16 21

017 B/C/L 537 - B/C/L 53P — _ c
B/C/L 53R 57 19
15 21

018 F 401 _ i "
58 19
. 15 21

B/C/L 53H

018 K/5 480 = 15 c
14 21

021 B 372- B 401 — — ¢
59 19
14 21

022 F 400 — — C
63 19
B/C 375 15 21

023 F 401 - F 40H _ — C
B/C/LiS 530 6g 19
16 21

024 F 404 — — 'S
57 19
15 21

425 F 401 —_ = c
58 19

028 B/C 400 15 21 c
FA01 - F 40T -~ 20
17 21

029 BICIS 401 — — C
56 20
16 21

031 B/CiS 571 — — C
55 20

032 B/C 572 e 21 c
CoTA 57 20
15 21

033 F 401 - F 404 - F 40H — - C
58 19
16 21

034 B/C 57N — ~ ¢
57 19
15 21

035 F 40F _ - c
61 19
15 21

036 F AOF — — C
61 20
15 21

038 F 404 - — C
61 19




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriebe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantriab Tachoantrieb UhEI‘SE‘EIur?gs-
verhaltnis
L4271 -L422-1423 14 21
001 B/C3M-BIC3F2 — —_ A
B/C373 59 19
15 21
002 42T — —_ A
58 19
15 21
03 LA22-1 423 —— — E
58 149
004 L421-1424 15 21 .
B/L/S 374 £y 19
005 1422 - 1423 4 21 A
B/C372-B373 5 19
15 21
L4224
113 — — C
B/C 374 58 15
007 L 424 4 21 c
B/C 374 55 19
14
008 BiC373 —_ ELEKTROIMNISCH pi}
59
LAZ21 -L422-1L423
La2a - L4248 - L4220
L42R - L 425 15 21
005 B/C371-B/C 372 — — D
BSC/S 373 &1 149
BAC37A-BIC37C
B37R-B/5375
L4244 . B/C/5 374 15 21
a11 FA401-FA02 - FAQ7 — — E
F40H CH 19
15
012 B373 En_ ELEKTRONISCH E
1
17 21
013 B/C/5 404 —_— —_ E
L& 20
15 21
L4224
014 . — — E
B/C 374 £g 19
16 21
s L - - E
57 1%
La22-L 423 17 21
016 B/LU372-B373 — — D
B374 KB 19
Ld23 14 21
618 B/ 373 — — C
E/C 402 7 14
L4424 15 21
018 B/C/S 374 — — C
F 404 53 19




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachaantrieb Ubersetzungs-
verhdltnis
T 21
020 B/C 404 — — b
57 20
15 21
021 F 404 — — D
61 19
15 21
022 B 402 — — D
61 19
FA01 - F 402 - F 407 15 21
023 FA0H - F A0M — — ;
B/C/L 532 58 19
15 21
024 B/C53 — - E
57 19
L423- 1 424 L 424
L42C-1425
B/C 373 -B/C3TA
B 37C 15 21
025 F 401 — — E
B/C/L/S 537 61 19
B/C/L/S 530
B/C/L/ 53A
B/C/L 53R
15 21
026 F 402 — — D
58 19
027 a0 o ! E
B/L 53H 2 .
17 21
028 B/C/S 404 - — E
56 20
B 402
B/C 480 13 21
029 _ — .
K5 480 ”
B/C/LR3G 19
F 404 15 21
030 L4324 — — E
B/C/S 374 58 19
16 21
031 B/C/S 404 — — E
57 20
15 71
032 F 404 — — E
61 19
1 21
S e - a E
63 19
034 BIC/L 531 16 21 .
B/C/L 53P - o
BJC/S 401
. B/C 403 ¥5 21 :
B/C/S 407 - 20

E 40H




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

. . Uberset -
Getriebe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachoantrieb :;::E‘!?ti?sgs
B;C 400 15 21
036 F 401 —_— — E
F 40T 81 21
037 ¢ 202 ’ i E
B/C/S 40F 56 20
B/C 402 16 21
038 B/C40F —_— — E
B/C/S 571 57 20
14 21
039 BACSF0 — — E
59 20
14 21
041 K57 — —_ k
59 20
15 21
042 X 40 _ — F
&1 20
B/C/5572-B/C 573 16 31
043 B/C57A-B/CS/B - o E
B/CS7-BIUS7L 57 20
B/CS7T
15 21
044 F 401 -+ 40H —_— — E
514 19
045 B/C57N 14 21 -
B/CRTP 59 19
B/Ci5 572 14 2
046 B/C/ISSTA — — G
B/ 57R 59 20
14 Z1
047 F 40F — - E
B3 19
nas F 404 - F 40U 14 4 -
F A0V - FA4QY 63 19
14 21
49 F A4 — — E
63 20
14 21
a&0 F A0F — — E
b3 20
14 21
051 Fa07 — — C
54 19
15 21
032 06 3 — — H
56 20
14 21
053 A 57 — — F
Ry 20
15 21
054 BAGE — — E
b 19




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrich Tachoantrieb Uhemefz”r.'gs"
verhaltnis

15 21

057 X 06 — — H
hb 20

061 ﬁ'n?tﬁhlimaanla e E E i
g 3 20
15 21

Q66 X 57 — —_ I
56 20

BAOA-BAD U 15 21 |
LG 19

063 ﬁwﬁﬁﬁlimaanla o E E E
G 5g 20
15 21

070 XE53-F40 — — E
&1 1k
16 21

071 X 57 — — c
L7 20
15 21

072 X 57 —_ — F
RO 10
1% 21

074 X 57 —_— — E
a3 14
15 21
080 X G57 — —
&b 20
16 21

082 X 57 — — E
57 20
15 21
J8L B/C 57 —_— —
R 20
1% 21

087 B/CS&7 - — E
56 14
15 21

BADE

095 — — e
SAUE 61 19
14 21

ooy JAOE —_— — K
H3 18

BAD 15 21 1

099 DAD — — :
&R 19
18 21

100 F 40 —_— — E
b1 19
17 21

104 A 57 — — E
13 20




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

: . . Ubersetzungs-
Getriebe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrish Tachoarntrieb verhaltais

17 21

105 X 57 — — E
56 20

106 BAQ b 2! F

DAD - - '
58 19
15 21

107 F 40 _ — E
58 19
15 21

109 F 40 — _ E
58 19
16 21

10 F 40 — — D
57 19
53 16 21

111 X a8 — —_ D
57 19
BADL 13 21

1193 BADF — — !
58 19
BAOL 13 21

120 BADF = = !
CH 19
BADL 12 21

123 BAQ P — - }
58 19
BAO L 15 21

124 BADF — - !
58 19
16 21

126 F 40 — — E
61 18
B A 15 21

129 end _ — E
56 19
BAOE 14 21

130 JADE p - K
63 18
17 21

131 X 57 — — H
56 20
15 21

132 C 06 — _ L
56 0
15 21

137 C 06 — — l
56 20
15 21

138 B/CS57 — — K
56 30
15 21
140 %57 — -
56 20




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

_ . . Ubersetzungs-
Getriebe-Kennzahil Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachoantrieh verhaltnis

14 21

141 X 57 — — F
hQ 20
15 Z1

142 XAD — _— E
=L 14
15 21

143 KAl — — E
17 19
15 21

144 X06 —_ — M
RE 20
15 21

145 X06 —_ —_— A
58 20
15 2

164 KA — — WY
53 15
15 21

165 XA —_ — M
58 14
1% 21

166 B/DAD —_ — M
58 19
15 Fa

167 B/DAD — — M
58 1%
15 21

168 A0 — — o
D 1%
15 21

169 KAD — - O
ok 149
15 21

170 BAD —_— — M
BR 159




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Ubersetzungsverhaltnisse 1B2

4. Gang

Ruackwirtsgang
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31
28
Getriebe-K h Fahrzeugt Achsantrieb Tacheantrieb Unersetzungs-
SRR recughp verhiltnis
K/L/S 481 17 21
000 K/L 482 — _ A
K/L 48M S 19
16 H
0 53 — — B
55 19
B/K/L/S 481 17 "
002 B/K/L 482 — — B
/L 48M S 19
17 21
004 xA48 — _ A
56 19
17 21
005 FA0 — _ B
L6 19
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~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse
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~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriebe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachoarntrieb Uherse_i;zupgs-
verhaltnis
001 B/C 37F - B/C 376 16 21 A
L426 - LAZF 57 19
B/C 375 15
o2 — ELERKTROMNISLH B
L 425 61
16
003 B/C37B — EEEKTRONISCH A
57
7 21
05 x4 —_ - A
13 19
16 21
006 X 42 - — A
57 19
15 21
08 Ad42 —_ — A
61 19
15
009 C 405 —_ ELEKTRONISCH B
56
L426-L 42F
L42L - LA2N
BAC3IFO-BICIFF 16 21 A
010 BAC37G-B/C37L —_ —
B37M - C 37N 57 19
KILSS 4871 - KIL/MS 482
K/L ABF
B/C 375 15
011 — ELEKTRONISCH B
L 425 51
16 A
012 E 376 — ELEKTRONISCH
57
B 376 15 21
013 L 426 — - A
61 19
15
a14 C 405 —_— ELEKTRONISCH B
L&
B37h
07 LA81 - L 482 15 21 5
K/L 48N
15 21
019 C 409 —_ — B
58 20
15 21 B
020 X 42 — —
61 19 [
021 L 42t i 2 B
B/ 3TE 59 19
15 21
022 KL 482 —_ — A
58 19




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieh Tachoantrieb UhETSEl:zur?gs
verhaltnis
1% 21
023 B/CA08 —_ — A
57 20
024 B/C A0G le 2 "
B/C 40K 57 20
C376-BMC3TD
B/C3IFF-B3I7H
B/C37L-C37N 1% 21
026 LAZD-LA2L — — A
L4F-L42N 57 19
K/L!S 481 - K/L/S 482
KL 48F - K/L 48M
B/K/L/S 487
B/K/L/S 482
B/K/L! 484
B/K/L! 48E - K 48F 15 21
037 B/K/L 48] > £1 5
L/B 48L - KiL 48M - g
K/C 48N
B/C/L533-L53E
B/C/D 53C
B/C/LAAM
LA42D - L 42F
LAZN-C 37D
B/C3I7F-B37H
C37N
B/R/LIS 481
B/K/L/S 482
K/L 48E
028 B/K/L A8F 16 21 c
B/K/L/S 43H - ”
K/L 48M
B/CAL 533
B/C/LIS 534
B/C/L53B
B/CHIE
B/CSLB3C
B/C/L/S 53]
15 21
029 K33 —_— — C
b1 14
14 21
030 X 53 — —_ B
59 19
BSK 482 15 21
031 B 533 — — C
BSL 536 58 19
15
032 C 405 — ELEKTRONISCH B
5B
15 21
033 C 409 — — E
58 20
16 21
034 B/C 408 —_— — i
57 20




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Getriebe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantriek Tachoantrieb Uhersﬂzqus-
verhaltnis
035 B/C 40G 16 21 c
B/C 40K - T
036 L 425 - ELEKTRONISCH B
B/C 375 »
L432E
037 B/C37E 14 21 £
B/C/DIL 53¢ ” -
B/C/L 53F
B 376 15 21
038 L 426 Z — c
KL A8 1 1%
. BIC/S 576 17 21 c
BIC/S 5T 55 E_U
. 15 21
044 3/C/L 539 15 21 -
B/C/D/L 53D o ”
16 21
045 B/C574 _ i c
55 20
BiC574- B/CSTC 15 21
046 R/C 57U - — D
58 20
16 21
o047 E/LS7B e — L
55 19
14 21
048 C575-C57D — — F
59 19
15 21
050 F 40N - F 4GP _ — c
58 19
B/C/L 539 15 21
031 B/C/D/L 53D — = F
: &1 19
15 21
059 X 53 - X 48 _ - D
61 19
16 71
060 X53-X 48 - - ¢
57 19
14 21
062 X 42 - X 48 _ — £
59 19
17 21
064 X 57 _ _ C
56 20
15 21
066 X 57 _ — E
58 20
16 21
067 X 53 _ - C
55 19




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

. . : Ubersetzungs-
Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantneb Tachoantrieb verhiltnis

15 21

078 X 57 — — E
b1 19
15 21

089 Bad — — M
| 18
15 21

083 x 33 —_ —_ H
b1 19
16 21

0497 F 40 — —_— C
57 19
15 21

100 E 56E - —_ G
B8 18
16 21

101 B 56B —_ — 1
57 18
15 22

102 B 5686 —_ —_— G
b1 18
17 21

1032 XhR7 — — C
5O 20
15 21

106 BAD G e —_ P
b1 19
15 21

108 B/K 56 — — O
58 18
16 21

113 K 56 —_ — Y
) 18
1% 21

122 K 5% e —_— {3
58 18
15 21

140 A 56 —_— — i
56 18
BAD 15 21
Y 18
RAD 15 21

143 DAD ” = F
61 1%
BAD 15 21

170 LAD —_ - C
a1 18




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Ubersetzungsverhiltnisse /B4

Ubersetzungs- ) ]
varhaitnis 1. Gang Z. Gang 3. Gang 4. Gang Ruckwaiartsgang
11 149 25 31 11
A — — — — — 26
a1 349 33 28 39
Getriebe-Kennzahi Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachoantrieb l'.‘lberse_ilzzurjgs-
verhaltnis
L421-L 425 15 31
F 40F
000 - _ A
B/C 537 58 19
C 375
15 21
001 X 400 —_ —_ A
58 20
17 21
go? = A4 — — A
56 20
16 21
003 X 40F —_ — A
57 20
X AOF 10 21
004 X 571 — - A
e 20
16 21
oos B/C 53 —_— — A
RT 19
16 21
006 B8/C53 —_— — A
&7 19
15 21
Qo7 B/C53 —_— —_— A
A3 149
16 21
ooa x R7 — — Fus
57 20




~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

Ubersetzurigsverhiltnissa JBS

4. Gang Rickwarteg.
: ] MRS RN
e e
é% HEi e P i,
i e sy
Dk e Sl
30
259
Getriehe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieh Tachoantriek Uhf;;?;f;:_:fs'
LAdZ21 -LA22
B/C/L 425 15 21
000 BMC3IF-53272 — — A
BSC/S 375 61 19
B/LIS 530
B/C/S 401
001 B/C 403 - B/C 407 16 21 A
B/C A0
15 21
0e2 B/C 403 — - B
61 200
003 BfC 402 - BiC 407 7 21 N
B/C/S A0F F o~
15 31
004 8,/C 400 — — A
&l 200
B/C 402 - B/C 40F 16 21
005 B/C/S 571 - - A
' 57 20
B/C/L 531 16 16
006 C 53P - - A
57 57
15 21
o e - & .
58 19
15 21
Q08 B!/C A0F — - A
58 20
L422 - L 423 15 21
009 BS 372 — — A
B 373 b1 1%
16 21
310 B/ 572 — — A
57 20
T4 21
015 B/C/S 572 — — A
B9 20
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~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

In nachstehenden Tabellen sind samtliche verfUgbaren
Lbersetzungsverhaltnisse hei JC5-Getrieben aufgefihrt.

Rickwartsq.
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~ SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

21

: . . Ubersetzungs-
Getrieke-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachoantrieb verhaltnis

17 21

002 x 53K —_ —_ A
B 13
15 21

004 B 560 — — B
58 18
15 21

Q05 X 56 _ —_— C
56 18
15 21

014 M &7 — — D
61 29
15 22

d16 B 560 — — E
61 18
15 22

017 X 56 — — E
a1 18
15 22

022 B 56 ~ —_ B
61 18
15 2

024 B 50l —_ - E
RB 18
15 21

025 XAD — — H
61 18
15 21

026 JAD — - F
b1 18
15 21

028 B 56 —_ — G
61 18
15 21

029 B 56 —_— — G
61 18
15 2%

03 B/K 56 — _— E
58 18
15 22

133 B/K 56 —_ - E
61 18
15 21

036 K% 56 — - F
56 18
15 21

037 B/K 56 —_ —_ G
61 18
1% 21

038 B/K 56 — — G
61 18
15 21

039 B/K 56 — — G
61 18
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Getriebe-Kennzahl Fahrzeugtyp Achsantrieb Tachoantrieb Uhersefzupgs-
verhéltnis

15 21

040 B/K 56 — — (3
a1 18
15 21

044 X h6 — — C
RH 18
15 22

045 X 56 —_ — E
61 18
15 22

047 B/K 5B — - G
61 18
15 22

043 B/K 56 — - G
61 18
17 21

052 HAD — — A
13 29
15 21

053 XAD — — H
il 18
15 22

066 1AD —_ — |
61 18
15 22

067 140 —_ — E
&1 18
15 22

075 B 56 — — H
61 19
15 22

076 B 56 — — H
61 18




SCHALTGETRIEBE
Fiallmenge - Getriebedl 21

FULLMENGE {in Litern} 4-Gang-Getriebe E-Gang-Getriebe
VerschiuBstopfen chne Q- j:g 3,25 jg; 3,40
standsflhler. Mormaler Oistand

ICS 3,1
VerschluBistopfen mit Olstands-
fiihler. Gistand abgesenkt JB4 28 1B> 250
verschluBstopfen ehne &I-
standsfithler. Ab September 3% JB4 2.8 18> 2:30
OLSTANDSKONTROLLE

VerschluBstopfen {A) ohne Glstandsfiihler VerschluBstopfen (B) mit Slstandsfiihler
B rMnr

B2UB TR DI212r

Gl bis zum unteren Rand der Offnung einfillen. Die Partie des Olstandsfihlers abwischen,

Den Stopfen, ohne ihn festzuschrauben, anbrin-
gen, Olstandsfiihler nach unten gerichtst,

Den Stopfen wieder herausnehmen, der Olstand
muld sich an der cberen Kante der Verdickung (2}
hefinden.




SCHALTGETRIEBE

Besonderheiten 21

Die Getriehe:

JBO } 4 YVorwirtsginge

1B2
JB4 1 Rickwairtsgang
JE1 5 Vorwartsgange
JB3
1B5 1 Rickwartsgang
1C5

mit BORG-WARNER-5ynchronisierungen.

SCHALTSCHEMA

R1 35

2 4

IB-Getriche

IIm den Rilckwirtsgang einzulegen, die Sperre (A)
hechziehen und den Schalthebel in die gewlinsch-

te Position bringen.

&

L2126

ZUSAMMENGEHORENDE TEILE
Synchronnaben und Schiebemuffen.

Es ist auf jeden Fall ratsam, die Position Schiebe-
muffen/Naben und Naben/Wellen zu markieren.

DIFFERENTIAL

Die Eingrifftiefe des Zahnrads der Sekundarwelle in
das Zahnrad des Differentials ist nicht einstellbar.

Zwei Ausfahrungen werden eingesetzt: Montage
mit Kugellagern am Differentialgehduse ader mit
kegelrollenlagern.

GETRIEBEWELLEM

Der Dichtring und das Rollenlager der Fihrungshil-

sg des Ausricklagers haben direkten Kontakt zur
Primarwelle.

Eine unkorrekte Auflage erfordert den Austausch
der Primarwelle.

Die Synchronnaben sitzen schwimmend auf der Se-
kunddrwelie und werden seitlich durch Sicherungs
ringe gehalten.

Das Ricklaufrad wird nur irt Yerbindung mit seiner
Achse als Teil geliefert,

Die Fdhrongshilse des Auvsricklagers kanm erst
nach dem Ausbau des Kupplungsgehaduses ausge-
baut werden.

Die Anwendung des Gerdts 027M0O0 erlaichtert die
Arbeit, siehe Methode Seite 21-92.

INNERE SCHALTBETATIGUNGEN
Die Gleitstiicke der Schaltgabel des 5. Ganges wer-
den tber einen Schmierélkanal im Getriehegehause

gaschmiert,

Die Spannstifte werden nacheinander in den Batan-
gungsfinger eingedrickt.

Besonderheren des Getriepes 1C5

Montage von Kegelrollenlagern auf der Priméar-
und Sakundarwelle,

Geanderter Abstand zwischen Primar- und Sskun-
darwelle.

Fuhrungshilse mit doppealter Abdichtung am Ge-
hause und demontierbarer Kupplungswelle ohne

Zerlegung des Getriebegehauses.

Verstirkung des Getriebe- und des Kupplungs-
gehduses,

Verbreiterung der Verzahrung des Achsantriebs.



SCHALTGETRIEBE

Entwicklungen
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Befestigung des festen 5. Gangrades:

1. Ausfihrung

: 1||.

WM|

i "’*"Fﬁﬂﬁf
i

i 5

13.5¢ daN.m

DI2133

2. Ausfihrung

2. Ausfuhrung

| L

7* daN.m {nmmrm

BT180R7

4. Ausfilhrung

13, 5* daN.m  _

[

2*daN.m (o8] WL __

Bo3dlR2

-
\F"f_ S~

-%?f / -‘sE.;;;.n __ [

"‘.
q-m--mxm%ﬁ .

-l -

O, |
I _ﬂi | ’
.ﬁ"’ LA K

|, \ Mﬁmnxxx wq?

N

-

BY120-1R

* mit "Loctite Frenbioc™ festkleben

Besonderheiten:

verrtngerte Tiefe der Gewindebohrung for die Be-
testigungsschraube des feststehenden 5. Gangra-
des in der Sekundarwelle,

Demzufolge mull unbedingt eine Schraube von
27 mm Lénge eingesetzt werden.
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Verbreiterung der Verzahnung der 5. Gangrader: Typ JB1/JB3

L

** Durch die Anderunyg der Lange der Schaltachse dndert sich die Stellung der Gleitsticke der Schaltgabal

JB1und IB3 27 Zéhne
Gangrader auf der
Primarwelle 183 75 73hne
JB1 &t IB2 34 Zahne
Gangréder auf der
Sekundarwelle 1B3 33 Zahne
Cruckscheibe *Nabsa Gangrad/Se- Gangrad/Pri- ** Schaltachze
kundarwelle mérvwelle
Mald A {mm) Mai3 B {mm) Mait C {mm) Mail D [mm} Mal E{mmj}
1. Austihrung 5,5 14,1 13,7 13 2373
2. Austiihrung 7.5 12,1 18,7 15 239.3

Nur bei der Synchronnabe ist das Mafi geandert, die Scthiebemuffe bleibt bei beiden Ausfuhrungen

gleich.

um 2 mmn.

C
—
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Bezeichnung

Verpackung Teile-Nr. Organe

Malykote "BR2"

Gleitstiick der Ausriickgabe |
Gelenkstitze der Ausrickgabel
Dose 2 1 Kg 2201421145 | FUhrungshiilse des Ausriicklagers

Verzahnungen des Planetenrades

Loctite 518

Flasche 24 ml FrF01 421162 Dichtflachen der Gehiuse

Loctite FREMNBLOC

Festes 5. zangrad
Flakon a 24 cc 7701 384 071 Mutter der Frimar- und Sekundanawelle
Schraube der Sekundarwelte

RHODORSEAL 5651
Bsp.: CAF 4/60 THIXO

spannstifte der Antriebswellen
Cosea 100 g 7701404452
Gawinde der Kontaktschalter

RegelmalBig auszuwechselnde Getriebeteile

Folgende Teile missen, falls sie ausgebaut wurden,
erneuert werden :

Radialdichtringe

- (-Dichtringe

~ Sicherungsringe

- Flhrungshillse des Ausrilck lagers
- Differential-Kugellager

— Tachoschrnecke (IB2 - JB3, Ausfihrung “Differen-
tialgehause mit Kegelrollenlager™}

- Tachoritzel und Tachoachse

~ Spannstifte

- Muttern der Sekundirwelle und des Differentials
— Lagerbuchzen

— die Lagerringe der Primar- und Sekundarwelle.
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Spezialwerkzeuge
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Referenz Tellenummer Bezeichnung
B. vi. 22-01 0001216401 Abzieher fir Lager
207 2IE
B. Vi. 28-01 000122730 Abzieher fUr Ringrnutenlager mit Krallen
907235
f%\% B. vi. 31-01 g0 01 253 401 Satz Dorne (3 Stack) fir Spannstitte &3 5 mm.
T3
) Varrichtung fir sprengringmuontage an
8.V1.302-01 0000030 261 Primér- und Sekundarwelle
B. Vi. 945 Q0 00 034 500 Einbaudorn fir Dichtringe der Planetenrader
HA95S
: Einbaudorn fir Sicherungsringe am
B. Vi. 946 aa 00 094 600 Differentialkork
B. Vi. 947 00 00 0%4 700 Einkraudarn fir Lager des Getriebegehiuses




SCHALTGETRIEBE

Spezialwerkzeuge
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Referenz Teillenummer Bezeichnung
: Aus- und Einbauwerkzeug fir Spannstifte der
E. V1. 949 0000094 300 Schaltgabeln :
: Getrichehalter, verwendbar far Desvil-
B. V1. 950-02 00000595 002 Montagestinder
BOGELS
. Abzieber fir das feste Zahnrad des 5. Ganges
B. Vi.1000 0030 100 000 der Sekundarwelle, wird mit B.Vi. 22-01
verwengat
B72135
B. Vi, 1007 Q000 100 700 Abzigher fOr B.Vi. 28-D1
475715
. Einbaudorn fur Lager der Primar- und
B. ¥i.1030 0000 103 000 cakundirwalle
: Feststellwerkzeug fur Differential,
B. V1.1057 0000 105 700 18- und JC-Getriabe
95945
5. Vi. 1 058 00 00 105 800 Montagedorn fir Dichtring am Getriebeaus-

4054925

gang {Differantial), JB- und JC-Getriebe
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Spezialwerkzeuge

21

% 9306851

Referenz Teilenummer Bezeichnung
. Finbauwerkzeug fGr Differentiallager,
B. Vi. 1059 0000 105 900 1B | JC-Getriabe
i Woerkzeug zum Einbau der Zentrierfeder fur
B.\1.1078 0000 107 800 die Impulsgeberscheibe, Getriebe JB 3.
81218-1%
. Einkauwerkzeug fiir Lagerbuchse der
B. Vi. 1162 0300 116 200 Schalteingangswelle
F32295
B.Vi.1170¢ 00 00 117 000 Abzieher tlr Synchronnabe des 5. Ganges
931905
BV 1175 3000 117 500 Montagebolzen fir 5. Gangrad aulder
Primarwelle
&
934615
Rg@)
7 Abzieher fiur 5pannstifte der Ausriickgabal
s
\ Emb. 880 00 00 088 DOO (IC.Getriebe)
: Ba3285
Emb. 1163 a0 00 116 300 Einbauwerkzeug far FOhrungshiise des

Awusrdcklagers (1C-Getriebe}
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Spezialwerkzeuge
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Referenz Teilenummer Bezeichnung
. Halteplatte Tir Magnetfufl und
— B.Vi. 1161 0000 116100 - .
;‘ﬁ_ P Distanzscheiben
oo _/
Q322651
: Ausbauwerkzeug fur Sekundarwellenlager am
B.V1.7165 0000 116 500 Gehduse von Kupplung und Differential
9340751
Rou. 15-01 0001 231 601 Schutzmuffe, Innendurchmesser 16 mm

.,ﬂ,_
3

6930615
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Instandsetzung des Getriebes
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Das Zerlegen sowie die Handhabung der Teile mul auf einer Werkbank durchgefihrt werden, die mit einem
stoBsicheren Belag (Gummi oder Kunststaff) versehen ist.

ZERLEGEN DER GEHAUSEHALFTEN

Das Ausrlcklager und die Schaltgabel durch die
Gehéuse-Innenseite hindurch entfernen.

Besanderheiten Getriehe ICh

Die beiden Befestigungsschrauben der Fahrungs-
hlilse des Ausricklagers ausbauen.

J
|

R
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929 50R

Das Werkzeug Emb. 1163 auf die Fihrungshilse
setzen und festziehen,

Das Werkzeug Emb. 880 daran befestigen und die
Fahrungshilse ausbauen.

Emb. 880

Emb. 1163

Dren Radialdichtring der Fithrungshilse mit Hilfe
won 2 Schraubendrahern vorsichtig aushauen.

HINWEIS:

Die Einheit fihrungshilse/Radialdichtring muB
nach jedem Auskau unbedingt ausgetauscht wer-
den.

Alle Typen:

Die beiden Befestigungsschrauben der Fihrungs-
hiilse des Ausnicklagers aushauen.

HEJE2R

Die Fihrungshilsen, welche in {D} und {E) sitzen,
ertfernen.
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Instandsetzung des Getriebes
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Das Getriebe auf der Halterung B 950-02, wel-
che auf dem Montagestander DESVIL angebracht
wird, befestigen, *

U

\
t&l

Wi
|

\/

AL RN NR Y]

A

i

B.Vi.950-02

ETH LY

HINWWEIS:

Lm den Ausbau des Differentials, welches autf Ke-
gelrallenlagern {1B2 - 1B3} montiert is1, zu ermag-
lichen, mull die Halteplatte B.Vi. 950-02 verwen-
det bzw. die Halteplatte BV, 950 oder
B.Vi. 930-01 entsprechend abgeandert werden.

Die Halteplatte B.Vi. 950 oder B.Wi. 950-01 wie
nachstehend angezeigt, abandern,

I/' Ny
O o
lﬁ
o |
e i 1140
N Fa— j_(
406 7UR 1 4“

NIGLERT

Die hintere Gehause ausbauen. Dieses mul waa-
gerecht ausgebaut werden, da ein Schmierkanal
vorhancen ist, der sich in der Bohrung der Primar-
welle hefindet,

* Handler in Deutschland kénnen den Montage-
stdnder DESVIL und Zubehdr mit Einzelbestel|-
schein  dber das Z2entral-Teilelager in
50319 BRUHL bestellen.
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Instandsetzung des Getriebes
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d-Gany-Getriebe

Die beiden Sicherungsringe der Primar- und Se-
kundarwelle mitihren dazugehdrenden Scheiben.

5-Gang-Getriebe

Den 1. und den 5. Gang einlegen, dabei die 5¢halt-
gahel des 5. Ganges auf der Schaltachse verschie-
ben.

29576

Den Druckpunktmechanimus des 5. Ganges (F)
aushauen.

Cie Mutter der Primarwelle {27er Stecknu®) undd
die Schraube der Sekundirwells ausbauen.

Den spannstift der Aurlckgabel des 5. Ganges mit
Hilfe des Werkzeges B.Vi. 31-01 austreiben; hier-
bei einen Helzkeil hinter die Schaltachse legen,
um elen Schlag abzuschwiachen.

B.Vi.31-01

B5979%

Das Getriebe in Leerlaufstellung bringen,
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Die Synchronnabe des 5. Ganges mit Hilfe des
Werkzeuges B.V1. 1170 abziehen.

B.Vi. 1170

| 5
-HT'-F,: \
43236R - —

Die Schaltgabel und die Schiebamuffe des 5. Gan-
ges entfernen.

Die Montagehilse des Werkzeuges B.Vi. 1170 so
aufsetzen, als sollte der 5. Gang eingelegt wer-
den, und so drehen, dall die VYerzahnungen der
Schiebemuffe gegeniber den Verzahnungen der
Nabe liegen.

Die gesamte Einheit des 5. Ganges abziehen.

Bo045%5

An der Sekundirwelle

Die Bundscheibe {64) ausbauen.

b5

DM 25

[ras feste Gangrad des 5. Ganges abziehen.
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21

Hierzu gibt e zwei Maalichkeiten:

1.

Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi. 28-01, verse-
hen mit den Abziehern B.Vi. 1007 abziehen;
hierbei dig Schutzmuffe Rou. 15-01 zwischen-

legen.

BE575R1

B.Vi, 28-01

2.

Mit Hilfe der Werkzeuge B.VL 22-1 und

B.Vi. 1000

:%T B.Vi. 22:01

e

B.Vi. 1000

Dig Befestigurgsschrauben des Getriebegehduses
ausbauen.

Die Klammer der Kugelverriegeluny des Rick-
wiartsganges entfernen; die Feder und die Kugel
verwahren,

V7@ \
7 \,

, iqi‘x\{? \ ‘a

7

Q2965

Es empfighlt sich, zwei Magnete in das Gehbuse
einzusetzen bzw. dte Offnungen (C} zu verschlies-
sen, um die Verriegelungskugeln und -federn der
Schaltachsen 1/2 und 3/ entgegennehmen zu
kdnnen.
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Instandsetzung des Getriebes
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Die Schaltachse nach auflen ziehen; der Schaltfin-
ger befindet sich in der Schaltkulisse des 5. Gan-
ges,

EERETHY

Das Getriebe mit der Schaltachse des 5. Ganges |6-
ser uhd anheben.

Die Schaltgabel des 3./4. Ganges (31) mit dem
Werkreug B.Vi. 949 austreiben.

Die Schaltachse des 1./2. Ganges (29} sowie den
Ruckwartsgang (32) in Leerlaufstellung bringen.

Die Schaltachse des 3./4. Ganges (30) aus der Boh-
rung im Gehause herausrnehmen, hierzu die Achse
in die Gabel schieben und Schaltachse/Schaltgabel
ausbauen.

Die Primar- und Sekundérwelte leicht anheben
und entfernen und die Rickwartsgangachse (32)
ausbauen.

31 q ik 29
LT T

[ Fd By )
Trol By e
i
5
! N
= o =
E?/{f <) JIE L,
i Ia-—' = ~ I -FJ-E]_ U
| ; - x\_h - "
..’f. | r “‘“‘-u.____

Die beiden Wellen (Primar- und Sekundar-) sowie
die komplette Schaltachse 1./2. Gang (29) und (34)
gleichzeitig herausnehmen.

Das Ganze ausbauen und den Verriegelungsstift
{35}, der sich in der Schaltachse 1./2. Gang (29) be-
findet, entgegennehmen,

e Sekundirwelle senkrecht halten, 1. Gangrad

nach unten, damit die Zahnrader nicht herausfal-
len.

Im Gehause:

- die Verriegelungsstifte (33), (36} und {37} (bei
S-Gang-Getrieben) entgegannehmen

- den Magneten (B} entfernen und reinigen.
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Den Verriegelungsstift (35), der sich in der Schalt-
achse 1./2, Gang befindet, entgegennehmen,

Reinigen der Gehausehalften:

Die Auflageflachen und die Flachen der Lager
dirfen auf keinen Fall mit einem Metallwerkzeug
abgekratzt, sondern mdssen mit einem mit
Reinigungs-mittel getrénkten Lappen hehandelt
werden. Danach mit Druckiuft trocknen.

Falls erforderlich, die Grate abschleifen.




JB-Getriebe

SCHALTGETRIEBE
Wellen
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PRIMARWELLE

Die Primarwelle kann nicht instand gesetzt
werden.

Sie 15t nicht einstelibar.

DI2130

Bei den Wellen mit Schmierdlkalibrierung (B} 1aBt
sich diese nicht herausnehmen, die Schmieréthoh-
rung des 5. Ganges saubern.

Da der Dichtring und die Lagerrallen des Fith-
rungsrohres direkten Kontakt mit der Prim&raelle
haken, mull der Zustand der Auflagefliche (A)
Uberprift werden; bei Kratzern ader anderen
sichthraren Mangeln mul3 die Primarwelle ausge-
wechselt werden.




‘ JB-Getriebe \

SCHALTGETRIEBE
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PRIMAR- UND SEKUNDARWELLE BEI GETRIEBE JBC UND JB2
Gednderte Aufnahmenut der Sicherungsringe an Primar und Sekundarwelle sowie geidnderte Federschei-

ben.

1. Ausfilhrung

101t-2R

Martage mit Federscheibe "RY & 35,6 mm, Stérke
2,6 mm.

2121

2. Ausfukrung

—%
¥
]

$1011-1R

Besonderheiten:

Meues Profil und gedanderte Position der Aufnah-
menut um 0,2 mm fir den Sicherungsring.

¥ =X-0,2

Meue Federscheibe "R (4 33 mm, Starke 2,4 mm.

Es mlssen unbedingt 2u den jeweiligen Getriebewellen die passenden Federscheiben verwendet werden,
Identifizierung der neuen Getriebewellen: nur die Primarwelle ist mit einer Markierung versehen: Nut G auf

dem Schaft zwischen 1. und 2. Gangrad.

D12132

Cie Primar- und Sekundirwelle der Getriebe JB2 sind mit abgedichteten Kugellagern ausgeristet (27 82 mm),
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SCHALTGETRIEBE
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PRIMARWELLE

=

&

BBDSES
Da der Radialdichtring direkten Kontakt mit der Primarwelle hat, muB die Flache P Qberpriift werden.
Weist sie Riefen oder VerschleiBspuren auf, die Primarwelle austauschen,
Lager der Primarwelle
Montagerichtung 9377756
Einstellung der Vorspannung der Lager @
mitS'l:hEiben 9322754
vorgeschriebener Wert fur die korrekte Vorspannung
0 mm

der neuen Lager

MeRgerate;

MeBubrund Halter B. ¥i. 1161
mit 5cheibe zum Voreinstellen,
Starke 0,62 mm.

Stérke der lieferbaren Scheiben

steigend um 0,04 mm
von 0,92 bis 1,176 mm

00000

Q322755




‘ JC-Getriebe \

SCHALTGETRIEBE
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PRIMARWELLE (Fortsetzung)
Austausch der Lager

- Den Lagerkafig mit ginem Spannstiftaustreiber
von seiner Auflage am 1. Gangrad etwas i6sen;
darauf achten, dafl diz Verzahnung nicht zer-
stirt wing.

Danach den Lagerkafig mit Hilfe einer Presse
ausbauen.

Der Austausch der Lager hat systematisch die Ein-
stallung der Lagervorspannung zur Folge,

Einbau

Das Lager mit Hilfe einer Presse und dem Werk-
zeuy B, Vi. 1171 eder einem Werkzeug aus eige-
ner Herstellung einbauen; dakei unter dem 1.
Gangrad abstitzen,

9294945

B.Vi. 1171

9326%R

- Am Differential/Kupplungsgehiuse

Den Lagerlaufring mit einem Rohr, AuBen-&
39.5 mm, das von auBen in das Gehause einge-
fiihrt wird, austreiben.

- Am Getriebegehduse

In der gleichen Weise wie cben beschrieben
vorgehen; hierbei das Werkzeug B. Vi. 1167
oder ein Werkzeug aus eigener Herstellung
verwenden.

Hinweais: Die Verzahnungen der Gangrader
dirfen keine Scharten oder Gbermaigen Ver-
schleiBerscheinungen aufweisen. Sich verge-
wissern, dal die Auflageflache des Radialdicht-
ringes keine Riefen oder anormalen Verschleil3-
spuren aufweist.

HINWE|S:

Die Lager missen ausgetauscht werden, sobald sie
Riefen, Uberhitzungspunkte oder ancrmale Ver
schleiBspuren aufweisen.

HINWEIS:
Da der Radialdichtring direkten Kontakt mit der
Primarwelle hat, darf die Auflageflache an der
Welle beim Einbau des Lagers nicht beschidigt
werden.
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SCHALTGETRIEBE
Wellen
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PRIMARWELLE [Fortsetzung)

Austausch der Lager

Einbau

Den Lagerlaufring mit Hilfe des Werkzeuges

B. Vi1166 o©. & am Differentiai/Kupplungsge-
héuse montieren,

93MM-1R

Die Lagerlaufringe mit Hilfe des Werkzeuges
B. Vi. 1164 0. 4. in das Getriebegehause einsetzen,

B.Vi.1164

0

e

Die Lagervorspannung einstellan,

Die Starke "E" der Einstellscheibe bestimmt die
Yorspannung der Lager der Primarwelle.

o
sy /,,.x /_V
W
\ -

|

932509R2
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SCHALTGETRIEBE

Wellen
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PRIMARWELLE (Fartsetzung)

Einstellung der Vorspannung der Primarwellen|a-
ger.

¥upplungsgehause ohne Differential und ohne
Sekundarwells,

Drie Primarwelle mit den Lagern und der Schei-
be far die VYoreinstellung B. Vi. 1161, kleiner
AuBen-LJ 0,62 mm, ginsetzen,

Das Getricbegehause anbringen und die
Schrauben, die sich um das Gehause herum be-
finden, mit den vorgeschriebenen Drehmeo-
menten anziehen.

- Die Halteplatte der Mefuhr 8. Vi. 1161 an den
Befestigungen der Aufnahme des Tripode-FPla-
netenrades anbringen.

G351k

Die MeBuhr mitdem Magnetfull anbringen.

A) Die Primarwelle wm mehrere Umdrehungen
drehen, damit die Lager sich setzan,

Bl Die Skata der Mefiukirauf Null stellen.
) Die Primarwelle nach oben ziehen.
D) DenWert aufder Me3uhr ablesen.

Die Arbeiten {A-D) mehrere Male wiederho-
len.

Den Durchschnittswert ermitteln.

Berechnen des Wertes der Einstellscheibe
vorgeschrigherer Wert + Wert der Scheibe fir
die Yoreinstellung + an der MeBuhr abgelesener
Durchschnittswert - Wart der Einstellscheibe far
die Vorspannung.

Beispiel: (Werte in mm}

0 + ©¢48 + 062 = 1,10

R l

Vorge-  Durch-  Wert Scheibe Woaert Schei-
schriebe-  schnitts- fitr Vor- be fiir Ein-
ner Wert wert einstellung  stellung der

Vorspannung
Hinweis:

Es gibt Einstellstheiben von 0,92 mm kis 1,16 mm
Starke, wobei die Differenz in der Scheibenstarke
jeweils 0,04 mm betragt.
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SEKUNDARVWELLE

L2134

AUSBAL DER ZAHNRADER
e Sekundidrwelle in einen mit Schutzbacken ver-
sehenan Schraubstock spannen und die Teile (von

rechts beginnend} abbauen {sieshe Abb.).

ZUSAMMENEAL

Die Teile in urmgekehrter Reihenfolge auf die Wel-
le aufsetzen: die Zahnrader vorher eindlen.

Die Montagerichtung beachten;

- der Naben und Schiebemuffen der Synchron-
korper des 1., 2., 3., 4. und 5. Ganges

- der Gleitrollenfedern des Synchronkérpers: Ar-

retierzungen zur Seite des Sicherungsringes ge-
richtet.

ACHTUNG

Es wurden bisher zwei Arten won Gieitrollenfe-
dern verwendet. KGnftig werden die sogenann-
tern "Z"-Gleitrollenfedern durch  herzfarmige
Gleitrollenfedern ersetzt.

UL b

Q12225
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Daraus folgert, daf} die gednderten Gleitrollenfe-
dern nur mit den entsprechend gednderten Zahn-
radern der Sekundarwelle verwendet werden
kdrnnen.

Abhildung {E} Zahnrad der Sekundarwelle

;/ll
N
1/

1Z221A

B&i einer Anschragung (E) von 45° am Synchronkao-
nus kénnen ausschliefllich Gleitrollenfedern der 1.
Ausflihrung montiert werden.

222R

Abbildung {E) Zahnrad der Sekundarwelle

%I

21221-1R

BESONDERHEIT

Zahnrader der Sekundarwelle, bei denen die Ab-
schragung (E) einen Winkel von 20° aufweist, ¢ig-
nen sich sowohl zur Aufnahme der Gleitrollen-
federn der 1. Ausflhrung als auch der 2. Ausfih-
rung. Es dirten jedach keinesfalls Gleitrollenfe-
dern unterschiedlicher Ausfihrung gleichzeitig
an einer Synchronvorrichtung mantiert werden.
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Die Sicherungsringe grundsitzlich erneuarn.

Zur Montage der Sicherungsringe eine Federzan-
ge verwenden, um die Ringst3Be auseinanderzu-
de(cken, und den Sicherungsring auf der anderarn
Seite mit einer Flachzange festhalten, damit er
sich nicht verdreht,

BAROES
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AUSTAUSCH DER LAGER IM GETRIEBEGEHAUSE

1. Ausfahrung: Starke 17 mm
2. susflhrung: Starke 17,5 mm
3. Ausfuhrung: Stérke 1775 mm mit versetzter Nut

Bei Austausch eines Lagers mul3 das zu verwen-
dende neue Lager unbedingt dem werksseitig
montierten Lager entsprachen.

ALSBAL
Den Sicherungsring mit einer Federringzange 16-

sen und das Lager zum Gehauseinneran hin mit
Hilfe eines Hammers heraustreiben.

EINEALU

Die neyen Sicherungsringe in ihre MNuten einset-
zen; die ausrichtung der Ringenden heachten.

859855

Durch die konische Form des Werkzeuges wird der
Sicherungsring in seiner Nut im Gehause ausein-
andergedrickt, so daf3 das Lager eingesatzt war-
den kann,

Prafen, ob der Sicherungsring korrekt in der Nut
des Lagers sitzt, urn samit zu vermeiden, daB das
Lager in der Bohrung gleitet,

AUSTAUSCH BER SEKUNDARWELLENLAGER AM
GEHAUSE VON KUPPLUNG,/DIFFERENTIAL

Den Kunststoftkanal, der sich in der Mitte des La-
gers befindet, in der Basis abtrennen.

Das Werkzeug B. ¥i. 1165 ansetzen und das Lager
abziehen.

B.Vi, 1165

F3408R

Die Lager auf das Werkzeug B.Vi. 947 (IBO - JB1 -
JBZ) bzw. B.Wi. 1030 {JB4 und JBS) aufsetzen (Nut
auf der Gegenseite der Lageraufnahmebohrung).

Gas Werkzeug mit Lager mit Hilfe gines Kunst-
staffhammers gder mit der Presse eindricken.

HINWEIS:

Stchersteller, dal der Abzieher richtig unter den
Lagerkonen angebracht ist.
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EINEALU

Die Olabweisscheibe anbringen. Das neue Lager
einpressen, und zwar so, daf es mit der Gehiuse-
innenwand fluchtet.

X

Das Lager durch K&rnerpunkte sichern, dabei die
Tiefe (X) der Kérnerpunkte beachten.
X=0941.3mm
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SEKUNDARWELLE

212135
Lager der Sekundarwelle
Kegelu}lenlager
Montagerichtung A322756
Einstellung der Vorspannung der Lager @
mit 5cheiben 3322754

Vorgeschriebener Wert fir die korrekte Vorspannung
0,26 mm
der neuen Lager

MeBgerite:

MelBuhr und Halter B. Vi. 1161
mit 5cheibe zum Voreinstellen.
Starke 1,60 mm.

4249525 llrlri . NETEA
starke der lieferbaren Scheiben @@@ steigend U.m 0,04 mm
von 2,15 bis 2,43 mm

R32dTH5
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Zerlegen der Zahnrader

Die Lagerbuchsen der Gangrader des 2, 3., 4. Gan-
ges sind montiert. Sie sind beim Einbau systema-
tisch auszutauschen.

Auzbauen:

das Lager

die Einstellscheibe der Worspannung
das Gangrad des 4 Ganges

die 5chiebemuffe 3./4. Gang

Die Einheit Ring/Schiebemuffe/Gangrad des 3,
Ganges abziehen; dabei unter der Synchronver-
zahnung des 3. Gangrades abstitzen.

944415

29440%

Die Einheit Nadellagerbuchsen/Gangrader des
1./2. Ganges, Nabe und Schiebemuffe ausbausn;
dabei unter dem 1. Gangrad abstitzen.

Es ist auf jeden Fall empfehlenswert, die Position
der Schiebemuffen im Verhaitnis zu den Syn-
chronnaben zu markieren.

Kontrolle der Teile

Cie Verzahnungen der Gangrader und Schiebe-
muffen dlrfen keine Scharten eder ¢hermaiigen
Verschleiberscheinungen autweisen.

Sich vergewissern, daB die Cherflachen der Welle
und die Stirnflachen der Gangrader keine Bescha-
digungen oder anormalen VerschleiBspuren auf-
Weisen,

Synchrennaben - Schiebemuffen

sch vergewissern, dafd die Synchronnaben und ik
re schisbemuffen keine Scharten aufweisen und
ohne abermafiges Spiel oder Blockieren gleiten,
Lager

Die Lager missen ausgetauscht werden, sohald sie

Riefen, Uberhitzungspunkte oder Ubermifige
VerschleiBspuren aufweisen.
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Austausch der Lager

- Den Lagerkonus von seiner Auflage am Achs-
antriehstad leicht |8sen; dabei darauf achten,
daf die Verzahnung nicht beschadigt wird.

- Danach den Lagerkonus abiziehen.

T2 9985

- Am Gehduse von Kupplung/Differential

Den Kunstoffkanal, der sich in der Mitte des La-
gers befindet, an der Basis abtrennen.

Das Werkzeug B. Vi. 1165 ansetzen und das Lager
abziehen,

B.Vi. 1145

23408R

HINWEIS:
sich vergewissern, dafl das Werkzeug korrekt an

gesetzt ist.

- Am Getriebegehiuse

B.Vi. 1167 abziehen.

Den lagerkafig mit Hilfe des Werkzeuges
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EINEALI

Den Laufring mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi. 1164
0. 4. einsetzen.

B.Vi.1164

0)

=

@ %X::J#ﬂl

F,

“ 9Nk

An der Sekundarwella

Den Lagerkonus einpressen; dabei den Konus des
gebrauchten Lagers als Auflage verwenden.

Hinweis:
Der Austausch der Lager erfordert grundsatzlich
die Einstellung der Lager-Yorspannung.

Beim Einbau eing Heizplatte, Position 150 °C, ver-
wenden.

Einkau

Pie neuen Lagerbuchsen auf gine kalte Heizplatte
legen. Die Platte 15 Minuten lang auf 150 °C auf-
heizen lassen.

Am Gehduse von Kupplung/Differential

Ben Schmierkanal einsetzen.

Das kemplette Lager mit Hilfe des Werkzeuges
B. Vi. 1167 0. 4. einsetzen.

B. Vi. 1167

045875

FI002R

Alle gesauberten und kontrollisrten Teile werden
-Je nach ihrer Mantage - geschmiert.
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Das 1. Gangrad einkauen.

Die Schiebemuffe 1./2. Gang auf die Synchran-
nabe setzen und die Synchronfedern einbauen,

Die Aussparungen dear Nabe mit den Aussparun-
gen tder Synchronringe ausrichten.

929975

Einkau der Ringe

Die Lagerbuchse mit Hilfe einer Zange won der
Heizplatte abnehmen und auf der Welle montie-
ren.

Sobald sich die Lagerbuchse auf der Welle befin-
det, sie mit Hilfe einer Presse und eines Rohres,
Ifrmer-¢3 33 mm, in Anschlag an die Nabe bhringen.

Das 2. Gangrad und die Auflagescheibe einbauen.

Fur die Lagerbuchsen am 3. und 4. Gangrad die
gleichen Arbeiten wie oben beschrieben wor-
nehmen.

Einbauen:
- dig Lagerbuchse des 3. Gangrades

das 3. Gangrad

d

die Nabe/Schiebemuffe des 3./4. Ganges

die Synchronringe 3./4. Gang.

Die Gleitrollenfedern missen korrekt montiert
werden: die flache Partie wird an der Seite der
Synchronnabe angehracht,

Darauf achten, dai die Nocken der Synchronringe

in die Aussparungen der Synchronnabe eingesetzt
sird.

Q1222-15
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Einbauen:
- die Lagerbuchse des 4. Gangrades

cdas 4. Gangrad
die Einstellscheibe der Vorspannung

das Lager.

Prafen, ob die Gangrader auf der Sekundarwelle
frei drehen und dig verschiedenen Gange singe-

legt werden kdnnen.

Hinweis:

Cie Einstellungen missen Welle fir Welle, ohne

das Differential, vorgenommen werden.

Die Stérke der Cinstellscheibe "F" bestimmt die
Vorspannung der Lager der Sekundarwelle.

-..._am _ :

& ""Tv.."'-..""i" -.-__ ff :
T

e 5

- _- T te

| =|.-..;..-:mﬁﬁl?’ b |

|| “
- — — ‘mﬁ
[

4325901
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Einstellung der VYorspannung der Sekundarwel-
lenlager

Kupplungsgehduse chne Differential und ohne
Sekundarwelle.

Die Sekundirwelle mit den Lagern und der
Scheibe fir die Yoreinstellung B, Vi, 11687 ¢, &,
grofier AuBen-22 1,60 mm, einsetzen.

Das Getriebegenduse anbringen und die
Schrauben, die sich um das Gehause herum be-
finden, mit den worgeschriebenen Drehmoe-
menten anziehen,

Die Halteplatte fir den  MeBuhrhalter
B.Vi. 1161 0. a. an den Befestigungen der Auf-
nahme der Tripade-Planetenrades anbringen.

Die MeBuhr mit dem Magnetfull anbringen.

A} Die Sekundéarwelle um mehrere Umdrehun-
gen drehen, damit die Lager sich setzen,

B) Dieskalader Meluhr auf Null stellen.
C) Die Sekundédrwelle nach oben ziehen.
G} DenwWert auf der MeRuhr ablesen.

Cie Arbeiten {A-D) mehrere Male wiederho-
len.

Den Durchschnittswert ermittein.

Berechnen des Wertes der Einstellscheibe
Vorgeschriebener Wert + Wert der Scheibe fir
die Voreinstellung 1 an der MeBuhr abgelesener
Durchschnitiswert — Wert der Einstellscheibe fir
die Vorspannung.

Beispiel: (Werte in mm)

026 + 049 4+ 160 = 2.3B

oo !

vorge-  Durch-  Woert Scheibe Wert Schei-
schriebe-  schnitts- fiar Vor- be fiir Ein-
nerYWert  wert einstellung  stellung der
Varspannung
Hinweis:

Es gibt Einstellscheiben van 2,15 mm bis 2,43 mm
Starke, wohei die Differenz in der Scheibemstarke
jewveils 0,04 mm betragt.




SCHALTGETRIEBE
Differential

21

DIFFERENTIAL {MONTAGE AUF KUGELLAGERN}

49

L2137
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DIFFERENTIAL {VERSCHIEDENE AUSFUHRUNGEN)

DIFFERENTIALGEHALSE OHNE ALUFLAGEBUND DIFFERENTIALGEHAUSE MIT ALFLAGEBUND

212138 DIZ129
ABHILFE IN DER SERIE
1. Ausfihrung 2. Ausfihrung 1. Ausfliihrung 4. Ausfihrung
mit Sicherungsring 40 mit Sicherungsring 40 mit Sicherungsring 40 mit Sicherungsring
Staérke: 1,75 starke: 1,75 Starke: 2,5 Starke: 2,5
18 a1}
172, 112

12 44 42 44

Db 2140 Liz1a1 DIr142 2143

ABHILFE IM REPARATURFALL
{bei Austausch des Rollenlagers)

Dl2144 D1&2145
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DIFFERENTIAL
{MONTAGE MIT KUGELLAGERN)

ZERLEGEN

Diese Arbeit wird nach Trenmen der Gehausehdlf-
ten durchgefihrt.

Den 0-Drichtring {38) entfernen.

Mit Hilfe eines kleinen Dornes fir Spannstifre und
gines kleinen Hammers auf den Radialdichtring
schlagen, so dal dieser sich |ést.

Den Dichtring abnehmen; daraut achten, dai die
Verzahinung der Getriebeausgangswelle nicht be-
schadigt wird.

260315

it der Presse;
— einen Holzkeil unter das Stirnrad legen
— Druck auf Kupplungs- und Achsantriebsgebhau-

se gusiben, damit sich der Sicherungsring (40)
|5st, diesen entfernen.

Das Differential wird durch Druck auf die Getrie-
keausgangswelle (52) herausgeprelt. Das Teil {43)
- falls das Getriehbe damit ausgerUstet ist - heraus-
nehmen, anschliefend das Teil {44) entfernen.

Das Ganze herumdrehen.

Das Differentizlgehause (45) in einen mit Schutz-
kacken versehenen Schraubstock spannen.

Dan Sicherungsring {46) und den Distanzring {47)
ausbauen.

Das Tripode-Planeterrad (48) abziehen, somit
kann auch die Satellitenachse (4%) entfernt wer-
cen,

JB4 - JBS

Den Spannstift (74} entfernen und die Satelli-
tenachse (48} herausnghmen,

Die Distanzhilse {73) entgennghmen, und die Tei-
le {50} und {51} entfernen, dabei die Anlaufschet-
ben am zugehdrigen Satellitenrad befestigen.

Das Manetenrad mit Getriebeausgangswelle ent-
fernen.

Falls erforderlich, die Tachoschnecke, die Tacho-
antriebsachse und das Tachoritze!l ausbauen.

HINWEIS: Diese Teile missen, falls sie ausgebaut
wiurden, grundsétzlich erneuert werden.

LIBERPRUFUNG DER TEILE:

[ren Zustand von folgenden Teilan kentrollieren:
— Zahnrader

— Lagerflachen

- Anlaufscheiben {der satellitanrider)

- Verzahnungen

— {ehduse.
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DIFFERENTIAL
AUSTAUSCH DER LAGER

Lager auf der Seite des Achsantriebs-5tirnrades
AUSBALU

Einen Metallkeil im Gehause und auf dem Lager
ansetzen.

Mit einem entsprechenden langen Rohr und Pres-
se das Lager ausdriacken.

Lager auf der Seite des Planetenrades mit Getrie-
beausgangsvelle

ALUSBAU

Den Sicherungsring (b6} entfernen, dabiei das La-
ger (65} in seinem Sitz halten. AnschlieBend das
Lager unter Zuhilfenahme einer Buchse wvorn

50 mm & mit der Presse zum Gehiuseinneren aus-
driicken,

ol S A S 0 S o

éﬁﬁ N IE
Y.

8570551

BS7DSRZ

EINBAU

Der Lagerkdfig {C} mul zur gegeniberliegenden
Seite des Achsantriebs-Stirnrades ausgerichtat
werdearn.

Das Lager in seinen 5itz einpressen; hierzu das
Werkzeug B.Vi. 1059 verwenden, um auf den &us-
seren Lagerlaufring Druck auszulben.

EINBEAL

Der Lagerkafig (C) mull zur gegenlberliegen- den
Seite des Achsantriebs-Stirnragdes ausgerichtet
werden.

Eine Buchse, &1 &% mm, verwenden: dabeai auf den
auBieran Lagerlaufring {65) Druck austben.

B. Vi. 1059

C E C

BE317-1R

.ﬂfﬁ..
2
@g

65 C C

B5705R2

Den Sicherungsring wieder anbringen.
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DIFFERENTIEL
ZUSAMMENBAL - Besonderheiten

JB-1. Ausfuhrung

45 52 35 5 48

12146

EINBAL

Einbauen:
- bei der 1. Ausfibrung: (44), anschliedend {43}
und {41}

= bei der 2. und 3. Ausfihrung: (44}, anschlies-
send {41]).

- bei der 4. ausfiuhrung und im Heparaturfall
(44}, anschlieflend (43) und {41}

HINWEIS: In jedern Fall das Teil (14} wie nachste-
hend abgebildet ausrichten.

[

49

DI2147

| N 5T

85 795R

Unbedingt einen neuen Spannstift (74) mit dem
Werkzeug B.Vi. 31-01 montieren.

Die Tachoschnecke (41} aufsetzen, der Arretier-
zapfen muAd sich dabei im Sitz am Gehéuse befin-

den.

Das Tachoritzel und die Tachoantriebsachse mit
Hilfe einer Flachzange einbauen.

Die korrekte Befestigung Uberprifen.

Das Differential im Kupplungs- und Achsantriebs-
gehause einsetzen:

it der Presse:
- das Stirnrad mit einem Holzkeil unterlegen

— darauf achten, dal die Starke des Sicherungs-
ringes genau der Breite der Nut entspricht,

- den Sicherungsring (40} auf der Hilse (1) des
Werkzeuges B.Vi, 946 anbkringen, anschliefernd

die Halse auf die Getrieheausgangswelle
setzen.

— das Werkzeug {2} B.VI. 946 auf der Hilse (1}
anbringen und mit der Fresse Druck ausiben,
bis der Skcherungsring in seiner Nut einrastet.
Das Werkzeug B.Vi. 946 entfernen.

— Das Ganze drehen und die Freigéngigkeit des
Tachoritzels Gherprifen.
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DIFFERENTIAL Der Radialdichtring wird mit Hilfe des Werkzeu-
ges B.Vi. 945 eingesbaut, diesas Werkzeug setzt
sich zusammen aus:

- einer Schutzhillse (A)
- einem Werkzeug zum Anbringen der Dichtung
(B}.

B. Vi. 945

850941

BEOSSR

Die gedlte Schutzhilse {A) auf die Getriebaaus-
gangswelle setzen und den gablten Radialdicht-
ring mitdem Werkzeug (B} anbringen.

gh143R B

3

BE122R

HINWEIS: Der Radialdichtring kann am Fahrzeug
mit eingebautem Getriehen ausgetauscht wer-
den.
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DIFFERENTIAL {MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN)

012148

Differentiallager

mit Kegelrcllenlagern
Montagerichtung

Q322753
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DIFFERENTIAL
ZERLEGEN

Diese Arbeit wird nach Trennen der Geh3usehaif-
ten worgenommen.

Den O-Dichtring {38} entfernan.

it Hilfe eines kleinen Dornes flr Spannstifte und
eines kleinen Hammers auf den Radialdichtring
schlagen, so daB dieser sich I3st.

Den Dichtring dann abrnehmen; darauf achten,
dafi die Verzahnung der Getriebeausgansgwelle
nicht beschadigt wird.

BE0315

Die Einheit Differentialgehduse/Tellerrad mit Hil-
fe des am Gehaduse befestigten Werkzeuges
B.Vi. 1057 feststellen.

" _g___u____J RN
)
<

B. Vi. 1057

'apsesA

Die Befestigungsmutter vomn Differentialgehause
entfernen.

ABLT-15

Die Einstellscheibe der Lagervorspannung (79
entgegennehmen.

Das Ganze herausnehmen, dabei auf das Flane-
tenrad drilcken.

Das Ganze herumdrehen.

Das Differentialgehduse (45) in einen mit Schutz-
hacken versehenen Schraubstock spannen.

Den Sicherungsring (46) und den Distanzring (47)
entfernen.

Das Tripode-Planetenrad {48} abziehen.

Den Spannstift {74) ausbauern und die Satelliten-
achse {49) herausnehmen.
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DI2146

Die DistanzhGlse {73) entgegennehmen und die
Teile (50) und {51) entfernen, dabei die Aniauf-
scheiben am zugehdrigen Satellitenrad befesti-
gen,

Das Planetenrad mit Getriebeausgangswelle ent-
fernen.

Falls erforderlich, die Tachoschnecke, die Tacho-
antriebsachse und das Ritzel aushauen.

HINWEIS: Diese Teile missen, falls sie ausgebaut
wurden, erneuert werden,

Uberprifung der Teile:

Oren Zustand kontroliieren von:

- den Zahnrdadern

- den Flachen der Lager

- den Anlaufscheiben {der Satellitenrader)
~ denVerzahnungen

- dem Gehause.

Auswechseln der Lager auf <der Seite des
Achsantriebs-Stirnrades

AlLISBAU

Das Lager auf der Seite des Achsantriebs-
stirnrades mit Hife eines Abziehers abziehen.

G0bbE3

E(MBAL

Finen Holzkeil als Abstitzung unter das Tellerrad
legen.

Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi. 1059 und einer
Presse das Lager bis zum Anschlag am Gehiuse
aufdriicken.

AL HYE
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Lagerlaufring auf der %eite des Achsantriehs-
Stirnrades

Die Lagerlaufringe mit Hilfe eines Rohres, welches
vom Gehduseinneren her eingefihrt wird, aus-
dricken.

EINBAL

Kit Hilfe des Werkzeuges BVi. 1059 und einer
Presse den Lagerlaufring montieren, bis er am
Bund des Gehauses aufliegt.

N
L

&

J\ it

DIFFERENTIAL
{(MONTAGE MIT KEGELRGLLENLAGERN)

ZUSAMMENBAL

Alle gereinigten und kontrollierten Teile milssen -
je nach ihrer Montageanordnung - geschmiert
werden.

Die Spannstifte werden grundsatzlich ausge-
tauscht,

Die Montage- und Einstellarbeitern missen sorg-
faltig in der angebenen Reihenfolge durchge-
fahrt werden.

0121449

S52aR

B. Vi. 1059

Qa591R

Es muil 2in neuer Spannstift {74} {mit dem YWerk-
zeug B.Vi, 31-07) montiert werden.

Die Tachoschnecke {41} anbringen, den Arretigr-
zapfen im Sitz am Differentizlgehduse einsetzen.

as Ritzel und die neue Tachoantriebsachse mit
Hilfe einer Flachzange einbauen.

HINWEIS: Die korrekte Position der Lagerlaufringe in ithren 5itzen Oberprifen.
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RICHTIG FALSCH

BRO53%

Die auBeren Lagerlaufringe der Differentiallager
sind eingebaut, das Differential in das Gehause
einbauen, die Lager mit etwas O versehen.

e Einheit Differentialgehause - Tellerrad - wis
heim Zerlegen - mit Hilfe des am Gehause befe-
stigten Werkzeuges B.Vi. 1057 feststellen.

— 1
B. Vi, 1057 P

42154
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Einstellung der Vorspannung der Lager

-

mittels Scheiben

2321754

Vorspannung der Differentiallager

& neue lager:

o wiederverwendete Lager: 0bis 2daN

1,6 bis 3.2 daN

Kontrothwerkzeug

06aES

Es werden Einstellscheiben in
folgenden Starken geliefert:

Y2755

bis 2,525 mm
Differenz der Scheiben-

von 2,225 mm

starke: jeweils
0,05 mm
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CIFFERENTIAL

Einstellung der Lagervorspannung.
WAHL DER EINSTELLSCHEIBE

Drei Fille sind maglich:

1. Fall: Alle Teile warden wiederverwendet (La-
ger, Differentialgehause, Getriebegehause).

Die Criginal-Einstellscheibe {79} wieder montie-
ren und dig Vorspannung kontrollieran,

2. Fall: Die Lager werden wiederverwendet, je-
doch wurde eines der Teile ausgetauscht [Diffe-
rentialgehduse oder Getriebegehause).

Die stirkste Einstellschaibe des Schaibensatzes
verwenden (2,525 mm). Die Vorspannung koentrol-
liaren und eventuell einstellen.

3. Fall: Es werden neue Lager verwendet (mit oder
chne Austausch des Differentialgehduses bzw.
des Getriebehauses).

Die starkste Einstellscheibe des Scheibensatzes
verwenden {2,525 mm}. Die Vorspannung kontrol-
lieren und eventuell einstetlen.

Das Lager auf der Seite der Getriebeaisgangswel-
e arn Differentialgehduse anbringen,

Die Einstelischeibe und Mutter anbringen, dabei
die Montagerichtung beachten {Nut zur Seite des
Lagers}.

Die Mutter des Differentials wvorlaufig mit
1 his 2 daNm festziehen.

Cras Werkzeug B.VI. 1057 ausbauen und das Diffe-
rentiz| durchdrehen, um die Lager einzusetzen.

Das Werkzeug B.Vi. 1057 wieder anbringen, und
die Mutter mit 13 daNm festziehen.

Das Werkzeug B.Vi. 1057 aushauen,
LUBERPRUFUNG DER VORSPANNUNG

Das Differential mul mehrere Male durchgedre.ht
werden,

Eine Sctinur um das Zahnrad legen.

Diese Schnur mit einer Federwaage abzichen,

A e

Q0hRGEES

1. und 2. Fall: wiederverwendete Lager

Das Differential muB sich bei einer Zugkraft von
0und 2 daN drehen,
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3. Fall: neue Lager

Das Differential muf sich ber einer Zugkraft van
1.6 und 3,2 daNm drehen,

Es handelt sich hierbei um die Kraft, die erfarder-
lich ist, um das Differential in dauernder Drehbe-
wegung zu halten,

Ist die Einstellung nicht korrekt: Die Starke der
ginzulegenden Einstellscheibe bestimmen, dabe
keracksichtigen, dald;

bei einer Verringerung von 0,05 mm die Vorspan-
nung um ca. 0,7 bis 0,8 daN erhéht wird und um-
gekehrt,

Es gibt Einstellscheiben won 2,225 mm  bis
2,525 mm Stirke, wobei die Differenz in der Schei-
benstirke jeweils 0,05 mm betragt.

Die Montage mit der neuen Einstellscheibe durch-
fahren und die Vorspannung erneut kontrollie-
ren.

Die Rotation der Tacheantriebsachse dherprifen.

Die Verzahnungen der Getrieheausgangswelle
schitzen (A) (Glocke des Werkzeuges B.Vi. 945}
und den gealten Radialdichtring it Hilfe das
Werkzeuges B.Vi. 1058 montieren.

C=D»

B. Vi. 1058

H52ER

Den O-Dichtring auf die Getrisbeausgangswelle
aufsetzen und die Verzahnungen mit MOLYKOQTE-
FETT "BR2" versehen.

HINWEIS: Dieser Dichtring 136t sich auch bei im
Fahrzeug eingebautem Getriebe auswechseln,

2LT11R
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INMERE BETATIGUNGEN

>8 56

55 57 54 53 54 53

1,9daN.m

Cn2150R

Die Schaltachsen dlrfen keine Deformierung und keinen Verschleill an den Sitzen der Kugelverriegelungen
aufweisen, Sie missen auBerdem ohne ibermaBiges Spiel inden Lagern glaiten,

Kentrzlle der Schaltgabeln:

Die Gleitflachen der Schahigabel, die Kontakt mit den Nuten der Schiebemuffen haken, dirfen weder defor

miert noch varsch lissen sein.
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AUSTAUSCH DER BETATIGUNG {SCHALTACHSE /
SCHALTHEBEL UND SCHALTFINGER}

ALUSBAL

Den  Sicherungsring des Betdtigungsgestanges
{53), das stitziager des Umlenkhebelhalters (54}
sowie den Umlenkhebel (55) ausbauen.

Den Spannstift des Schaltfingers (58] mit ginem
Dorn von 7 mm & qustreiben.

Die Manschette (B9} vom Dicntring (58) abziehen.
Die Betdtigungsachse {57) nach auBen entfernan,

Den Radialdichtring (58) aus dem Gehause
entfernan.

EINBAU

Beim Austausch des Radialdichtringes der Betati-
gungsachse empfiehit es sich, die Lagerbuchsen
der Betatigungsachse grundsatzlich auszutau-
schen. Aulerdem darf die Betatigungsachse keine
Riefen oder VerschleiBspuren aufweisan.

Der Austausch der Lagerbuchsen erfolgt mit Hilfe
des Werkzeuges B.Vi. 1162 und einer gebrauchten
Betatigungsachse.

1) Innere Lagerhuchse

012151

93231R

Die beiden Fuhrungsbuchsen (BY mit Hilfe eines
Dornes, Aulen-& 16,5 mm, austreiben.

L2152




SCHALTGETRIEBE

Innere Betatigungen 21

2} Auflere Lagerbuchse

/&

i~

Der Reithe nach einbauen:

~ den geblten Radialdichtring
Werkzeuges B.Vi. 1162

- seine Einbautiefe beachten

mit Hilfe des

B22T2R

— den Schalttinger {56}, die langere Fartie an der
Seite des aulieren Gestanges

— die gedite Schaltachse (57} zusammen mit der
Manschette [59).

932315

Die Ausrichtung der Spannstifte beachtan, ihre
Aussparungen mussen guer zur Schaltachse ange-
ordnetsein und sich gegeniberliegen,

>
©

SDADES

Den Umlenkhabel {55), dessen Stitzlager {54) und
clen Sicherungsring {53} montieren.
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AUSTAUSCH DES OLLEITBLECHES

1. Ausfahrung

BEDGIR

2. Ausfuhrung

012153

ALSBAL

Das Sicherungsblech {A) des Olleitbleches abwin-
keln und letzteras zum Getriebegehause hin driic-
ken.

EINEAL

Qe Schienen des Leithleches in deren Aufnahmen
im Getriebagehause einsetzen.

93064%

Das Olleitblech bis zum Anschlag eindricken und
mit dem Sicherungshlechsteq (A} sichern.

HINWEIS: Anderung der Schmierdlzufuhr fir die
5. Gangeinheit infolge Anderung des Getriebege-
hauses,

Einbau des Getriebedeckels fur den 5. Gang:

Bei Austausch eines Getrichegehiuses mit einer
Schmierdlleitverrichtung aus Stahlblech durch =in
Getriebegehduse, fir das eine Schmierélleitvor-
richtung aus Kunststoff vorgesehen ist, mulB letz-
tere um ca. B mm gekilrzt werden (siehe nachste-

hende Abbitdung}.

B37149A
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Die Schaltachse des Rickwartsganges ist nicht in-
standsetzbar und wird zusammen mit dem Rick-

laufrad geliefert.

Es ist keine Einstellung vorzunzhmen.

AG0495
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EXPLOSIONSZEICHNUNG

DI2163

FUNKTION

Einige JC5 bzw. IB-Getriebe sind mit einer Vor-
richtung fir den Rickwartsgang mit konstatem
Antriebe ausgeristet.

-
4 .

|

3

P
N \T

Q7 740R

Diese Vorrichtung, die die Bremse des RUckwarts-
gangrades ergdnzt, ermdglicht einen leichten und
gerduscharmen Gangwechsel,

Das Zwischenrad {b) wirgd stadndig durch die Pri-
marwelle angetrieben, solange die Primarwelle
Uber den Motor angetrieben wird.

Bet Eetatigung der Kupplung, um den Rlckwarts-
gang einzulegen, wird die Primarwelle freigeleqgt.
Das Zahnrad auf der Sekundarwelle steht demzu-
folge still.

Uber die Schaitbatitigung wird der Konus {3} mit
dem Zwischenrad (6) in Reibung gebracht.

Das somit erzeugte Antriebsmoment neigt dazuy,
die Primdrwelle zu bremsen und bringt die Kulisse
{2} in Anschlag mit dem Zapfen {1}, der mit dem
Gehause verbunden ist.

Der schaltvorgang kann nur stattfinden, wenn die
Geschwindigkeait der Primarwelle null ist.

LT

4 Schaltachse des RUckwartsganges

& Schaltachse des 5. Ganges
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ENTWICKLUNG DER INSTANDSETIUNG DES GE-
TRIEBES

Zerlegen der Gehausehilften
Ausbauen:
- die gesamten Zahnrader des 5. Ganges

- die Befestigungsschrauben des Getriebegehau-
525

Die Klammer {59) der Kugelverriegelung des
Rickwartsganges abziehen.

Drie Feder und Verriegelungskugel entnehmen,

Sich vergewissern, dal} der Schaltfinger {7} nicht
mehr die Bewegungen der Kulisse steuert.

e ik

G
7

@ 1] [
(Y

e

o

g

FIDEIRA

93230R1

Wenn nidtig, die 5chaltachse des 5, Ganges (5} ver-
stallen.

ACHTUNG: Beim Anheben des Getriehegehiuses
mufl die Schaltachse des 5. Gangeas {5) zurlckge-
schoben werden; sie bletbt mit dem Kupplungs-

gehause verbunden.

Es empfiehlt sich, zwei Magnete in das Gehause
einzusetzen bzw, die Offrungen (C} zu verschlies-
sen, um die Verriegelungskugeln und -federn der
Schaltachsen 1./2. und 3./4. Gang entnehmen zu
ké&nnen.

23065R

Die Feder und die Verriegelungskugel des 5. Gan-
ges entnehmen.
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Zum Aushau des Rickwartsganges das Rickwarts-
gangrad anheben, um die Schaltachse des 5. Gan-
ges zu ldsen sewie die Fahrung des RUckwirtsgan-
ges zu ldsen,

A

q ™
T3
£t

AFeI0 15

Zum Ausbau der Schailtachse des Rickweértsgan-
ges die Primarwelle anheben und nach auBen
drucken,

97e20R

. Y|
rfﬂ!‘ff'“"ll i Al P

Durch Anheben der Fihrung des Rickwartsgan-
ges (3 wird der Zapfen (10} aus seinem Sitz geldst.

EINBALU

In umgekehrter Ausbaureihenfalge vorgehen,
Verschlissene Teile (Oberprifon);

- Buchse unter dem Zahnrad

- Zwischenrad

~ Synchronring.

Badingt durch die Gehauseform sind die Teile
ni<ht untereinander austauschbar.
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TACHOANTRIER
1. Fall:

Mur das Tacharitzel bzyy. die Ritzelachse sind be-
schadigr.

AUSBAU

For diese Arbeit braucht das Getriebe nicht kom-
plett zerlegt zu werden.

Dras Tripode-Planetenrad, welches fir die Arbeit
des Antriesbwellengelenkes vorgesehen ist, aus-
bauen.

Das Differential von Hand drehen, damit das Ta-
choritzel 2uganglich wird.

Die Ritzelachse mit einer Schnabelzange senk-
recht abziehen.

Mit der Zange ebenfalls das Tacheritzel von sei-
nerm itz abziehen.

BE577R

HINWEIS: Tachoritzel und Ritzelachse missen bei
jedem Ausbau unbedingt ausgetauscht werden.

EINSAL

Zum Einbau des neuen Tachoritzels eine Flachzan-
ge verwenden,

Das Tachoritzel und seine Achse werden von Hand
gingesetzt. Die Achse muld den Arretierungen des
Ritzels gegeniber korrekt ausgerichtet werden
{siehe nachstehende Abbildung).

Damit cdie Arretierung gut einrastet, einen Kunst-
stoffhammer verwenden.

BAO535

Das Tripode-Flanetenrad einbauen.

2. Fall:

Das Tachoritzel und die Tachoschnecke sind be-
schadigt.

AlSBAL

Der Aushau des Getriebes und das Zerlegen des
Achsantriebes sind erforderlich.
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ELEKTROMISCHER TACHOMETER

1. Ausfithrung

70
[L

a73I7IR

Der Abstand des Impulsgebers fir den elektroni-
schen Tachomaeter ist nicht ginstellbar.

70  Impulsgeberscheibe
71 Feder
72  Distanzscheibe {Druckscheibe)

75 Impulsgeher fur Tachoantrieb

2. Ausfihrung

"

RN ﬁjk

911815

Zur Befestigung der Impulsgeberscheibe wird kiinftig anstelle der Distanzscheibe mit Feder nur eine Feder (R}

unterschiedlicher Ausfihrung verwendet.

Das Profil der Befastigungsnut fir diese Feder im Differentialkorb wurde ebenfalls geandert.

Hieraus folgert, dal die neue Feder nicht an einem Differentialkorb alter Ausfihrung, d.h. mit unveranderter
Mut, montiert werden kann. Dagegen ist es moglich, die Befestigungsteile alter Ausfllhrung (Distanzscheibe
und Feder} bei Einbau eines Difterentialkorbes neuer Ausfithrung zu verwenden.
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER

1. AUSFUHRUNG 2. AUSUFHRUNG

iR

012156
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER (Fortsetzung)

1. AUSFUOHRUNG - Zur Erinnerung

Je nach Typ der mit den Differentialkérben man-
tierten Lager wurden auch zwei Ausfihrungen
von Distanzscheiben zur Befestigung der Impuls-
geberscheibe bei Getrieben mit elektronischem
Tachometer verwendet,

Distanzscheibe bet auf KUGELLAGERN montier-
tem Differentialkork.

4
P
I A
2 E 3 2
W &
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1
] J'Jff " T
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1830

Distanzscheibe bei auf KEGELROLLENLAGERN
montietrem Differentialkorh,

! 8
! T 4
& E 32
S &
S Y,
1 - Ly
¥
L 3
o 1 85
2
W1183-1R |

Es ist unbedingt darauf zu achten, dall ausschliel3-
lich die passenden Distanzscheiben verwendet
werden.

2. AUSFUHRUNG - Besanderheiten

Mewues Profil der Befestigungsnut far die Feder am
Cifferentialkorb.

Beide Ausfihrungen von Befestigungsteilen kén-
nen verwendet werdan.
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER (Fortsetzung)

ALISBAU - Besonderheit

Die Haltelasche der Feder mit einem kleinan
Schraubendreher abdricken und die Feder her-
ausnehmen.

I

i
=

ias
S0

212185 41213

e Feder nach jedem Ausbau grundsatzlich er-
nEUErn.

EINBALU - Besonderheiten

Die Impulsgeberscheibe auf den Differentialkorb
aufsetzen.

Die Befestigungsfader mit Hilfe des Werkzeuges
B.Vi. 1078 und einem Bronzehammer montieran.

B.vi. 1078

9121%R

Priifen, ob die Haltelaschen der Feder in der Nut
des Differentialkorbes einrasten.

HINWE!S: Zur Montage der Feder ausschlieflich
das Werkzeug B.Vi. 1078 verwenden, um eine Be-
schadigung der Feder zu verhindern.
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Erste Methode

AUSTAUSCH DER FOHRUNGSHULSE DES AUS-
RUCKLAGERS (JBO - JB1-JB2 - 1B3)

AUSBAU

Cer Radialdichtring und das Rolienlager der
Kupplungswelle {Primaraelle) sind mit der Fih-
rungshilse verbunden. Radialdichtring und Roi-
lenlager werden (ber eine Bohrung im Gehause
mit Getriebed versorgt.

Der Austausch der Flhrungshilse erfordert den
Austausch der Kupplungswelle, sofern die Rollen-
lauffliche nicht einwandfrei ist {die Rollen laufen
direlkt auf die Welle).

Kupplungsgehause liegt auf dem Rohr, Innen-&J
A48 mm und AuBen-{ 55 mm auf, die Flhrungs-
hillse mittels Presse mit Hilfe des Darnes, Aullen-
& 45 mm, entfernen.

Die FlUhrungshiilse am Kupplunsggehause einset-
zen und die Schmierbohrung des Lagers (A} in der
Fahrungshilse mit der Bohrung (B) des Kupp-
lungsgehdusas ausrichtan.

G- il

LEr PRy T

:i'..l!f-ﬁ'.ﬁ'eilﬁ'!.tﬂﬁ"»'ﬁl

Das Gehduse liegt auf dem Rohr auf,

Die FOhrungshilse mittels Presse eindritcken, bis
sie zur Anlage an der Innenfliche des Gehauses
gelangt {(Werkzeug B.Vi. 945).

EINBAL

Die Fihrungshilse wird mit einem Schutz fir den
Radialdichtring geliefert, damit dieser beim
Curchfihren an den Verzahnungen der Kupp-
lungswelle micht beschadigt wird.

Eine dinne Schicht MOLYKGTE BR2 auf die Fla-
chen der Aufnahmebohrung auftragen.

he Schamierbohrung der Fahrungshililse sitzt tie-
fer als die Bohrung des Gehiuses,
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A!:JSTAUSCH DER FUHRUNGSHULSE DES ALUS- Prifen, ob der 0-Dichtring {T) vorhanden ist.
RUCKLAGERS (JED - JB1- B2 - IB3)
Eine dilnne Schicht Fett MOLYKQOTE BRZ auf die

Uberprifen, ob die Schmierbohrung der Fih. Flachen der Aufnahmebohrung auftragen.
rungshilse (A) mit der Bohrung des Kupplungsge-
hauses (B} Obereinstimmi. Die Fihrungshlse am Kupplungsgehause anset-

zen, und die Schmierbiohrung des Lagers (A} in der
Flhrumngshilse mit der Bohrung (B} des Kupp-

lungsgehauses ausrichten,

‘‘‘‘‘‘‘

T R R

BEBELRS

AUSTALISCH DER FUHRUNGSHULSE DES AUS-
RUCKLAGERS {IB4 - JBS)

Diese Arbeit wird nach dem Ausbau des Getriehes
und des Kupplungsgeha uses durchgefithrt.

92192R

Siehe Abschnitt “Zerlegen der Gehausehalften”.

Die FahrungshGise mittels Prasse eindrizcken, bis
sie zur Anlage an der AuBlenfliche des Gehiuses

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm} @ gelangt.
Gehduseschrauben 2,5
AUSBAL

Die Flihrungshillse mittels Presse ausdr icken.

Die Fihrungshiilse kann nath Ausbau mittels i F S P ey Ko
Presse nicht mehr verwendat werdan,

EINBALU

Die FOhrungshilse wird mit einem Schutz for den - e e
Radialdichtring geliefert, damit dieser beim _ |!I""f=‘ mﬁ‘ﬁiﬁwi
Durchfihren an den WVerzahnungen der Kupp- SRR - ¥ 3
lungswelle nicht beschadigt wird. %"ﬁf

\ ;
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Zweite Methade
AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach Ausbau des Getriebes
durchgefihrt, chne dalB es zerlegt wird.

Bei Aushau der Flthrungshitlse des ausricklagers
die Rollenlaufflachen der Frimarwelle profen.
sind sie nicht konform, die Primarwelle auswech-

seln.

Es gibt zwei AusfGhrungen an Flihrungshilsan fir
die Getriebe JB, sie richten sich nach der jewaeili-
gen Getriebe-Ausfihrung.

Fahrungshiilse ohne Bund

HIBHES

Fihrungshilse mit Bund

A FFFEErrTryrryr
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BESCHREIBUNG DES AUSBAUWERKZEUGES FUR
DIE FUHRUNGSHULSE DES AUSRUCKLAGERS

UNERLASSLICHES MATERIAL

Marke Typ

EMP 057M00Q

SIS TR

1  Klemmvorrichtung
2  Manschette

3 Melistab

4 Schidssel

5 Schlitzscheibe

Bei Anwendung an der Flhrungshilse, Durch-
messer 23 mm, die Pabuchse verwenden.

ALSBAU
Das Getriebe auf den Halter stellen.

Gegebenenfalls die einstellbare Auflage aus-
richten.

HEY385

Fur Getrieche JBQ-1-2-3

Mit Hilfe des Klemmrings {A} das Einprefiman’ der
Flhrungshdlse markieren, um die korrekte Posi-
tion beim Einbau zu gewahrleisten.

DEY35A
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Mit demselben Werkzeuq in umgekehrter Rich-
tung das Tetl mittels Presse etwas [Osen,

Alle Ausfihrungen des Getriebes JB

Die Fihrungshillse des Ausrlcklagers entfetten
(Qberflachenreiniger).

Die Klemrmvorrichtung des Werkzeuges an der
Fihrungshillse ansetzen, sie dabei so weit wie
maoglich eindriicken.

Die Klemmvorrichtung mittels Schlissed feststellen
und die Mutter fest anziehen.

(e

IIA2FS

Die Manschette und die Schlitzscheibe anbringen,
anschliessend vorsichtig die Fihrungshilse abzie-
hen, dabei die obere Mutter (B) verstelten.

— 1Y
.| = .__,-"J g 'ﬁig;wy
[Rupzorr==mrt sty IR v ' f

EINEALU

QETIER

Eine Markierung auf dem Gehduse in Ausrichtung
mit der Schmierbohrung anbringen.

Das neue Teill am Gehiuse ansetzen.

e Bohrung des Lagers der Flhrongshilse mit
der Bohrung des Kupplungsgehauses ausrichten.
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Cie Flhrungshillsen ohne Bund (JBG - 1 - 2 - 3]
eingdriicken, bis sie mit dem Gehause fluchten
(Gradmarkierung am Pesitionsrohr der Scheibe).

28335%-13

Die FGhrungshilsen mit Bund (JB4 und 5} bis zum
Anschlag einpressen.

WICHTIGE HINWEISE

Das EinpreBmal genau beachten: Die Gradeintei-
lungen auf dem Werkzeug ermbglichen eine ge-
naue Kontrolle der Auflage des Klemrrings am
Gehduse.

Im allgerneinen ist die Fihrungshilse korrekt po-
siticeniert, sehald der Klemmring aufliegt.

Getriebe JBA und 5 Keirnen Druck auf die Fuh-
rungshilse ausiben, damit sich am Kupplungsge-
hause keine Risse bilden k&nnen.
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AUSTAUSCH DER FOHRUNGHULSE DES AUS-
RUCKLAGERS

Der Radialdichtring der Kupplungswelle (Primar-
welle) ist in die Flhrungshilse des ausracklagers
gingesetzt und mit ginem Schutz versehen, damit
er beim Einsetzen durch die Verzahnungen der
Welle nicht beschadigt wird,

Der Austausch erfolgt mit Hilfe der Werkzeuge
Emb. BBO und Emb. T163.

T

Emb. 1162

93{hER

AUSBAL

Das Ausriicklager und die Ausrdckgabel durch das
Gehauseinnere entfernen,

Die beiden Befestigungschrauben der Flhrungs-
hillse entfernen,

02950-1%

Das Werkzeug Emb. 1163 auf die FUhrungshilse
setzen und die Schrauben anzjiahen,

Das Werkzeug Emb. 880 am Warkzeug Emb. 1163
betestigen und die Filhrungshlse abziehen.

Emb. 880 Emik. 1163

32497

Den Radialdichtring (1) der Fahrungshillse mit
zwel Schraubendrehern versichtig entfernen.

HINWWEIS:
Die Einheit Fihrungshilse/Radialdichtring muf
nach jedem Zerlegen unbedingt ausgetauscht
werden,
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AUSTAUSCH DER FUHRUNGSHULSE DES AUS-
RUCKLAGERS {Fortsetzung)

Einbau

Cie Einheit FGhrungshilse/Radialdichtring und
den Wellenschutz des Werkzeuges Emb. 1163 an-
setzern.

Darauf achten, daB der Flansch der Fihrungshilse
korrekt am Werkzeug anliegt und ihn dann leicht
anziehen.

Die beiden Bolzen Emb. 1163 anstelle der beiden
Befestigungsschrauben der Fihrungshiilse mon-
tierern.

Die dulere Partie des Radialdichtringes und die
Dichtlippe mit Ol versehen,

Einkaven; dabei darauf achten, dafi das Werk-
zeuy wihrend der Arbeit parallel zum Gehduse
gehalten wird.

Emb. 880 Emh. 1163

UZadu-1R

Den Schutz und das Werkzeug abnehmen.

Die Anlage des Flansches am Gehause prifen und
sich vergewissern, dal die Fahrungshilse mit der
Welle korrekt ausgerichtet ist.

Die beiden Befestigungsschrauben einsetzen und
mit 2,4 dalm anziehen.

HINWEIS:

Beiden als Austauschteil gelieferten Fihrungshiil-
sen ist der Radialdichtring versetzt, damit seine
Dichtlippe auf der Primarwelle eine andere Posi-
tion bekommt.
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Diese Arbeit wird durchgefihrt, nachdem die
starke der Distanzscheiben fur die VYorspannung
der Lager der Primarwelle, der Sekundarwelle und
des Differentials bestimmt wurden und das Diffe-
rential eingebaut wurde.

Die Cherfldchen der Gehidusehalften missen eben
sein: kleine unebene Stellen missen mit einer fei-
nen Schlichtfeile bearbeitet werden.

e Verriegelungsstifte in das Gehiuse von Kupp-
lung und Differential einsetzen

33  indie Bohrung zwischen den Schaltachsen
Riackwartsgang und 1./2. Gang

36 indie Bohrung zwischen den Schaltachsen
1./2. und 3./4 Gang sowie 3./4. und 5.
Gang

!
36 35

S6046R

gul

@
S

i
7
.
——7 ﬁ

M. AR 1/2 3/4

BI%61R

Die Schaltachse/Schaltgabel 1./2. Gang, versehen
mit dem Verriegelungsstift [35} an der Schisbe-
muffe 1./2. Gang der Sekundirwelle zur Anlage
bringen.

Die beiden Wellen (Primar- und Sekundinvelle)
mit Schaltgabel/Schaltachse 1./2. Gang gleichzei-
tig in das Kupplungsgehause einsetzer,
Die Sekundarwelle korrekt in das Lager ginsetzen.
- Schaitachse 1./2. Gang im Leerlauf:

Die Primarwelle leicht anheben und spreizen,

um die Achse des Rickwartsganges (60) ein-
bauen zu kinnen.

Uberprifen, ob die Schaltachsen korrekt gleiten.

M
.._:_t,,‘.!

1.
L)
- rlly

92954
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Schaltachsen 1./2. Gang und Rilckwirtsgang in
Leerlaufstellung bringen:

- die schaltgabel 3./4. Gang (31) {starkere Partie
zurn Differentiat hin).

- Achse der Schaltgabel 3./4, Gang (30) (die Arie-
tierungsaussparungen auf der Seite der Wel-
leny,

Die Schaltachse 3./4. Gang in die Bohrung im Ge-
hause ablassen.

Sich vergewissern, dai die Verriegelungsstifte {37)
eingesetztsind.

Die Spannstifte der S5chaltgabel mit Hilfe des
Werkzeuges B. Vi. 949 ginsetzen.

B. Vi. 949

HINWEIS:

1} Der Schlitz des Spannstifts mul mit der Wel-
lenldngsachse ausgerichtet sein.

C

F0498-15%

2} Der Spannstift st grundsdtzlich nach jedem
Ausbau zu ernevern.
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Die Position Oberprifen von:
- den beiden Zentrierhdlsen
- dem Magneten

- den Einstellscheiben der Lager-vorspannung
{je nach Ausfithrung).

- Die verriegelungskugel und -feder des 5. Gan-
ges in das Getriebegehause einsetzen und dann
die 5chaltgabelachse des 5 Ganges (B) im Leer-
lauf montieren.

92062R2

Die Verriegelungskugeln und -federn des 1./2.
und 3./4. Ganges in das Getrichegehiuse ginset-
zen; anschliefend die Hilsen {(A), & 13 mm, an-
kringen,

Beispiel: Zentrierhifse Motor/Getriebs

Die Fositionierung des Glleithleches des 5. Ganges
und des BelOftungsschlauches prifen.

lazn65R2

33064R

Sich auflerdem vergewissern, daf der Schlauch
weder heschadigt noch verstopft ist.
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Die Schaltachse nach auBen zichen, so dali der
Schaltfinger in die Kulisse der Schaltachse des 5.
Ganges rinrastet.

932 30R

Die Achse des Rlckwartsganges anheben; hierzu
einen Haken in die Aussparung des Gehduses gin-
fuhren,

Die Dichtflache zwischen dem Getriebe- und dem
Kupplungsgehause mit Loctite 518 varsehen.

Die Wellen und die Achsen der Schaltgabel zen-
trieren und das Getriebegehéuse einsetzen.

Die Befestigungsschrauben einsetzen.

= ]

"\\ E i \' B -
éj ‘ & i
=10 @\? — === 03727RG

D262

Die Verriegelungskugel mit Feder und Klammer
{59) einsetzen.

Die Schneidschrauben mit dem entsprechendsn
Drehmoment anziehen; zuvor die Primarwelle
drehen, darnit die Lager sich setzen,

Hinweis:

Alle Schrauben mlssen aufgrund der Palymerisie-
rung des Loctite 518 innerhalk ven dreifiig Minu-
ten nach Einbau des Getriebegehiuses mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment angezo-
gen werden.

S

SRR
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AN DER SEKUNDARWELLE
4-Gang-Getriehe

Cie Anlaufscheibe der Sekundirweile und den Si-
cherungsring  mit  Hilfe des Werkzeuges
B.Vi. 902-01 {JEQ-JBZ) oder BVI. 10X ¢.&. (IB4)
anbringen.

B4518R

B.Vi. 902-01 ou B.Vi. 1031

4-Gang-Getriebe: Den Anschlagstopfen wieder
ainsetzen.

5-Gang-Getriebe :
1. Ausfithrung

Ohne hinterdrehte 5theibe, jedoch grund-
satzlich die 2. Ausfihrung anbringen.

2. Ausfubrung

ou = oder

Die Scheibe der Primarwelle anbringen und den
Sicherungsring auf die Primarweltle aufsetzen;
hierzu die Welle auf der Kupplungssaite mit der
Schraube (T) der Platte B.Wi. 950-02 festsetzen.
Pritfen, ok der Sicherungsring gut einrastet.

66

o322k}

#6141R
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AN DER SEKUNDARVVELLE Cie hinterdrehte Scheibe (66) eimbauen.
3 Tropfen Loctite FRENBLOC auf die VYerzahnun- Die 5chraube {67y mit 3 Tropfen Loctite FRENBLOC
gen des Gangrades auf der Primirwelle {12) ge- yversehen.
ben und mit Hilfe des Werkzeuges B.Wi. 1175 und
der Scheibe mit Bund {66) die Montage durchfih- 3.und 4. Ausfihrung

ren.

B.Vi. 1175 ‘ﬁ'h o l
| _

17/ ie |
ki : [ !
LB N mwm\.\.‘-hkr |
WA
|m= i
i-_ﬂ' !

.
l
'ﬁ?@ﬁwp
IR 65

AN

F346IR1

a7 iE0RE

{

Das Werkzeug B.Vi. 1175 und die hinterdrehte
scheibe (66} entfernen.

12 13 14 66 67

g6045%-1R

Die Scheibe {13) und den Sicherungsring {14) mit
dem Werkzeug B.Vi. 948 0. 4. anbringen.

An den Aussparungen kontrollieren, ob der Siche-
rungsring des 5. Ganges korrekt in seiner Nut sitzt.
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3 Tropfen Loctite FRENBLOC auf die Verzahnun-
gen des Gangrades der Primarwelle (12) geben
urcd mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi. 1175 und der
Scheibe mit Bund {64} die Montage durchfihren.

B.Vi.1175

"l

|--r = F"'

@

|

i N

93402R1

i

Das Wierkzeug B.Vi. 1175 entfernen unt die

schraube (B5) versehen mit drei Tropfen Loctite
FRENELOL einsetzen.

E6045-1R1

An der Primirwalle

Der Reihe nach einbauen: {21) grofie Auflagefla-
che an der Seite des 5 Gangrades (22}, {23}, {24)
und (B),

Die Schaltgabel auf die Schiebemuffe (26), verse-
hen mit der Feder {25], setzen.

3 Trepfen Loctite FRENBLOC auf die Nabe geben
und die Einheit Nabe/Schiebemuife und $chaltga-
bel ginsetzen.

Die Nocken des Synchronringes in die Aussparun-
gen der Synchrannabe einsetzen.

21 22 23 24 4 26 26 27

BE5R 1

Um das Anziehen der Schraube und der Mutter
der Sekundar- und Primirwelle zu ermdglichen,
missen die beiden 5 Gangrider montiert und
zwei Gange eingelegt sein.

Den 1. Gang mit dem Schaithebe! und den 5.
durch Verschieben der Schaltgabel des 5. Ganges
auf der Schaltachse ginlegen.

1ere= 1.Gang
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Die Mutter (27} der Priméarwelie und die Schraube
der Sekundirwelle mit drei Tropfen Loctite FREN-
ELOC versehen.

feimarwelle: 13,5 dalm

Sekundarwelle:
1. und 2. AustfGhrung: 2 daNm
3. und 4. Ausfiihrung: B daNm

Den Spannstift der Schaltgabel mit dem Dorn
B.Vi. 31-1 einsetzen; dabei genau wie beim Aus-
bau einen Holzkeil unter die Achse legen,

13,5 daN.m

B.Vi.31-01

259 79R1

Die Montagerichtung beachten, Spannstift-Schlitz
zum hinteren Gehausedeckel.

C

Q4B8-15

DES 5. GANGES

Das MaB X wird hei

gemessen, Der Schaltfinger {56) liegt dabei an der
Schaltkulisse des 1./2. Ganges (34} an.

Das Getriebe inden Leerlauf bringen.

EINSTELLEN DES DRUCKPLUNKTMECHANISMLIS

eingelegtem 4. Gang

X
1 [T
i.. .I -‘h.. L . . e )
U
T B

= 34

X {in mmj}

H LeF |
BHAHB1-1G
E{in mm)

(Starke der Scheibe)

21,70 bis 22,02
22,02 bis 22,35
Uber 22,35

0.66
0,33
(keine Scheibe)

ges einlegen.

le nach ermitteltem Mall X eine S5cheibe, Stirke E,
zwischen Gebhduse und Gewindestick des 5. Gan-
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ALLETYPEN

Einen neuen O-Dichtring anbringen, um die Dich-

tigkeit des hinteren Gehauses zu gewahrleisten.
Das Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

4-Gang-Getriebe und 5-Gang-Getriebe
(1. und 2. Ausfahrung)

Das hintere Gehause anbringen und die Schrau-
ben mit 2,5 daN.m festziehen,

5-Ganyg-Getriebe
{3. und 4. Ausfahrung)

Das hintere Gehduse anbringen, dabet den
Schmierglkanal {&) in die Primarwelle einsstzen
und den Verbindungstutzen (B} am Olleitblech
einsetzen,; die Schraube mit 2.5 dalm festziehen.

ALF// h E’

'-H-'-'-
ol 1L

! Hﬂ I b 57180K2

1

Prifen, ob alle Gange einwandfrai 2u schalten
sind.

Treten Storungen auf, dberpritfen, ob der
Rickwirts- bew. der 5. Gang nicht eingelegt ist.

ALLETYPEN

Das  Getricbe auf den Mentagestédnder
B.Vi. 950-(11 oder B.Vi, 950-02 abfassen und die
Schrauben in das Kupplungsgehiuse einsatzen
und dabeimit 2,5 daNm festziehen,

Die Fiihrungshilse gegebenenfalls einbauen.
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Die Gelenkstitze der Ausrickgabel mit Fett Moly-

kota "BR2Y varsehen.

Die Ausrlickgabel einsetzen; hierzu die Feder {1}

hinter dem Druckpilz {2} anbringen.

1. Ausfihrung

BEBG2R

2. Ausfithrung {ohne Gummischeibe}

\ 1
2
—

#bBAAR

3. Ausfihrung. ohne Feder

Die Gleitflachen der Fdhrungshilse mit Fett Maly-
kote "BR2" versehen.

Das Ausriicklager auf der FOhrungshilse anbrin-
gen, dabei die Lasche (A} in die Ausrickgabel ein-
setzen.

0301

]

korrektist.

HINWEIS;

ten k&nnte,

Sich vergewissern, call die Funktion aller Teile

YWahrend des Zusammenbaus von Motor/Getrie-
be und danach DARF die AusrGckgabel AUF KEI-
MEM FALL ANGEHOBEN WERDEN, da die Lasche
{A} des Ausricklagers aus der Ausriickgabel glei-
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34
35
16

37
38
39

Rollenlager

sekundarwelle

Gleitrolle

Gleitrollenfeder

Sicherungsring

2. Gangrad

3. Gangrad

synchronring

Synchronkdrper 3./4. Gang

4. Gangrad

Anlaufscheibe

5. Gangrad (Sekundar}
Anlaufscheibe

sicherungsring des 5. Gangrades

1. Gangrad

synchronkorper 1./2. Gang
Primarwelle

innenverzahnte Anlaufscheibe

K ugeilager

Sicherungsring

Distanzscheikbe

MNadellagerbuchse des 5. Gangrades
Madellager

5. Gangrad {Primar}

synchronfeder des 5. Gangrades
Synchronkorper 5. Gang

Mutter des 5. Gangrades
Anschlagstopten

Schaltachse 1./2. Gang

Schaltachse 3./4. Gang

schaltgabel 3./4. Gang

Achse mit Rlcklaufrad
verriegleungsstift zwischen Schaltachse
1./2. Gang und Ricklaufradachse
Spannstift fOr Schaltgabel 1./2. Gang
Verriegelungsstift in Schaltachse 1./2. Gang
Verriegelungsstift zwischen Schaltwellen
1./2. Gangund 3./4. Gang
verriegelungsstift 5. Gang (5-Gang]
O-Dichtring

Radialdichtring

Sicherungsring for Planetenrad mit Getrie-
beausgangswelle

41
42
a3
A4
45
46
a7
48
49
50)
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

63

65

G
&7
B8
69
74
71
72
73
74
75
76

7
78
79
30

Tachoschnecke

Kugellager

Distanzscheibe

Federscheibe

Differentialgehad use

Sicherungsring

Distanzring

Tripode-Fanetenrad

satellitenachse

Satellitenrdder

Anlaufscheibe der Satellitenrader
Flanetenrad mit Getriebeausgangswelle
Sicherungsring

Gestdnge-Halterung
Schaltumlenkhebeal

Schaltfinger

Lkertragungshebel

Brichtring

Schaltachse 5. Gang [5-Gang-Getriebe])
5chaltgabel 5. Gang (5-Gang-Getriebe)
Biigel fur Ruckwartsgangarretierung
Druckpunktmechanismus 5. Garg
(5-Gang-Getriebe)

Olabweisscheibe

Druckscheibe

Schraube des 5. Ganges an der Sekundar-
welle

Haltescheibe

Schraube und Unterlegscheibe
Sicherungsring des Lagers 6%
Kugellager _

Impulsgeberscheihe

Feder

Cistanzscheibe {Druckscheibe)
Distanzhiilse

Spannstift

Impulsgeber fiGr Fahrgeschwindigkeit
Einstellscheibe fiir den Druckpunktmecha-
nismus des 5. Ganges

Kegelrollenlager

Keqelrollenlager

Einstellscheibe

Differentialmutter
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GEHAUSE

DI2157

DIFFERENTIAL - MONTAGE MIT KUGELLAGERN

2156

[H2159
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ZAHNRADER

P B 3 4 3 13

N N 2 B 24 8 5 20 2

D121 63

INNERE SCHALTBETATIGUNGEN
J4 b 33

DIZ1B1R
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