UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
Unerlassliche Spezialwerkzeuge

Abbildung Referenz ET-Bestel]l-Nr- Bezeichnung

Mot, 453-01 00 00 045 AN Satz Schlauchklemmen {2 Stiick)

BS654

koffer mit Prifgerdten fiir

Mol. 843 00 00 084 300 Einspritzanlagen
Mancmeter 0 bis & bar

Mot. 845 00 00 084 500 Mefiglas 100 ml

Verbindungsschlauch zur Messun
. 904 4 g g
Mot. 90 00 00 030 400 des Kraftstoffdruckes

Mat, 787 00 00 078 700 Satz MeBlehren fir VEI‘QEISE'I‘—
einstellung
80075
| L.
Eerrrpnnp
Wrrrnis E M.®. 1048 00 00 104 800 Priif stecker
XR 25 G0 00 101 900 Prifkoffer flir Systeme

mit Mikroprozessoren




WERKZEUGE
Standard-Werkzeug

06

ET-N®

DEUTSCHE RENALRLT

bzw. Lieferant

Bezelchnung

77 01 375 084
ZETL Briihi

FETL Bruhl sowie
NALUDER B.P. 740

GARONOR
93613 AULNAY SCUS BOIS

Manuel le Vakuumpumpe

grtlicher Fachhandel

Meliglas 2 000 ml

77 01 378 992
ZETL Briihl

Voltmeter / Ohmmeter
20 000 Ohm/Volt

77 01 378 203
ZETL Bruhl

- sowie FETL Briih]

CARBURATEURS SOLEX SARL
149, rua Lavoisiar
22002 NANTERRE CEDEX

SOLEX-WinkelmeRgerdt der
Drosselkilappe




Motor
F3N...

GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

12

IMHALT
g?hﬂltgii? Einstell-
Fahrzeug Ty p Motor Getriebe 1hspr werte
anlage Sei
n iten
Seiten
Motor F3N
Aenault 5 C 409 F3M . 72 EM 17-10 12-2 - 12-3
Henault & L42 E F3M . 708 BM 17-11 12-2 - 12-3
Renaull 11 BC. AT E F3MN . 708 B 17-11 12-2 - 123
Renaull 21 Ki. 48 E F3MN . 722 BM 17-11 18-2 - 123
Haotor J/R
Renaull 21 LK. 483 J7R . 750 BM 1712 1#-4 - 125
JFA . 781 TA 1712 12-4 - 125
Renault 21 Turba L 485 J7R . 7582 BM 17-13 12-6 - 127
Renaull 25 B29H JTB . 722 BM 17-14 12-4 - 125
Espace J 116 J7A . 7B B 1715 12-4 - 125
Motor J7T
Renault 21 LK. 48 K J7T . 754 amM 17-16 - 1717 | 12-12 - 12413
JIT . 755 TA 1718 - 1717 | 12-12 - 1213
RBenault 25 B2GE JIT . 706 BM 17-i8 - 1719 | 128 - 124
ST . 707 TA 17-18 - 1719 | 128 - 12-8
JIT. 714 B 17-18 12-8 - 12-8%
JIT . 715 TA 17-18 128 - 128
J7T . 730 EM 17-20 12-10 - 12-11
JAT . 731 TA 17-20 12-10 - 12-11
Bzo B JPT . 732 BM 17-21 1212 - 1213
- JIT-733 TA 17-21 12-12 - 12-13
Espace J 117 JIT 770 BM 7-22 12-12 - 12-13
Motor I ..
Henaull 25 B 295 27U 702 BM 17-23 12-14 - 12-15
Ranault Alping D 501 Z7TU . 730 BM 17-23 12-14 - 1215
. 1 5{1 Schweiz 27U 734 BM 17-24 12-16 - 12-17
G s02 27U . 7134 BM 17-24 12-16 - 1217
HMotor FIN...
Renaull 25 B 293 2TW 00 BM 17-25 12-18 - 12-1%
B2 F ZIW . 706 BM 17-28 12-20 - 12-2%

BM - Schaltgetriebe
TA = Automatikgetricbe




Motor
F3N...

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakterlistiken und Einstellwerte

Fahr- Motor
Ver- . Einspritz- Ziind-
ZEUg Kenn- Pohrung]l H u b | Hubraum | 45 _ |Getriebe
Typ |oor amm) | (mm) (e :iﬁ2= anlage anlage
Mehrpunkt- | Zindlef-
< 409 FaN o2 einsprit- |stungs-
zung RENIX Imodul
B.:E:'EE Fan | 708 | 81 835 ] 1721 95 [3chalt- |, cemisch- |mit
getriebe regulie- Klopf-
K-L 48E F3N fe2 rung 5€n5oT
" Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor -
Drehzahl {1/min.) CO-Anteil Besonderheiten Oktanzahl
F3N 702 750 - 850" 0.5 % maxi
F3M 708 {nicht {nicht bleifrei mind., 21
F3N 722 elnstellbar) einstellbar)

Bei einer Motortemperatur zwischen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffversorqgung

geregelte Mehrpunkt-Einspritzanlage

Kraftstoffpumpe : am rechten hlnteren Spannung 12 Volt

| dngstriager angebracht Druck 3 bar
Forder- 130 ¥ 5td.
mEnge

Kraftstoffilter : hinter der Kraftstoff-

pumpe angecrdnet

Austausch : alle 50 000 km

Krattstoff-Druckregler

Druck
bei Unterdruck = 0 : 2,5 + 0,2 bar
bei Unterdruck von 500 mbar : 2,0 +0,2bar

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktion nur mit Steuergerdt :
Sparnung : 12 Volt
Widerstand 1 2,5 + 0,5 Ohm

Drosselklappengehiduse

WEBER : Doppelgehduse § 32 x 36 CFR
Kennzakl : 2

Drosselklappenschalter Anschlufistecker
mit drei kabedn

Leerlaufregullerventil

A : Leerlauf : Drosselklappenoffnung
unter 1°

B : Teillast : Drosselklappendffrnung
{iber 1°

C : Drosselklappenoffrnung uber 70°

Marke BOSCH : Spannung : 12 Volt




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
F3N... Allgemeines

Charakteristiken und Einstel lwerte

Steuergerdt RENTX - Homologations- FirlUR - Diagnose-
MNr. Mr. Mr. Code-Nr.

Renix oder Bendix im | g4gpg12101 | 7700735559 | 7700740 149 210-3 (A}

Motorraum (im Fahr- | g40p81210% | 7700735558 | 77 00 740 149 211 -3 (B)

gastraum unter dem 5100812101 | 7700735558 1| 7700 745 344 213 - 3od. 215- 2
Handschuhfach C 40%)

{A) ohne Adsorptionssystem fur Kraftsloffdampfe
(B) mit Adsorptionssystem fiir Kraftstoffdampfe

Fihler fir Ansauglufttemperatur Bendix : Typ CTP

Fuhler fur Kuhlflissigkeitstemperatur Bendix : Typ CTP

Marke : BOSCH

Lambda-5ande Bei 800°C ;

fettes Gemisch 1 82% bhis 1100 my
mageres Gemisch 1 0 his 150 my

Typ : geregelter Dreiwege-Katalysator
Katalysakor {unter dem Bodenblech) Markierung : Qros Y .

Luftfilter mit Papiereinsatz Austausch ; alle 20 000 km

Abpgas-RuUckfuhrungsventil (EGR)

Adsorptionssystem fir Kraftstofldample . s :
{Tir bestimmie Linder) Aktivkohlebehdlter {Canister) G.M. (B8]

Zlindverstellkurven in das elektronische
Steuergerdt der Einspritzanlage inte-
griert; Findieistungsmodul (MPA) mit
Klopfsensor

findanlage




GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

Motor
J7R...

Charakteristiken und Einstellwerte

Mo tor Cet b Fi 7
_ ) B etriebe { Finspritz- Lirued =
Fahr I Kenn- |Bohrungd Hub | Hubraum E?Eh— anligﬁ anlage
ZEug P | zahl | {mm} | {mm) (em® | ¢ing
LK 483 J7R 750 BM {A} |Mehrpunkt- |Zindlei-
JTH 751 TA (B} ein- stungs-
&g g2 1985 10 spritzung |modulmit
B23 H J7H fa22 BM (C) Rénix Klopf-
1 SENS0Tr
J 116 JIR 760 BM (D)
BM = Schaltgetriebe
TA = Automatikgelriebe
| Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor
Drehzahl {1/min.) CO-Anleil Besonderhelien Oktanzahl
J7R 750
J7R 751 775 £ 50" 1.5£05 SUPER 94
JIR 722 (nicht
J7R 760 elnstellbar)

* Bl einer Motortemperatur zwischen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffversorgung Mehrpunkt-Einspritzanlage

Kraftstoffpumpe : am rechten hinteren Spannuig 12 Volt

_Langskrager angebracht Druck 3 bar
Forder- 130 1/5td.
Inadalel

Kraftstoffilter : hinter der Kraft-
stoffpumpe angeordnet

Austausch ; alle 50 000 km

Druck :
hei Unterdruck
hel Unterdruck

0. 2.9 + 0.2 bar

Kraftstoff-Druckregler +
500 mbar : 2 + 0,2 bar

Funktion nur mit, Steuergerat
Spannung :-12 VYolt
Widerstand : 2,5 + 0,5 {hm

o SOLEX : Einfachgehduse § 50 mm
Kennzahl : 863 Schaltgetriebe
' 864 Automatikgetriehe

Elektromagnetische Einspritzventile

Orosselklappengehduse

A 1 Leerlauf : Drosselklappendffnung
Drosselklappenschalter Anschlufistecker unter 1° )
mit drei Kabelr B : Teillast : Drosselklappendffnueng
uber 1%

C = hrosselklappendffoung Jiber 70
Marke BOSCH : Spannung : 12 Volt

Leerlaufregulierventil




Motor
J7R...

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakteristiken und Einslellwerte

Fihler rMir Kuhlflissigkeitstemperatur

St it Renix- Homo legations- RHUA - N1agnose-
BHErgerd Hr . Hr. M. Code-HNr.

i . S 100805 101 7700 731 803 FrO0740 150 20-3 (A)
Ef*tf”‘ oder {'?['i“gjﬁ 1 | 5100805 20% | 7700731804 | 7700723084 23-3 (B)
gzﬁﬁgf}:'“unier ;E:]' S 100 816 101 | 7700737453 | 7700 738 D59 24-3 (C)

12 24 -3
Handschuhfach J116) = 100 806 102 7700 741 939 FF007423 ?dergﬁ-g (D)
Fihler fir Ansduglufliemperatur Bendix :  Typ CTP
Bendix :  Typ CTP

Lambda=Sonde

Katalysator

//-

Luftfilter mit Paplereinsatz

Austausch

alle 20 Q00 km

Abgas-Riickfiihrungsventil {EGR)

e E——
—————

Adsorptionssystem fur Kraftstorfddmpfe
{fiir hestimmte | dnder)

| ——

Zindanlage

Klopfsensor

fZindverstellkorven in das elektronische
Steuergerat der Einspritzanlage Inte-
griert; Zindleistungsmodul (MPA) mit




Motor
J7R 752

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakteristiken und Einstellwerte
Mo tor . . s
Fahr- . [inspritz- find-
zeug Typ Kenn- |Bohrung Hub | Hubraum E?EH Getriebe anfage anlage
l -
zahli fmm) | {mm) {cm?) fung
Mehepunke - Ziindlal-
eln- stungsi
L 485 JJIR | 752 | 88 g2 1995 8 BM spritzung |Modulmit
. L Klopf-
Aénix
SENEOT
BM = Schaltgetriehe
Motor .Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Drehzahl (1/min.) C{-Antell Besonderheiten Oktanzahl
800 £ 25*
J7A 752 (nicht 1.5+ 0.6% SUPER 28
einstel lbar)

Bei efner Motortemperatur zwlschen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffversorgung

Mehrpunkt-Einspritzanlage

Kraftstoffpumpe : am rechten hinteren
Langstrdger angebracht

Kraftstoffilter : oberhalb der Kraft-
stoffpumpe angeordnet

- Spannung 12 volt
Druck 3 har
Forder- 130 1/5td.
J11T=0d T T

Austausech @ alle 50 000 km

kKraftstoff-Druckregler

Druck
bel Unterdruck
bei Unterdruck

0: 2,5« 0,2 bar

500 mbar : 2 + 0,2 bar

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktion nur mit Stevergerdt :
Spannung @ 12 Volt
Widerstand : 2,5 + 0,5 Ohm

Drosselklappengehiuse

SOLEX : Einfachgehause @ 50 mm

kennrxahl : 875
A : Leerlauf : Wert mit XRZ25 - % bis 15 .
B : Tefllast : Werl mit XR25 : 20 bis 190
Lastpotentiometer C : VYollast : Wert mit XR295 : 225 mini
Leerlaufregulierventil Marke BOSCH : Spannung : 12 Volt




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
‘ 7R 752 \ Allgemeines 1 2

Charakteristiken und Einstellwerte

¥ Renlx- Homologations  RNUR- Diagnose-
Jteuergerat M. M. Wr. {ode-HNr.
Renix oder Bendix :
im Motorraum 51008051062 | 7700731805 7 00 733985 25 -3

HHA : Das Steusrgerst steuerl einen Ladedruckregler.

Fibler fir Ansaugloufttemperatur Bendix : Typ CTH

Fiahler fir Kihlflissigkeitstemperatur Bendix @ Typ CTN

Lambda-5onde

Hdtdl}’ﬁﬂtﬂr //"

Luftfilter mit Papiereinsatz Austausch @ alle 20 Q00 km
Abgas-Rickfihrungsventil {EGR)

e e e R—
Adsorptionssystem flr Kraftstoffdampfe

(fir bestimmte Lander) i
Ziindverstellkurven in das elektronische
Steuergerat der Einspritzanlage inte-
griert; Zindleistungsmodul (MPA)} mit
Klopfsensor

Zitndanlage




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
I7T - Allgemeines 1 2

Charakteristiken und Einstellwerte

Motor
Fahr- | d Vep- JGetriebe |Einspritz- FAVE B
_ |Bohrungl Huh Hubratm .
ZeL) Kenn Fy— t ]
Typ ahl fmmj | (mm) {om?) Ea;; anlage anlage
Mehrpunkt- | /lndlei-
B2SE{1) | JIT 706 BM ein- stungs-
B 29E (2) JIT 17 B8 89 2165 3.9 TA spritzung modul mit
B2OE{3} | J7T 714 ‘ BM Rénix Klopf-
B2oE{4} | J7T 715 TA SENSOT
(1) u.f2d) : Furopa
(Bju-{4) : SHchweiz 8M - Schaltgetriebe { TA = Automatikgetriehe
'Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor y .
Drehzahl { ¥min.) CO-Anteil Besonderhelten Oktanzahl
J7T 708 800 £ 25° 1,5+0,5
JIT 07 800 £ 25* (N} 15105
J7T 714 800 & 50" 1,5+ 0,5 (5) SUPER 28
J7T 715 800 + 50* (M) 1,51+ 0,5(5)

(N} wanlhebelstellung; (%) ohne Luftzufiihrung (Pulsalrventil abgeklemmt)
* Bei einer Motortemperatur zwischen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffversorgung Mehrpunkt-Einspritzanlage
Kraftstoffpumpe : am rechten hinteren Spannung 1 12V%plt
Eangstrdger angebracht E;ugk : 3 bar

araer-— r

mEnqe : 1301/5td.
Kraftstoffilter : oberhalb der Kraft-
stoffpumpe angeardnet Austausch : alle 50 000 km

Druck :
Kraftstoff-Druckregler bei Unterdruck = 0 : 2,5 + 0,2 bar

bei Unterdruck = 300 mbar ;

g + 0,2 bar

Funktion nur mit Steuergerit ;
Spannung : 12 Yolt

Elekiromagnetische Einsprltzventile
Widerstand : 2,5 + 0,5 Ohm

Drosselklappengehduse WEBER: 34 G FRA (A) 34 C FR (B)
(Doppelgehduse ) Kennzahl : O f1) 2(3) 21
- 1(2) 3(4) 3f2)
{A} Drosselklappenschalter Anschluid- Al Leerlauf : Drosselklappeniffnung unter 1°
stecker mit zwei Kabeln : B : Teillast : Drosseiklappencffrung diber 1°
(B) EE:E? Elkl?ﬁpﬁgg?hﬁ,i EE%‘HAH5CF‘]—UB‘ C | Broseelklappendffnung ther 709 '

Leerlaufregulierventil (B) Marke BOSCH : Spannung @ 12 Volt




Motor
J7T...

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakteristiken und Einstellwerte

. Reni x- Homologations- RHUR - Diagnosec-

Steuergerat Hr, Mr. Mr. Code-Hr.
(1) 5100800101 | 7700723126 | 7700723088 801-3 ({A)

Renix oder (1) S100 800 104 | 7700723126 | 7700726931 03-3 (B)
Bendix im [2) S100 800201 | 7700723127 | 7700723069 02-3 (M)
Motorralm (2) S100800 204 | 7700722127 | 7700726982 04 -3 (B)
angeordnet [3) S100800103 | 7700726383 | 7700726381 05-3 Q)
{4) S100800202 | 7700726384 | 7700726382 06 -3 (C)

(A} ohne Leerlaufreocqulierunyg
(B) mit Leerlaufregulierung

{C) Abgas-Riuckfiihrungsventil ECGR ohne Lecrlaufregulierung

Fuhler fur Ansaouglufriemperatur

Bendix :

Typ CTP

Fihlerp flUr Kihlrlissjgkeitstemperatur

Bosch

Typ CTH

Lamhda=-Sonde

Katalysator /

Luftfilter mit Papiereinsatz Austausch : alle 20 000 km
Abgas-Ruckfiihrungsventil (ECR) Motocen 37T 714 wnd 37T 715
Adsorptionssystem fiir Kraftstoffdampfe =
{ fur bestimmte Linder)

Ziindverstellkurven In das elektronische
Zindanlage Steuergerdt der Einspritzanlage Inte-

griert: Zindleistungsmodul (MPA}
Klopfsensor




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
I7T - Allgemeines 1 2

Charakteristiken und Einstellwerte

Molor
Fahr- I ver- | Getriebe | Einspritz- | Zund-
zeug Typ Kenn- Bohrung| Hub Hubri?m dich- anlage anlage
zahl (mm) | {mm) {cmd) tng
| Mehrpunkt- | Ziindlei-
ein- stungs-
J7T 730 BM (1) | spritzung |modul mit
B2OE | 71 | 781 88 | &9 2165 8% | TA(2) Rénix | Klopf-
Sensor
BM = Schaltgetriebe
TA = Automatikgetriebe
Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor
Orehzahl {(1/min) CO-Antejl Besonderhelten Oktanzahl
800 £ 25*
JFT 720
BOO £ 25* {in M) 15105 SUPER a8
J7T 731
{nicht
einstellbar)
* Bei einer Motortemperatur zwischen 80 und 100°C
BM = Wechselgetriebe [ TA = Automatikgetriebe
Art der Kraftstoffversorgung Mechrpunkt-Einspritzanlage
Kraftstoffpumpe: am rechten hinteren Spannung f 12 Volt
Lingstrdger angebracht Bruck : J bar
Forder- @ 130 1/5td.
menge

Kraftstoffilter : oherhalb der Kraft-

h : alle 50 000 km
stoffpumpe angeordnet Austausc alle

Druck
bei Unterdruck

bei Unterdruck

0 : 2,5 0,2 bar
504 mbhar :
2 + 0,2 bar

Kraftstoff-Druckregler

Funktion nur mit Steuvergerdt :

Elektromagretische Elnspritzventile Spannung : 12 Volt
Widerstand : 2,5 + 0,5 Ohm
N SOLEX @ Einfachgehduse @ 50 mm
rosselkiappengehause Kennzahl : 863 Schaltgetriebe
geh Automatikgetriebe
A Leerlauf : Drasselklappeniffnung unater 1°

Drosselklappenschalter Anschluf- B : Ieiilast : DrosselklappendfFoung

stecker mit drei Kabeln {ber 1°
' C : Drosselklappendffnung iber 70°

Leerlaufregulierventil Marke BOSCH : Spannung : 12 VYolt




T;;or GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

Charakteristiken und Einstellwerte

. Renix- Homologations- RHUR - Diagnose-
Steuergerat Mr. Hr. Mr . Code-Hr.
‘Renix oder (1) S 100806 101 7700724 611 77 00 736 391 07 -3
Rendix im (2) | S100806201 | 7700734812 | 7700 736 392 08 -3
Motorcaum
Fiihler fur Ansauglufbtemperatur Bendix : Typ CTP
Fithler fur Kithlfliissigkeitslemperatur Bendix . Typ CTP

Lambda-5Sonde

I‘:ﬂtﬂl}rﬁﬁtﬂr //

| luftfilter mit Papiereinsatz Austausch : alle 240 000 km

p—
Ahgas-RUckfilhrungsventil (EGR)
- ———
Adsorptionssystem Ffiir Kraftstoff- ———
dampfe
———
Findverstellkurven in das elektronische
Ziindanlage Stenergerdt der Einspritzanlage inte-

griert; Ziindlelstungsmodul (MPA} mit
Klopfsensor




Motor
J7T...

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakteristiken und Einstellwerte

Motor
Fahr- Ver- |[Cetriebe { Einsprite- | 2iind-
ZEuy Typ | Kenn- Pohrungl Hub | dubraum | o0 M55 * _
zahl {mm} | {mm) fem ) tung anlage anlage
LK 48 I¢ J7T | 754 -(aM (1) |[Mehrpunkt- |Zindlei-
. J7T 7h5 BvAa3i (2) |leinzprit- stungs-
5998 J7T 755 Bvasd (3){zung RENIX modul
37T 732 Ba B9 2165 52 |AYM (4} + mit
J117 JAT 733 BvA3 (5) |Gemischre- |Klopf-
J77 770 BrM (&) [gulierung |sensor
277 | 770 BMaxy (7)
BM = &Schaltgetriebe (3) Automatikgetriebe AR%
TA - Automatikgetrlebe
Leerlaufelnstellung Kraftstorff
Hotor Drehzahl {1/min.) CO-Anteil Resonderhelten Ok tanzahl
J7T 754 . _
J7T 755 BOO + 25 0.5 % maxi ) _
JPT 732 (nicht (nicht bleifreicr 91
j;i;gg einstellbar) einstellbar) Kraftstorf

* Bei Motortemperatur swischen 80 und 1002C
Automatikgetriebe in Wahlhebelstellung {N}

geregelte
Art der Kraftstoffveorsorgung Mehrpunkt-Elnspritzanlage
Kraftstoffpumpe : am rechten hinteren Spannung 12 Voit
Lingstrager angebracht Egjugk 3 bar
grder-
MENge 130 1/5td.

Kraftstoffilter : oberhalb der Kraft-
stoffpumpe angeordnet

Austausch : alle 90 Q00 km

Kraftstoff-Oruckregler

Druck
bed UntErdryck
bel Unterdruck

G 2,5 + 0,2 bar
500 mbar™: 2 + 0,2 bar

Elektromagnetische Einspritzventile

Furktion nur mit Steuvergerdt i
Spannung : 172 Volt
Widerstand : 2,5 + 0,5 Ohm

Orosselklappengehduse

SOLEX : Einfachgehause @ 50 mm
Kennzahl : 863 Schaltogetriebe

864 Automatikgetriebe

Drossclklappenschalter Anschlui-
stecker mit drei Kabeln

B :Teillast
lber 1%

G ! Drosselkl appenof fnung uber 70%

: Droszelklappeniffnung

A Leerlauf : Drosselklappendffrung wntec 19

Legrlaufrequl Terventil

Marke HOSCH ; Spannung :

12 Volt




Motor
J7T...

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakteristiken und Einstel lwerte

. Renix- Homologalions- AMUR - Diagnose-
Stevergerdt M. M. Wy Code-Nr .
Renix oder {19 | S1008t0101 7700735562 | 7700736398 32-3
Bendix im {2] S 100810201 7700735563 7700736399 33-3
Motorraum {3) 5100810 204 77003742 418 7700742313 41-3
{4) 5100807 101 FTO0734613 7700736333 30-3
raum {6] 510080711 F7O00734613 7700736 393 30-3
I {71 5 100 807 103 770074 317 7700742314 36-3
{3} Aulumatikgetriebe AR%
Fuhler fiur Angsauglufttemperatur Bendix : Typ TP
Fuhler fiir Kihlflissigkeitstemperatur Bendix : Typ CTP

Lamhda-5onde

Marike : BOSCH

Bei 800°C 1

fettes Gemisch : &25 his 1100 mV
mageres Lemisch : 0 his 150 mV

katalvsator {unter dem Bodenblech)

Typ ;s geregelter Dreiwege-Katalysator
Markierung : & COl

Luftfilter mit Papiereinsatz

Austausch : alle 20 000 km

Abgas-Rickfihrungsventil {EGR)

Adsorptionssystem fir Kraftstoffddmpfe

~Aktivkohlebehalter (Canister) G.H.
{fur bestimmte Linder}

Zundanlage

Ziindverstellkurven in das elektronische
Steuergerdt der Elnspritzanlage inte-
griert; Zindlelstungsmodul {MPA} mit
Klopfsensor




GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

Motor
Z7U...

12

Charakteristiken und Einstellwerte

Motor : Ziind
- — . inspritz- Flingd-
E:E; Kenn- hﬂhrund Hub Huhraum E?Eh— Letricbe dnlage anlage
Typ zahl (mm) {mm) {cm?) tung
B 295 {1 27U 702 ' B .
) Mehrpunkt- iizglzf'
psor (23] z7u | 7ac 91 63 2458 B,6 BM ¢insprit- mndu%mit
7zuny Renix |Klﬂpf—
DeDi (3| Z7U | 730 BM SEn50r
BM = Schaltgetriebe
Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor
Drehzahl {1/min.) C0-Anteil Besonderheiten Oktanzahl
Z7U 702 00 + 25 * 2 SUPF R 98
Z7U 730 11025%
Bei einer Motortemperatur zwischen 850 und 100°C

Art der Kraftstoffversorgung

geregelte Mehrpunkt-Einspritzanlage

Kraftstoffpumpe : am rechten hinteren Spannung 12 Volt

Langstrdger angebracht Druck 3 har
Forder- 130 1/5td.
JIENJE

Kraftstoffilter : hinter der Kraft-

stof fpumpe angeordnet Austausch : alle 50 000 km
Druck

Kraftstoff-Druckregler

bei Unterdruck
bei Unterdruck

0 : 3,0+ 0,2 bar
200 mhar :
oot W2 bar

Flektromagnetische Einspritzventile

Furktion nur mit Steuvergerdt
Spannung ; 12 Volt
Widerstand : 2,5 + 0,5 Ohm

Drosselklappengehduse

SOLEX : Einfachgehiuse @ 55 mm
Kennzahl : 837

Drosselklappenschalter Anschlufi-
stecker mit drei Kaheln

A reerlauf ; Drosselklappendffrung unter 10
B: Teillast : Drosselklappensffnung
tber 1°

C: [rosselklappenilfhung Gbher 769

Leerlaufregulierventil

Marke BOSCH : Spannung : 12 Volt




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
Z7y 734 Allgemeines

Charakteristiken und Einstellwerte

. Rernix- Homologations- EHUR - Liagnose-
Steuergerat Nr. Nr. Nr. Code-Hr.
Renix oder Bendix
im Motorraum (1) (1) | S 100802 101 7700 726553 FTO00 727574 106 -3
. im Fahrgast- () | 5100802102 60 &1 007 574 80 01 007 982 11 -3
raum {2) und (3) {3} | S100802103 60 01 007 574 a0 01 022 158 104 - 3

(3} Montage mit geschraubten Einspritzrampen, starren Leitungen
und Druckdampfer BOSCH '

Fishler fur Ansauglufitemperatur Bendix : Typ CTP

Fihler fdr Kihlfliissigkeltstemperatur Bendix : Typ CTF

l.ambda-Sonde

Katalysator __=___.-e**"'_-d‘-§F-——-—"ﬂrppﬁ__‘*';’_~

Luftfilter mit Papierelinsatz Austausch @ alle 20 000 km

e A ——
e ——]

Abgas-Rickfiuhrungsventil (EGR)

Adsorptionssystem fir Kraftstoffdampfe
- snder )

Zundverstellkurven in das elektronische
Stevergerdt der Einspritzanlage inte-
griert; Ziindleistungsmodul (MPA)] mit
Klopfsensor

Zundanlage




Z;duot;;4 GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

Charakteristiken und Einstellwerte

Motor
Fahr- ver- |Getriebe | Einspritz- Ziind-
Zeuq Kenn- Bonrung| Hub | Hubraum | 3ich- anlage anlage
Typ [zahd (mm) | {mmj {em’} Luirg

MehrpunkL- [Zundlei-

D 501 einsprit- . |stungs-
_ ZilJ 734 zung RENTX |modul mit
Schweiz a1 83 2458 2 BM + Klopf -
O 502 77U 734 GCemi sch- SENSOr

regulierung

BM - Schaltgetriebe

Leerlaufeinstellung Kraftstolf
Hotor Orehzahl (1/min)l  CO-Antcil  |Besonderheiten Oktanzahl
700+50" 0.5 % maxi Eurosuper
Z7U 734 (nicht (nicht hleifrel g5
einstellbar) einstellbar} .

' Bel einer Motortemperatur zwlischen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffwversorgung geregelte Mehrpunkt-Einspritzanlage
Kraftstoffpumpe : am rechten hinteren Spannung : 12 Volt
Lingstrager angebracht Druck : 3 bar

Forder- . 4301/5td.

MENgg '

Kraftstoffilter : hinter der ¥raft-

Aust : ! 0k
stoffpumpe angeordnet ustausch : alle 50 000 km

Druck s
bei Unterdruck - 0 : 3,0 + 0,2 bar
hel Unterdruck - 500 mbar

2,7 & 0,2 bar
Funktion nur mit 5teuergerat
Elektromagnetische Einspritzventile Sparnnung ;14 Volt
Widerstand : 2,5 + 0,5 Ohm

kraftstoff-Druckregler

SOLEX : Einfachgehiuse @ 35 mm

1klappengeha
Drosselklappengenduse Kernnzahl : K37

A Lteerlauf : Drosselklappendffrung unter 19
Drosselklappenschalter Anschlufl- B: “teillast : Orosselklappentffnung
stecker mit drei Kabeln ilber 19

C . Droseelklappendffnung lber 70°

Leerlaufregulierventil Marke BOSCH : Spannung : 12 Volt




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
Z7y 734 Allgemeines

Charakteristiken und Einsiellwerte

s Renix- Homologations - RHUR- Magnose-
Steuergerat N Nr. Nr . Code-Nr.
Rendix oder DBendix S 1041 100 202 60 (1 009 843 60 01 021 9252 102 -3
im Fahrygdslodum 5101100 106 60 (1 009 843 60 01 021 952 106-3 (1

(1) Montage mit geschraubten Einspritrzrampen, starren Leitungen,
Druckdampfer BOSCH und Aktivkohlebehdlter (Canister}

Fiihler fiir Ansauqlufttemperatur Bendix : Typ CTP

Fiihler fir Kihlfliissigkeitstemperatur Bendix ; Typ CTP

Marke : BOSCH

Bei B0ORC

l.ambda-Sonde fettes Cemisch : 625 his 1100 mv
mageres Gemisch ¢+ 0 bis 150 mYy

Typ : geregelter Dreiwege-Katalysataor

Katalysator {unter dem Bodenblech}
Markierung : © C04

Luftfilter mit Paplerelnsatz Austausch @ alle 20 000 km
Abgas-Riickflhrungsventil (ECR)
Adsorptionssystem fir Kraftstoff- Aktivkohlebehilter ({Canister) G.M.

dimpfe [(fir bestimmte {ander)

Zundverstellkurven in das elektronische
. Steuvergerat der Einspritzanlage inte-
flindanlage griert; Jundleistungsmodul (MPA) mit
Klopfsensor




Motor
Z7U 700

GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

12

Charakteristiken und Einstellwerte

Motor
Fahr- Getriebe | Einspritz- | Ziind-
Kenn- Em Ver - PT
Zeug hrung Hub Hubraum A anlaqe anla
T hl dich- 9 g€
¥P |Za imm) | (mm) ) tun
findlei-
Mehrpunkt- |stungs-
ein- modul
B 283 27V 700 1 73 2849 9.5 BM{1]{ spritzung [mit
Rénix Klopf -
701 TA (2) SEensor
(1) Schaltgetriebe
[2) Automatlkgetriehe
Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor
Drehzahl {1/min) CO-Gehalt Besanderheliten Dktanzahl
Eurnsuper a9y
(1) 700 +25°* bleife. Kraftstoff
ZTW 700 {2) A +50%In N 12 1 05% odar
{13(2) Thicht 1,5+ 0,5% in N¢ syper verbleit o5
einstellbar)

"

Bel elner Motortemperatur zwischen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffversorgung geregelte Mehrpunkt-Einspritzanlage
Kraftstoffpumpe : zwischen den rechten Spannung 12 Yolft
Lingstrdagern unter dem Kraftstofftank Druck 3 bar

Fﬂrdﬂr" 13':' lJ,I'Std'

menge
Kraftstoffilter : oberhalb der Krafi- Austausch @ alle 50 000 km
stoffpumpe angeordnet

Druck

Kraftstoff-Druckregler

hei {Unterdruck

= 3,0 bar + 0,2
- kei lnterdruck

500 mbhar
2,5 har + 0,2

0

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktion nur mit Steuergeradt
Spannung : 12 Velt
Widerstand : 2,5 Ohm + 0,5

| Drosseiklappengehduse

SOLEX-Einfachgehiuse @ 55 mm
Kennrahl : 719 - Wechselgetriebe
921 - Ahutomatikgetriebs

Last-Potentiometer

A Leerlaul ; Wert mit ¥R 2% = 5 bis 10
B Teillast ; Wert mit XR 25 = 15 bis 190
C: Vnllast : MWert mit XR 3% = 235 4+ 15

Lesrtaufregulierventil

Marke BOSCH : SPANNUNG : 12 Volt

.
"-




Motor
Z7U 734

GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

12

Charakteristiken und Einstellwerte

Steuergerdt Renix- Homelogations RMUR - Diagnose-
' Mr . Mr. M, Code-HNr.
|
Renix oder Bendix S 101 260 101 77 00 740 745 7700 739 226 116-3 (1)
im Motorraum 5101 20 201 F700 738575 FI00 732227 I11-3  (2)

{1} Schaltgetriche

- () Automatikgetriebe ARk

Fiihler fir Ansauglufttemperatur

Bandix Typ CTP

Fiahler fur Kiuhlfllssigkeltstemperatur Bendix : JTyp CTP

Lambda - Sande

Kalalysator

_——

Luftfilter mit Papiereinsats

Austausch : alle 20 O30 km

p—— ey
Abgas-Riickfithrungsventil {EGR)
—— —_—
Adsorptionssystem fur Kraftstof fdampfe
[fiir bestimmte Linder) ———

Zundanlage

Ziundverstellkurven in das elektronische
Steuergerdt der Einspritzanlage inte-
griert; Zindleistungsmodul (MPA} mit

Klopfsensar




Motor
Z7W 706

GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

12

Charakterlstiken und Einstellungen
Motor
Fahr- J Ver- {Cetrjebe | Einspritz-| Zind-
zgur Ty o Kenn- [Bohrung Hub | Hubraum | A5 anlage anlage
Y zahl immy} | {mm) {em® tung
706 B (1) | Mehrpunkt- | Zindlei-
einsprit- | stungs-
E7aF 77W 91 73 28449 9.5 zung REMIX | modul
t mit
707 TA  (2)]| Gemisch- KlopfF-
regulierungf sensor
(1) Schaltgetriebe {2) Automatikgetriebe
Motor Leerlaufeinstel lung Kraftstaff
Drehzahl {1/min CO-Gehalt Besonderheiten Oktanzahl
800 + 50 g5maxi (1) | Eurosuper
Z7TW 706 800+ 50% in N O,5maxi (2) a5
FT%. 707 (1}{2) nicht {1}i2) nicht bleifreier
einstellbar einstellbar - Kraftstoff

“Bei einer Motortemperatur zwlschen 80 und 100°C

Art der Kraftstoffversorgung

geregelte Mehrpunkt-Einspritzanlage

Keaftstoffpumpe : am rechten hinteren Spannung 12 Volt
Ldngstrager Dguﬂk 3 har
Fdrder- 130 1/5td
menge
Kraftstoffilter : 1n.der Mahe der Kraft- Austauseh : alle 50 000 km
stof fpumpe angeordnet
' Druck :
- i d k =0 : 3,0h 0,7
Keaftstoff-Oruckregler " boi Untordruck - 500 mbar o =

2,5 bar &+ 0,2

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktion nur mit Steuergerat
Spannung : 12 Volt
Widerstand : 2,5 Ohm + 0,5

Drosselklappengehduse

SOLEX-Einfachgehduse @ 55 mm
Kennzahl : %1% Schaltgetriebe -
871 Automatikgetriebe

Lastpotentiometer

A beerlauf :
B: Teillast :
: vpllast :

art mit XR 2?5 =
Wert mit XR 2%
Wert mit XR 2%

E = 10
15 - 150
235 + 15

il

Lecriauf-Regulierventil

Marke BOSCH : Spannung : 12 Volt




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
ZrW 708 Allgemeines

Charakteristiken und Einstellwerte

g - Renix- Homologations- RHUR- Diagnose-
tevergera Mr. Nr. Mr . Code-HNr.
Renix oder Bendix S 101 260 102 7700 740 746 7700 739 228 120-3 (1)
im Motorraum 5101260202 7700740747 | 7700729222 121-3 {2)

PL) 5chd1tgetrjehe - (7)) Mutomatikgetriebe ARG

Fubler far Ansauglufttemperatur Rendix - Tfyp CTHN

Fihler fur kKuhlflissigkeitstemperatur Bendix : Typ CTH

! warke ; BOSCH
Bei 800°C :
fettes Gemisch @ 625 his 1100 my
mageres Gemisch ¢ O bis I30 mV

Lambda-5onde

Typ : geregelter Dreiwege-Katalysator
Katalysator {unter dem Bodenblech) Markierung : € COl

Luftfilter mit Papicreinsat:s Austausch ; alle 20 000 km

Abgas-Rickfihrungsventil (EGR}
——

Adsorptionssystem flir Kraftstoffdampfe Activkohlebehilter (Canister) G.M.
{ fiir bestimmte Linder)

Zindverstellkurven in das elektronische
Steuergerdt der Einspritzanlage inte-
griert; Zingleistungsmodul (MPA) mit

Klopfsensor

Ziindanlage




GEMISCHAUFBEREITUNG
Funktion

12

Die Einspritzanlage arbeitet in Abhangigkeit
von Druck und Motordrehzahly doh. die einge-
spritzte Kraftstoffmenge ist linear abhangig
von den im Ansaugkrimmer herrschenden Druckver-
hdltnissen und der Motordrehzahl.

Die Druckverhillnisse im Ansaugkrummer sind

die Basis flr diec Einspritzdauer. Dieger Wert
wird in Abhiangigkeit des Flllungsgrades und

der bendtigten Gemischzusammensetzung fur den
jeweiligen Betriebsrzustand des Motors kerrligiert
{Druck im Ansaugkrimmer / Molordrehzahl ).

Das Korrekturdiagramm fir die bBinspritzmenge
ist dementsprechend in Druck- und Drehzahlab-
schnitte unterteilt.

Fin zweites Korrektursystem bericksichtigt
Parameter mit langsamer Veranderdng : Tempera-
tur der Kihifliissigkeit - Temperatur der Ansaug-
luft - Batterjespannung - atmospharischer Druck,

Der Finspritzvorgang erfolgt simultan 4/4 d.h.
alle vier Einspritzventile werden gleichzeitig
je Motorumdrehung betatigt-

Ogr Steuwerung der Einspritzanlage ist dic Steue-
rung der Findung {Zindzeitpunkt und Ziindspule)
pdrallel geschaltet.

Neben dem Druck im Ansaugkrimmer und Brehzahl
becinflussen Kuhlflilssigkeitstemperatur, Tempe-
ratur der Ansaugluft, dic Drosselklappenstellung
sowie der Klopfsensor die Steuerung der Zindung.

M.P.A. : Jundleistungsmodul




GEMISCHAUFBEREITUNG
Funktion

12

Bestandtelle der Linspritzanlage :

W -

S5ITZ DER ELEMENTE

KRAFTSTOFFSYSTEM

I

Elektrische Kraftstof{pumpe
Kraftstoffdruckregler
Druckddmpfer
Kraftstoffilter

REGIL IERUNGS- UND STEUERUNGSORGANE
DER EINSPRITZANLACGE

- Steuergerdt fir Benzineinspritzung und Ziindung

- Fihler fir Kuhlflissigkeitstemperatur

- Fuhler Fiir Ansauglufttemperatur

- schwungrad mit Impulsstegen

- Impulsceber fir Motordrehzahl und Totpunkte

- Fuhler fur Saugrohrdruck

- Drosselklappenschalter Leerlauf/Vollast
oder Last-Potentiometer ' ‘

- Potentiometer flur Leerlaufgemlsch-Reqgullerung
oder Lambda-Sonde

- Leerlauf-Reguilerventil

- Klopfsensor

- Fahrgeschwindigkeitsgeber

GESTEUERTE ORGANE

- Fandleistungsmodul {MPA) .
- Elektromagnetische Einspritzventile




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
F3N... Funktion

| -~ ANORDMUNG DER BAUTEILE

: .
T 5,
4 :
I.Tﬁf:-;ﬂ.-ﬁ__'
I
- “J
:f e
,Ll__'._._&n,
|||_ '1-r’l)_.___i|
1 — Steuwergerdt fiir Einspritz- und 10 = Kraftstoffdruckregler
Zundanlage 11 - Leerlaufregulierventil
2 — Einspritzventil{e) 12 - Drosselklappenschalter
3 - Fahler fur Saugrohrdruck 13 - Lambda-5Sonde
4 — Fiihler flr Kihlflissigkeitstemperatur  14-= Impulsgeber fir Drehzahl/Totpunkte
§ - Fihler fiir Ansauglufttemperatur 15 - Ziindleistungsmodul (MPA)
E - Klopfsensor 16 = Ziundverteiler {Hochspannung)
7 = Elektrische Kraftstoffpumpe 20 — Relais-Einheit
B ~ HKraftstoffilter 21 - Batterie
G — Kraftstofftank .



Motor
J7R...
J7T...

GEMISCHAUFBEREITUNG
Funktion

12

SITZ DER ELEMENTE

[ ekt ronisches Slovergerakt
Tinpulageber fiir Drehzanl ond Totponkte
MMihler flr Ssugrohrcdrock:
KraftstofFftank

Elektrische Kraftstoffpumpe
Kraftstoffilter

Elekt pomagnet ische -Einapritzvenkile
Krafrtstof fdruckregler

luftfilter

Fuhler Fur Ansauglufttemperatur
Drascellk lappengehsuse

Droscell lappenschalter

Fs

13 — Zindleistungsmodul {(MPA] und Zindspute
14 = Zindverteiler

15—
16—
17 -
18 —
19 -
20 -

21 -
22 -
23 -

fiindkerzen

Fotentiometer Fir Leerlaufgemisch-Fegulierung
Fiihler fir KihlFlissigkeitotemperatur
Diagnoge-harn]ampe
Diagnose-Zentralstecker

Schaltrelais fir Kraftabtoflponpe whd
Einapritzventile sowie Schutzrelais
dar Einspritzanlage

Anlasser

Batterie

Leerlaufregulierventil

NOTA : Der Klopfsensor ist auf der obigen Abbildung nicht ersichtlich; er Ist in der
Mitte des Ansaugkriimmers zwischen den Zylindern 2 und 3 angecrdnet.



Motor
Z7U...

GEMISCHAUFBEREITUNG

Funktion

12

—~ 3ITZ DER ELEMENTE

J

(O

A~

LR LTI INIRTTRRILIE
CT YR TTTTILI --. 9

11) (5) O |
10 12 @";

N - o/

sV

1§19

LR - B R ) I A R

Atmosphidrische Frischluft
Komprimierte Ansaugluft
Komprimierte Ansaugluft, gekuhlt

kKraftstoff-Luftgemisch
Abgase

Warmluftabfuhrung aus dem Motorraum

- Luftfilter

—~ fbhgaa-Turboilader

= Umleitventil

= Friaschluftkihier

— Uroazelklappengehiuse

= Elektroventil Fflir Leerlaufregulierung
— Einladkrimmer

= Einspritzventile

- ."'I!.u spuf Fkrimmer

10 — Turbinerrart
11 — Ladedruckregler

12 — Auspuf feahr-

13 — KrartstofFdruckregler

14 — Zindverteiler

1% — findleistungsmodul und Zindspule

16 = Impulsgeber fir Motordrehbzaohl und Totpunkte
17 — Steuergerdl der Einsprits— und Zindanlage
18 — Klopfzensor

19 — Druckfithler fir Einladkrimmer

20 — Sicvherheits-Uberdruckschalter

21 = |l adedruckanzeige

22 = Kuhler mit Kuhlwenkilator

23 - Ulfilker
24 — Warnluftahseugyet lise
25 — Warmetouscher H1/Kihlflisaigkeit




GEMISCHAUFBEREITUNG

Funktion 1 :Z

II - KRAFTSTOFFSYSTEM

Die elektrische Kraftstoffpumpe

ts handelt sich um eine elektrisch  ange-
Lricbens Rollenzellenpumpe mit Sicher-

hejts-Uberdruckventit.

Fin Rickschlagventil am Pumpcnausgang

verhindert, dal heci abgestelltem Motor
Kraftstoff zuruckfliefit und sich damit
der Kraftstoffdruck im Einsprilzsystem

abbaul.,
Aifgahe der kraftstoffpumpe st

ez, den

Kraftstoff zu fordern und den fiir dic
Einspritzung erforderlichen Druck zo er-

I

82 514

— Saugseite

- bberdruckventil

— Rollenzellenpumpe

Anker des Elektromotors
- Ruckschlagventil

= Druckseite

Lra B B S
[

zeugen. [hre Firderleistung ist wesent-
lich hoher als der maximale Kraftstoff-
verbrauch des Motors, so dall der vorgese-
hene Kraftstoffdruck stets gewahrleistet
ist. Der Uberschussige Kraftstoff wird
Uber den Kraltstoff-Druckregler zum Kraft-
stoffLank zurlckgeleitet. '
Die Kraftstoffpumpe ist in der Nahe des
Kraftstofftanks angeordnet; um Anschlufi-
fechler und semit eine Umkehrung der Dreh-
richtung zu vermeiden, sind die Anschluld-
kiemmen mit + wnd - markiert.

- Saugseite

~ Druckseite
Pumpenrotor
— Pumpengehduse
— Rollen

0o~ m -
I



GEMISCHAUFBEREITUNG

Funktion 1 :Z

Il - KRAFTSTOFFS5YSTEM (Fortsetzung)

KrafFtstoffdruckregler

Oer Kraftstoffdruckregler bestimmt den
Kraftsloffracklauf zum Tank, so dafli der
Kraftstoffdruck im System unabhdnglg won
der jeweiligen Einspritzmengs stats kon-
stant bleibt.

Bie Druckregulierung erfolgt in Abhangig-
keit des im Ansaugkriimmer herrschenden
tnterdruckes, so dal der Einspritzdruck
an den Ventilen konstant bleihbt.

6
1

5 . »

® 9

" »
4

| o 57

= 7
B3 ohE

— Systemdruck-Anschlufl

— Kraflstoffricklauf

— Ventiltrager

Membran

- Druckregelfeder

—  Ansaugkrimmer-Anschluld
- Yentil

=~ h N A L) p =
i

Die Federkammer ist iber eine Leitung
mit dem Ansaugkrimmcr wverbonden.

Die crforderiiche Differenz zwischen
dem Oruck Im Ansaugkrummer und dem
kraftstoffsystem wird somit auf einem
konstanten Wert gehalten.

Unter allen Lastverhdltnissen des Motors
ist somit der Bruck an den Einspritzven-
tilen gleich.

Beispiel : Im Leerlauf mit einer auf
2,2 bar geeichten Druckregel-
feder und 700 mbar Unterdruck
im Saugrohr hetragt der Druck
im Kraftstoffaystem
2,3 - 0,7 = 1,8 bar
d.h. die Einspritzventile ar-
beiten mit 1,8 - {- 0,7) =
2,5 har.

Kraftstoffilter

Das hinter der Kraftstoffpumpe ange-
ordnete Kraftstoffilter hat die Auf-
gabe, das HKraftstoffsystem vor Verun-
reinigungen zu schitzen, damit die
Funktion der Einspritzventile und des
Reglers nicht beeintrachtigt werden.

Ein Pfeil auf der Filterunterseite
kennzeichnet die Mentagerichtung.

Jas Kraftstoffilter ist in regelmaiii-
gen Abstanden auszutauschen.

Druckdampfer

Der Druckdampfer ist zwischen Kraft-
stoffpumpe und -filter oder am Ende
der Finspritzrampe plaziert.

Seine Aufgabe ist es, Druckveranderun-

gen zu dampfen und die durch das Pul-
sieren der Kraftstoffleitungen entstanden-
den Gerdusche zu verringern.



GEMISCHAUFBEREITUNG
Funktion

12

I — FUNKTIONSWEISE DER EINSPRITZANLAGE

Druck im An- Motor- Fahrfeuggﬂ—
. _ schwingdig-
saugkriimmer drehzahl ceit
Ansaugluft- ————- a——o~ KlopFfsensor
Lemperatur
Kiihlfliissigkeltls- . Steuergerdt ) Information
temperatur Fiir Anlasser
Cemischregutierung Einspritz- Information Leerlauf/Wollast
ader Lambda-Sonde snd cder | get-Polentiometer
Zindanlage ) ]
Batteriespannung ™ ——— | eerlaufrequlierventil
Zingd -
Kraftstoff- [inspritz- Teistungs- Ladedruck-
pumpe ventile modu ] rcguliervng

Stcuergerit der Einspritzanlage

Das auf ciner gedruckten 3Schaltung aufgebaute
Stevergerat arbeitel auf der Basis der numerischen
Steuerung mit Mikroprozessor als Haupthestandteil.

Eingeschlossen sind auiierdem die beiden integrier-
ten Schaltungen der elektrondschen Ziindanlage,
die dem Mikroprozessor rugeordnet sind.

Das Steuergerdt ist im Motorraum in sinem abge-
dichteten Schutzgehause angecordnet.



GEMISCHAUFBEREITUNG

Funktion 1 :Z

Il = REGULIFRUNGS- UMD STEUERUMNGSORGAME (Fortsetzung)

Fihler fiir Kihiflissigkeitstemperatur

Dieser Fiuhler ist an der Wasserpumpe
montiert. Er (hermittelt die jeweilige
Temperatur des Kihlsystems zum Steuerge-
rat und heeinflult dbcr dieses die Ge-
mischhildung und die Fundzeitpunktein-
stellung.

a7 ol

ACHTUMG :

Fuhler fir Ansauglufttemperatur

Dieser Flhler arbeitet dhnlich wie der
Filjhler fiir Kihlflissigkeitstemperatur.

Fr ist in die Frischluftzafubhrueng vor dem
Drosselklappengehduse eingesetzt und tiber-
mittelt von dourtaus die Temperatur der an-
gesaugten Luft rum Steuergerdt.

Das Steucrgerit wird damit stidndig lber
die temperaturabhdngige Dichte der ange-
saugten Luft infarmliert. 5inkt die Tempe-
ratur, so erhdht sich die Luftdichte und
das Steuergerdt erhioht die Einspritzmen-
ge, damit die vorgegebene Gemischzusammen-
setzung erhalten blelbt.

87T 991

Je nach Motortyp und Steuergerdt-Ausfihrung kdénnen die Fuihler fUr Ansauglult- und
Kiihlfliissigkeitstemperatur vom Typ CTP {positiver Temperaturkeefflizient] bzw. wvom

Typ CTN (negativer Temperaturkoeffizient)

~ CTP - der Widerstand des Filhlers erhtht sich mit der Temperatur

- CTN - der Widerstand des Fihlers verringert sich mit Erhiihung der

Temperatur.

Fs ist wichtig, dal der Fiihler dem Steuergerit sugeordnet ist {siehe Tabelle der
Kontrollwerte, einschlieBlich der ET-Nummern in den Ersatzteilkatalogen).

Bestehen Zweifel uber die Zusammengehbrigkeit, mussen die Temperaturwerte mit
dem Priifkoffer XK 25 bel kaltem Motor lberpruft werden.
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Il - REGULTERUNGS- UND STEUERUMGSORGANE
(Fortselsung)

Impulsgeber fir Motordrehsahl und
Totpunkte

Es handelt sich hierbei um cinen Magnet-
fuhler mit Tnduktionswicklung, der dem
Schwungrad gegeniiber angebracht ist.
Beim Passieren der impulsstege werden

in diesem fihler elektrische Impulse
crzeugt, die dem Steuergerdt tibermittelt

werden.
Diese Impulse dienen ¢

- zur brmittlung der Totpunktpasitionen
- Zur Ermittiung der Motordrchzahl.

B4 421

Aufgabe der breiten Impulsstege

Die breiten Impulsstege losen heraus-

ragende Impulse aus, die dasu dienen :

- tiber dfe Winkelgeschwindigkeit die
Drehzahl des Motors zu ermitteln

- die Totpunktpesitionen des Motors
su erfassen.

Schwungrad (Vierzylinder] .

Das Schwungyad ist auf seinem Unfang mit Impuluske-
gen bestuckt. Debei wurde ain Aufteilungsmodus enge-
wendet, der normalerweise 44 Stege ergeben wiicde.

De man aber om 1807 versetzt, d.h. gegeniiberlieqanc
je ? breite 5Stege und Aysfrdsungen vorgeseben hat,
exi1tlieren letztlich inggeasmt 40 Stege suf dem Um-
fery des Schwungrades. Die breiten Skege sind %0°
vor den Totpunkten angeardnet {siehe Abbildung).
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Schwuengrad (Sechszylinder)

Der Aufteilumgsmodus Mir die Impulastege wiirde baim
Schwungrad flr diese Motoren 66 Stege ergeben im
Winkel von 1209 sind jedoch 3 breite Stege und Ausfri-
sungen vorgesehen, so da@ letzklich nur &0 Impuls-
stege auf den Umfang des Schwungredes verteilt =ind.

HEDGS -1
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il - RECULIERUNGS- UND STEUERUMGSORGANE (Fortsetzung)

Fiihler fiir Saugrohrdruck

Der Druckfiihler midt permanent den im
saugrohr herrschenden Druck. Die Ergeb-
nisse dieser Messung werden elektrisch
sum Steuergerit ipertragen. Diese Infor-
mation ist einer der wichtigsten Parame-
ter fur dle Regulierung der Einspritz-
daler.

L] e ——— ..
— @
T — ' | i
(1] T
] e ! A
BROTE
A - Masse B - AusgangsS- C - +5Volt

spannung

Der Druckfihler besteht aus einem piezo-
elektrischen Widerstand {(Siliziumkrl-
stall §1), der sich unter Druck verdndert.

Die Widerstandsschwankungen werden unter
Anwendung einer S5-¥olt-5Spannung als elek-
trisches Bild an das Steuergerat uber-
mittelt.

Drosselklappenschalter

Fz handelt sich dabei um einen Schalter
mit den Positionen "ein oder aus™. Er ver-
mittelt dem Steuergerdt die Informationen,
ob die Drosselklappen wvoll geoffnet oder
vollstandig geschlossen sind.

Dic Information lst gegeben bei 107 wor
villiger Hffnung und 2° vor wvglliger
SchlieBung.

Bei voller Hffnung gehen die Finspritz-
ventile mehr Kraftstoff ab, um dem hohe-
ren Luftdurchsakbz zu entsprechen.

Bei wvoller Schlieflung tritt cine 3chub-
ahschaltung in Kraft.
1. Ausfiihrung

Schalter mit Wockenbetdtigung sowle
zwei Verbindungskabel.

1 = Schalter
2 — PBetatigungsnocken
3 - Betitigungshebel mit Rolle



GEMISCHAUFBEREITUNG

Funktion 1 :Z

H = REGLIERUNGS- UND STEUERUNGSORGANE

2% Ausfihrung

Doppelschalter mit 3 Ver-
hindungskabeln

{Fortsetzung)
Potentiometer fiir Leerlaufgemisch

Das Potentiometer ermoglicht elne Dosie-
rung der Kraftstoffmenge im Yerhdltnis
zum Yolumen der Ansaugluft (nicht direkt
zu ermitteln),

B3 524

Aufierdem besteht die Miglichkelit, mit dem
Fotentliometer Schwankungen bel den ver-
schiedenen Bauteilen der Einspritzanlage
wle Eingspritzventile, Kraftstoffdruck-
regler, Druckfiihler, Filhler fur Anszug-
lufttemperatur auszugleichen.

Um das Potentiometer regulieren zu kon-

nen, muld es aus der Abdeckkappe heraus-
JEnNCmMMmen werden.

Last-Potentiometer

Das Last-Patentiometer grsetzt den Dros-
selklappenschalter {Leecrilauf {Vollast).
Es liefert eine prazisc Information Uber
den gesamten Bereich der Drosselklappen-
stellung, und zwar vom Leerlaufanschlag
bis sum Vollastanschlag.

87 501
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MNOTA : Bei den ahgasentgifteten Motoren
mit Katalysator wird die Funktion des
Potentiometers durch die Lambda-%onde
ersetzt.
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M — REGULIERUMNGS- UMD STEUERUNGSORGAME (Fortsetzung)

ARBF ITSWEISE DER LAMBDA-SONDE

Die Lambda-S5onde ermittelt den Sauer-
stoffgehalt der Abgase; dleser Wert
varilert mit der Gemischzusammensetzung.
Eine Verdnderunqg der Gemischzusammen-
setzung im Vergleich zum stochiometri-
schen Verhdltnis (Lambda = 1) driickt
sich wwmittelbar durch eine Verdanderung
der Spannung am Sondenausgang aus.

Das Steuergerdt reguliert das Kraftstoff-
Luftgemisch so, dall es dem =stochiometri-
schen Wert (Lambda = 1) immer so nahe

wle migiich kommt. In Verbindung mit

dem Katalysator wird hierdurch eine
weltgehende Entgiftung der Abgase erzielt

Das Funktionsprinzip der Lambda-Sonde
hasiert auf den Eigenschaften der ver-
wendeten Keramik, welche bei Temperaturen
von ca.2309C als Lefter fir die Sauer-
stoffionen dient. Wenn der Sauverstuff-
gehalt auf beiden Seitecn der Sande ver-
schieden ist, bildet sich eine Spannungs-
differenz zwlischen den beiden Aufflentla-
chen Infolge der Eigenschaften des wer-
wendeten Materials. Diese Spannung er-
laubt die Messung des Sauerstoffanteils
auf beiden Seiten der Sonde.

MOTA : Bie Lamda-Sonde kann mit einem
Helzwiderstand versehen sein, der mit
"+"-Strom nach Fahrkontakt versorgl wird.
Durch diese Aufwdrmung wird die Sonde
nach dem Anspringen des Motors schneller

'I in Funktion gesetzt.

— Schutzmuffe

— Lambda -Sonde aus
Keramik

- Sockel

— Kontaktbuchse

-~ Schutzhille

- Kontaktfeder

= Zuleitung der Aufenluft

= Stromanschlufd

83 265

WoOOm s OO R b Tud =i

-~ Abgase

GEMISCHREGIA TFRUNG DURCH LAMBDA-S0HDE

Einlalseite — EINSPRITZ -
VENTILE

Anreicherung od.
Abmagerung

¥

STEUERGERAT
elektrische

EigﬂﬂlsFannung

Auslallsejte - |_ AMBDA - S0OMDE . |
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Il — REGULIERUNGS- UND STEUERUNGSORCAME (Fortsetrung)

Leerlaufregulierventil

s Regulierventil (1} besitzt zwei Spu-
len, Sie werden je nach Bedarf mehr oder
weniger mit Strom versorgt und ermbgli-
chen, dal sich das Ventil entsprechend
gffnet oder schlielt. Die Motordrehzahl
wird selbsttdtlig reguliert.

{Der Funktionswinkel des Drehkolbens im
Ventil betrdgt maximal 20°).

Bei eingeschaltetem Fahrkontakt und
stehendom Motor versorgt das elektro-
nische Steuergerdt einge Spule mit Strom,
wodurch das Regulierventil geoffnet

wird (charakteristisches Gerduschl). Das
Ventil blelibt wihrend der Startphase ge-
of fnet.

Sobald die Motordrehzahl eine ganz be-
stimmte Drehzahl (bersteigt, bewirkt

das elektronische Steuergerat, dafl belde
Spulen entsprechend mit Strom versorgt
werden, wodurch das Regulierventil etwas
geschlossen wird. Der Offnungswinkel des
Ventlls entspricht Immer der Luftmenge,
dle zur Aufrechterhaltung der Leerlauf-
drehzahl bendtigt wird,

tas Requliersystem kann nicht cingestellt
werden. Die Leerlaufdrehzahl wird vom
elektronischen Stegergerat bestimmt

{(z.B. ca. 800 }/min bei betriebswarmem
Motor beim Typ T 706).

Aeim Kaltstart und wahrend der Warmlauf-
phasc des Motors varilert die lLeerlauf-
drehzahl und kann zwlschen 1000 und
1100 1/min bel Kiihlfliissigkeitstempera-
turen zwischen 0O und 20°C liegen (Fiihler
fir KUh1fliis-

-

sigkeitstem-
& peratur).

ey

— 48 7hd
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Funktion

IV — GESTEUERTE ORGANE

Zundleistungsmodul (MPA)

Das vom Steuergerdt der Einsprilzanlage
gesteverte Zlindleistungsmodul enthalt
einen die Zindleistung hestimmenden Lei-
stungsteil und die Fiindspule.

Die Yorteile der integrierten elektroni-
schen findanlage (AET) finden sich hier
wieder; die Zundverstellung erfolgt nach
einer unter fugrundelegung der Koordinate
Druck/Drehzahl erstellten Kurve, wohel
den Anforderungen des Motors gptimal
Rechnung getragen wird.

findze] tpunktyerstel lung
{Antiklopf-Tunktion)

Funktion des Systems

Die Hoechleistungsmotoren mit Abgas-Turbo-
lader erfordern eine Verhrennung, die
sich an der Klopfgrenze beweqgt; dies wie-
derum ermoglicht die Anwendung des Ziind-
verstellsystems, wie es hier cingesetzt
wicd,

Prinzip
Bei der Zindverstellung werden zwel
Abschnitte in Betracht gezogen :

- ain "unkritischer" Abschnitt, der den
niedrigen Motordrehzahlen und Lastver-
haltnissen entspricht

- ein "kritischer" Abschnitt, in dem
hohe Molordrehzahlen und Belastungen
lieqgen,

Heim Auftreten von Klopfen kann - e
nach Funktionsbereich des Motors - auf
zwel Arben vorgegangen wercden

- Im "unkritischen” Abschnitt bewirkt
das System eine schnelle Ziindverstel-
lung um -72°KW und nach einer mehr
oder weniger langen Zeitdauer {ca.
10 Sekunden) auf den Hominalwert zuriick,

- im "kritischen" Abschnitt kommt es
zuerst 7u einer Phase in der ochen be-
schriebenen Art mit Rickstellung auf
den Mennwert -1 °KW; wihrend einer
zweltcn, langsamen Korrekturphase er-
folgt fiir den betreffenden Zylinder
die Rickstellung auf den Mennwert nach
einigen Minuten infolge eines Klopfens.

Bei Ausfall des Klopfsensors oder dessen
Stromkreises (kein Signal} bewirkt das
oystem elne stufernmeise Verstellung im
“ritiachen" Abschnitt; die Cesamtver-
stellung betrdgt -3°KW im verhdltnis zu
den Mennwerten.

Obwohl die Verstellung pro Zylinder
erfolgt, wird nur ein Klupfsensor be-
notigt. '

Einzelteile des Systems
KlopFsensor

Es handelt sich um ein piezo-glektri-
sches Bauteill, dessen Funktion aof
felgender Feststellung beoruht

Ein Scheck, d.h. eine Druckverinderung

an einem Korper mit kristallfdrmiger
Struktur bewirkt die fntstehung eines
eleklrischen Stromes. Eine aus zwei abge-
sehirmten Kabeln bestehende Verbindung
leitet diesen Strom zum elektronischen
stevergerdt. Bei Klopfen entstehen Storungs-
vihrationen vorgegebener Freguenz und
grzeugen elektrische Impulse gleicher
Frequenz; das Stenergerdt verringert somit
die Vorzindung.

Elektronisches Steuergerdt

- £s berechnet dic Zindverstellung in
Abhangigkeit der Mptordrehzahl und
-belastung {(Verstellkurve).

- Es reqgistriert Klopfen far jeden Zy-
linder einzeln anhand der Impulse des
Klopfsensors.

- [s ldst die fur feden Zylinder erfor-
derliche Flindverstellung aus.
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IV - CESTEUERTE ORCAME

Einspritzventile

Die elektromagnetisch belitigten Einspritzventale
bestehwer: im wesentlichen aus dem Yentilkorper wnd
der Yentilnadel mit Mamneikern, die von saner Teder
aul den hadelsitz des VYentilkdrpers geprelt wird.
Ner Yenkilkicper enkhdlt im hinteren Feil eime Mag-
netwicklung wnd in dor wvorderen Perlie die Fihrung
fir die Wendliliadel.

Die wom Stoucrgerst am die Magnebwicklung abgegebe- -

e klektrischen Impulse erseangen Jjeweils ein
Mayn:tfeld,

Won der KErafl des Magnetfeldes wird der Magnetkern
grgesorgent und damit die Wenbilnadal wom Sitz abge-
hohern. Dumit wicd der Weg Fir den unter Druck
stheberalen KrafFtstotf Frei.

Bei stromloser Wicklung, d.h. bei Mehlender Magnet-
kraft driickl die Foder die Ventilnadel auf den Sitz
und verschliedt die Abspritenlihmmng.

_%@mmﬂnxm;‘ _
. ;-.E kiR
mlillﬂﬂllihhﬂg
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- ¥Yentilnadel

- Magnetkern
Magnelwicklung
- Kahelanschlufd
- Filter
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Jedem Zylinder ist ein solehes Einspritz-

ventil zugeordnet. Die Anordnung im Saug-
rohr ist so getroffen, dafi der Kraftstoff

vor das Einlafiventil gespritzt wird.
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Zur Yereinfachung des Systems ertfolgt
die Ansteuerung der Einspritzventile
gleichzeitig bel jeder Kurbelwellenum-
drehung, d.h. zweimal pro Arbeitsspiel
des Molors. Fiiv die besonderen Bedirf-
nisse belm Start, wvor allem bel Kalt-
start, ist diec Einspritzanlage speziell
dausgestattet.
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Anlalivorgang

Beim Kaltstart schldgt sich Kraftstoff im
Ansaugrohr und an den Zylinderwdnden nie-
der, wodurch das Gemisch abmagert und
daher nicht mehr zundfshig ist.

Es muli daher fur den Start eine grifiere
Menge Krafistoff elngespritszt werden, um
das richtige Mischungsverhdltnis zu er-
reichen.

Beim Anlassen des Motors erhdlt das Steu-
ergerdt einen Impuls vom Anla@magnet-
schalter und damit die Information, dai
der Motor gestartet wird.

Das Steuergerdt berechnet fir diese Situa-
tion die Einspritzdauer ausschilieBlich
unter Berlicksichltiguny der Kuhlflissig-
keitstemperatur,

Es reguliert aullerdem primdrseitlig die
Zundspule, um dle fir den AnlaBvargang
giinstigste Ziindeinstellung wnd Ziindlei-
stung zu erzielen.

Die Daver der Kraftstoffeinspritzung wird
jedach durch eine Zeltschaltung begrenzt,
Wihrend der Anlaidphase werden die Ein-
spritzventile zweimal pro Kurbelwellen-
umdrehung betatigt.

Mach Abschlufl des Startvorganges bzw.
wenn der Motor 10600 1fmin idberschreltet,
setzt das Steuergerdat vorauvs, daf der Mo-
tor angelaufen Ist und schaltet auf Nor-
malbetriely mit einem Einspritzvorgang pro
Kurbelwellenumdrehung um,

Damit aber der seeben angesprungene Motor
wegen der temperaturbedingten hdheren
Reibung im Leerlauf nicht stehenbleibt,
wird die Leerlaufdrehzahl durch eine
grofiere Luftmenge angehoben,

iwel Systeme treten In Kraft :
a) dffnungsspalt am Drosselklappengehduse

Die zusdtzliche Luftmenge tritt an einem
Spalt ein, der sich zwischen der Drossel-
klappe der 2. S5tufe und dem Orosselklap-
nengehduse je nach Temperatur erglbt.
Dic Regulierung des Spaltes erfolgt in
Abhdngigkeit der Temperatur des Kuhlsy-
stems mittels Thermofeder. Diese Feder
betdtigt elnen Mocken, an dem die Dros-
- selklappe anschlagt.

Wenn die Kihlflissigkeitstemperatur 709C
liberschreitet, gibt der Nocken die Dros-

sclklappe villig frei.
b) Leerlaufregulierventil

Das Steuergerdat bestimmt die benidtigte
zusatzliche Luftimenge und verstellt das
Regulierventil in Richtung "Offnung”.

Information Fahrgeschwindigkeit

Ein geschwindigkeitsabhdngiger Genera-
tor, der an der Instrumententafel oder
an der Tachospirale angehracht [st,
informiert das Steuergerit ubev die
Fahrzeugoeschwindigkeit.,

Diese Information wird verwendet um :

- dern Druck des Turholaders bei

niedriger Geschwindigkeit zu
begrenzen {(L485)

- die Schubabschaltung bel niedriger
Geschwindigkeit und bei Fahrzeug
im “"S5tillstand"” zu verhindern.

Schubabschaltung

Zur Kraftstoffersparnis wird die Ein-
spritzung im Schub unterbrochen, Dies
geschieht, wenn die Drosselklappe voll
geschlossen ist und die Motordrehzahl
mehr als 2000 1/min hetrdgt.

Die Einspritzanlage setzt wieder ein,
schald die Drosselklappe gedffrnet wird
oder die Motordrehzahl unter 1100 1/fmin
abfallt.

Korrektur der Batteriespannung

Die Mennspannung der Fahrzeugbatterie
hetrigt 12 Volt. In Abhangigkeit der
Funktionsbedingungen kann diese Spannung
Yedoch zwischen 8 und 16 Volt variierén,
was die Dauer der mechanlschen 8ffnung
der Einspritzventile beelnflult: mit
abfallender Batteriespannung wird die
gffnungszeit linger; um ¢ies auszuglel-
chen, wird die reeclle Einspritzdauer

der Ventile in Abhangigkeit der Batterie-
spannung reguliert,
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Yollast - Hohenkorrektur

Wenn der Druck im Ansaugkrimmer annahernd gleich
dem Atmosphirendruck ist, verandert das Steuer-
gerat die Gemischzusammensetzung (R} und regelt
progressiv vom Minimum des spezifischen Kraft-
stoffverbrauchs {R = 18 : 1) auf das fir die
Hochstleistung erforderliche Mischungsverhglt-
nis (R = 13 ; 1},

Der Atmospharendruck wird bei jedem An-
lalivorgang gemessen und im Steuergerdt gespel-
chert, Eine Korrektur dieses Wertes erfolgt fe-
desmal, wenn die Drosselklappe voll gedffnet
wird und wenn der gemecssene Druck grofler ist
als der Atmosphdrendruck.

In Héhenlagen verringert sich der Staudruck

im Auspuffsystem. Dadurch werringert sich die
Wirbelung in den Zylindern, was bel gleichblei-
bendem Druck im Ansaugkrummer zu eliner Abmage -
rung des Gemisches im unteren Lastbereich und
Im Leerlauf fuhrt.

Der Atmosphdrendruck dient dazu, die erforder-
liche Hohenkorrektur zu berechnen.

MOTA : Bel Matoren mit Abgaes-Turbolader wird
der Atmospharendruck bei laufendem Motor nicht
standig korrigiert.

Funktion bei anomalen Elngangswerten

Nas Stevergerdt unterliegt elner standigen
Selbstiberwachung. Beim Auftreten einer Storung
informiert es den Fahrer Uber eine Ltoranzeige

am Armaturenbrett und speichert gleichzeitiq gie
vorhandene 5Storung.

Durch Anschlod eines speziellen Prifgerdtes kann
herausgefunden werden, welches Bauteil defekt ist.
Zur Lischung der Storanzeige bzw. der gespeicher-
ten LStidrung moff die Batterie oder das Steuwergerit
ahgeklemmt werden,

Bei anomdlen Eingangswerten seitens der Tempera-

turfiihler und des GCemisch-Potentiometers greift

das Steuergerdt automatisch auf fixe Werte zu-

rick .

e hel defektem Fuhler fir die Ansauglufitempera-
tur legt es eine Temperatur von 20°C zugrunde

# bel defektem Fihler fir die Kiuhlflissigkeits-
temperatur geht es beim Anlassen von 20°C und
nach dem Anlassen von %09 bis 100°C aus

o bel Ausfall des Gemisch-Potentiometers legt
das Steuergerdt dessen Mittelwert zugrunde.
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AUSTAUSCH

Das Drosselklappengehause wird durch
die Kuhlflissigkeit des Motors vorge-
warmt,

Vor dem Ausbau nicht vergessen, Kiemmen
Mot.453-01 an den Schlauchen anzubrin-
gen, um zu vermeiden, dai die Kihlflis-
s1gkelt auslduft,

3 3 goe7

1 - Drosselklappengehduse

2 - Anschliisse fUr den Drosselklappen-
schalter {lLeerlauf/Vollast)}

3 - Einstellschrauben
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AUSTAUSCH (Fortsetrung)

Bei den ersten Motorcn J7T mit WEDBER-
Iwelstufen-Drossclklappengehiuse mall
der Ansauvgkrimmer heracsgenommen wepden,
um das Drosselklappengehause auszoubauen,

Drosselklappengehause
SOLEX-Einfach-Gehduse

Ablklemmen -

- die Steckverbindung des Drosselklappen-
schalters

- dic Gashetitigung (1)

- den Schlauch der Motorbeliiftung (2)

- den Luftzufuhrsehlauch (3}

~ tas Luftleitgehduse (%) {3 Schrauhen)

- das Orosselklappengehiuse.

RENALILT 21

e

Beim Elinbau eine neue Dichtung anbringen,
die korrekte Funktion und die Einstel-
lung der Gasbetdtigung sowie die einwand-
freie Verbindung 5teckverbindung/Drossel-
klappenschalter iberpriifen.

RENAULT 25

== R R

Fihler fir Lufttemperatuc

Steckverbindung des Fdhlers fir Lufttemperatur

Steckwerbindung des Potentipmeters
Potentiometer des Drosselkleppengehiuses
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AUSTAUSCH (Fortsetzung)

MOTOR Z7W...

. Abklemmen :

die Gasbetdtigung (1)

die Steckverbindung des Potentiometers
der Drosselklappe (2) und des Flhlers
fur Ansauglufttemperatur (3)

den Schlauch des Entiiaftungssystems
des Aktivkohlebehdlters, bei Fahr-
zeugen mit Adsorptionssystem

die Luffansaugschléuche (%) und {4}

das Luftleitgehduse (7)
(3 Schrauben}

das Drosselklappengehause (8).

Beim Einbau :

Neue Dichtungen montieren und die
- Schlauche korrekt befestigen.

MOTOR Z70...

Den Stutzen zwischen Ladeluftkihler und
Drosselklappengehduse ausbauen.

Die Steckverbindungen des Drosselkiappen-
schaiters und des Fihlers fir Lufttempe-
ratur abilemmen.

Das Drosselklappengehduse lésen und aus-
bhauen,

Bg 132

Beim Einbau :

Das Orosselklappengehduse einbauen, die
Steckverbindungen anschliefen, und das
Betatigqungsgestange anbringen.

By 102

Einstellung des Gestinges :

Einen Dorn {P) von @ 3 mm In die Gffnun-
gen des Umlenkkebels und der Halterung
ginfihren, und das Gestdnge mit dem Dros-
selklappenhebel gegen den Leerlaufanschlag
driicken..

Die Einstellunyg vornehmen, und die korrekte
Funktion der Gasbetitigung iberpriifen.



Motoren GEM'SCHAUFBERE'TUNG
FJ37N_jj' Drosselklappenschalter Leerlauf/ Vollast 12
AUSTAUSCH

UNERLASSLICHES SPEZTAL WERKZEUG

Mot. 453-01

Schlavuchklemmen

Den Kabelstecker abziehen.

Die Schlauchklemmen Met.453-01 an den
WKiihlfllssigkeitsschldauchen anbringen.

Ausbaucn

- den Ansdaugkrimmer {1. Ausfihrung J7T)
- das Drosselklappengehduse,

Die Einsteliung des Drosselklappenschal-
ters Leerlauf / Vollast : siche Kapitel
"Wontrolle - TNinstellung .

MOTOR J7T - 1. Ausfuhrung

MOTOR J7T - 2. Ausfiihrung - F3H

85 Te2

MOTOR F2N

1

N

1,

I
L
3

3 egs?




Motoren GEM'SCHAUFBERE'TUNG

sz7u'jf_ Drosselklappenschalter

AUSTAUSCH (Fortselzung)

HOTOR J7R... (auBer L 485) - J7T... 3. Ausfithrung

MOTOR 77U, ..

B9 133




Motoren GEM'SCHAUFBERE'TUNG

J7R... :
Z7W... Potentiometer

AUSTAUSCH

Motor J7R (L 485) - 77W...

Nen Verbindungsstecker (2) abziehen,

Dic beiden Befesligungsschrauben (3) ent-
fernen, und das Potentiometer entgegen-
nehmen .

Beim BEinbau

Das Potentiometer ansetzen, darauf achten,
daid dessen Witnehmer mit der Abflachundg
der Drossclklappenachse dbereinstimmt;
dann das Potentiometer in Pfeilrichtung
drehen, bis der Kontakt in Stellung
MGaspedal frei' Klickt.

NOTA :
Das Potentiomster ist mit Unterlegschel-
bern {4) versehen, die unbedingt korrekt

angebracht werden missen,

Zur Finstellung : siehe Wapitel "Kontrulle -
Einstellung der Einspritzanlage™.



KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffdruck
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Kontrolle des Kraftstoffdruckes und der Pumpenfirdermenge

Beispiel eines Anschlusses an der

Einspritzrampe

UNEREASSLTCHES SPEFTALWERKZEUG

Mot. 843 Manometer {0 - & bar

Mot 845 Meflgldser 100 ml
Mot. 304 AnschluBdstiick firc Druckmessung

1 VaKuum-Handpumpe

1 Mefiglas 2000 ml

Kontrolle des Kraftsteffdruckes

Je nach fugang, die Yersorgungsleitungen an der Ein-
spritzrampe pder an der Yerhindung Im RBereich der

Karosserie (1) losen, und das Anschlufistiick

Mot.90% mit einem Manometer von O bis & bar [(Mot.84%3)

anbringen,

Beispiel eines Anschlusses an der

i}
LY

e

Wi

!
i

~IL
'.:I:lu:lll;l__'.

B, L
il

SO L

vorderen Stirnwand

Den Motor anfassen.

Ben Kraftstoffdruck kontrollieren,

urd den Wert vergleichen {siehe Angaben
Im Kapitel "Charakteristiken des Fahrzeu-

ges" ).

Auf den Druckregler einen Unterdruck wvon
Der Kraftstoffdruck

mu? hierbei um den auf dem Unterdruckmana-

ca. 500 mbar ausiiben.

meter angezeligten Wert ghfallen.



KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Kraftstoffdruck 1 :3

Kontrolle des Pumpendruckes

Die Rucklaufleitung zum Tank wihrend
einiger Sekunden zusammendricken; der
Druck muf3 5 bar ubersteigen.

Anderenfalls dic Stromversorgung der
Kraftstoffpumpe und das Kraftstoff-
filter Uberpriafen.

Kontrolle der Kraftstoffpuspen-
Fardermnge

Den Ricklaufschlauch vom Druckregler
zum Tank abziehen und in ein Meflglas
von 2000 ml leiten.

Die Kraftstoffpumpe elinschalten: hierzu :

- die Anschlusse 3 und 5 am Stecker des
Pumpenrelals 493 mitelnander verbinden
{grofcn Kahel-@ verwenden): das Steuer-
nerat ist dabei abzuklemmen.

ok - T _
e L =
I j\*- E-:_: :_::%. Ei . -h[:ﬂ

Mindest-Férdermenge : 130 Ltr./5td., d.h.
mehr als 1 Liter in 30 Sekunden.

Ist die Fardermenge zu gering, mull die
Stromversorguny der Pumpe kontrolliert
werden (der Leistungzverlust betrdgt

ca. 10% bel einem Abfall von 1 Volt).

Beisplel :

Spannung 10 Yolt - Druck 3 har -
Fordermenge 9% Ltr. /Std,




KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffdruck
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Kontrolle der Einspritzventile
bei abgestelltem Motor

Die Stecker abziehen.
Die Einspritzrampe ldsen.

Die Rampe mit den Ventilen abziehen und
an jedem Einspritzventil ein Meliglas
von 100 cm® (Mot.885) anbringen.

Bei Motoren J71

In einigen Fillen reichen die Klammern
nicht aus, um die Einspritzventile an

. der Rampe zu halten, wenn der. Pumpen-

druck ausgeibt wird,

Aus diesem Grunde empfiehlt sich die
Verwendung einer gemal nachfolgender
Abbildung angefertigten Haltebrlide, die
an der Rampe und den Einsprltzventilen
angehracht wird.

Die Kraftstoffpumpe erst nach Befesli-
gung dieser Bride In Gang setzen.

Bel Motoren F7U :

Die Halteklammern der Einspritzventile
an der Rampe nicht entfernen.

Die Kraftstoffpumpe einschalten [siehe
Kontrolle der Pumpen-Firdermenge)

- Es darf keln Kraftstoff an den Vent?i-

len austreten.

Mun jedes der Ventile an eine Spannung
van 12 Yalt anschlieBen und iiberprifen,
gh an allen Ventilen Kraftstoff ab-
spritzt,

Aufgesetzte Haltebride

HALTEBRIDE (MaBe in mm)

28 | 9 _ 98 e o8 128
I F18 18 o9 718 B8 l

yd N L yl \‘Yf\ I
- - Ht]:} -"{$¥i:- kﬁ:if - - xhpg'“]'

- 175 _ 175 _

|_ 350 -

15
e e
15] 1 m—
30
- 105 - w79
Material : Flachstahl 30 x 5 - Ldnge 350 mm

Rundstahl @ 8 - Lange 125 m (mit Gewinde 8 x 125

Fligelimutter ¢ 8 x 125

ver sehen)
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Motor KRAFTSTOFFVERSORGUNG
F3N... Kraftstoffilter

AUSTALUSCH

Austauschintervalle : alle 30 000 km

UHERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 453-01 Schilauchk]emmen

Das Kraftstoffilter hefindet sich neben
der Kraftstoffpumpe.

Die Schlauchklemmen Mot.&53-01 an den
Kraftstoffschlauchen anbringen.

Dic Schellen entfernen, und den Eingangs-
und Ausgangsschlauch des Filters entfernen.

Das Kraftstoffilter {1} ausbauen.

Beim Einbau auf die Durchflufirichtung achten,
Die Schlauche wicder anklemmen,

Die Schlauchk]lemmen Mot.453-01 entfernen,

HEMNALUILT 5 REMAULT 9 und 11

Nas Filter {1) befindet sich am hinte- Das Fiiter {1} ist am hinteren rechten
ren rechten Langstrager. Langstrager befestigt.




Motor KRAFTSTOFFVERSORGUNG
17 Kraftstoffilter

13

AUSTAUSCH

Austauschintervalle : alle 50 OO0 km

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 45301  Schlauchkl]lemmen

Aushau

Das Kraftstoffiiter befindet sich auf
einer Halteplatte an der Kraftstoffpumpe.

- Die Schlauchklemmen Mot.453-01 an den
Schlduchen anbringen und letztere
lisen.

- PDas Kraftstoffilter ausbauen.

BENALLT 21 _ RENAULT 25

PDas Kraftstoffilter befindet sich auf Das Kraftstoffilter ist auf einer Hal-

elner Halteplatie neben der Kraftstoff- teplatte oberhalb der Kraftstoffpumpe

pumpe vor der hinteren Traverse. am rechten hinteren Langstrdger be-
festigt.

|Mot.453_0]

1
2
3

- Kraftstoffilter: Ausbauen :

-  Kraftstoffpumpe

- Kraftstoffdruckdimpfer - die beiden unteren Schrauben der
Halteplatte; zuvor die Halteplatte
entfernen

- das Kraftstoffilter.




Motor
J7...

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Kraftstoffilter

13

AUSTAUSCH (Fortsetzung)
ESPACE

Bas Kraftstoffilter befindet sich auf einer
Halteplatte nehen der Kraftstoffpumpe zwi-
schen den rechten Ldngstrdgern ¢ vor dem
Kraftstofftank.

1 — Kraftstoffilter
2 — Kraftstoffpumpe

Beim Einbau :

Den Zustand scwie den korrekten Anschluf
der Schlauche iiberpriufen.

Die Durchflufrichtung des Kraftstoffes

-Ist auf dem Fjilter angegeben.

Die Schellen austauschen.

Die Schlauchklemmen Mat.453-01 entfernen.




Motor
27 ...

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffilter

13

AUSTALUSCH

MOTA : Zum Aus- und Einbau der Fahrzeuge
RENAULT 25 (siehe Seite 13-5).

REMAULT ALPIME Y& TURRD
_ Austausch des Kraftstoffilters

Das Kraftstoffilter vnd die Kraftstoff-
pumpe befinden sich unterhalb des rech-
ten hinteren Kotfligels. Um an diese

Teile zu gelangen, mul das rechte hinte-

re Rad abgebaut werden.
Die Abdeckung entfernen.
Das Kraftstoffilter aushausen.

Beim Einbau : die auf dem Filter ange-
gebene Durchfluidrichtung beachten,

1 - Kraftstoffilter
2 — Kraftstoffpumpe

18320

NOTA : Die Hilfspumpe (4) und das Vor-
filter {3) sind varne unter dem Kraft-

stofftank angebracht,




Motor
F3N...

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffpumpe

13

REMALILT 5

AUSTAUSCH

LUNEFRLASSLICHES SPEZTALWERKZEUG

Mot. 453-D1  Schlauchklemmen

Die Schlauchklemmen Mot.453-01 an den
Kraftstoffschlduchen anbringen.

Die Stromkabel abklemmen.

Die Befestigungsschelle der Kraftstoff-
oumpe {2) losschrauben.

bGen Zustand der Schlauchanschlisse und
der elektrischen Kabel {[berprifen (Plus-
und Minus sind auf der Pumpe angegeben).

Die Klemmen Meot.853-01 entfernen.

HENALILT Qunctd

Hic Pumpe [2) und der Filter (1)
befinden sich am rechten hinteren
Langslrdger.,

Die Pumpe (2) ist an der Traverse und
das Filter {1} am rechten hinteren
Lingstrager befestigt.




Motor
J7...

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Kraftstoffpumpe

13

RENALILT 21

Die Kraftstoffpumpe befindet sich auf
einer Halteplatte vor der hinteren

Traverse.

AUSTALISCH

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 45301 Schlauchklemmen

ALISHAL)

Sie befindet sich mit dem Kraftstoffilter
auf einer Halteplatte.

- Die Schlauchklemmen Mot.%53-G1 an den
schlduchen ansetzen und letztere losen.

- bDie elektrischen Kahel der Pumpe ab-
klemmen.

~ {}ie Befestigungsschelle der Kraftstoff-
pumpe losschrauben.

- Die Pumpe herausnehmen.

RENALILT 25

Langstrdger.

Die Kraftstoffpumpe befindet sich auf
einer Halteplattc am rechten hinteren

Mot.453.0M

1 - Kraftstoffilter
2 — Kraftstoffpumpe

3 — Kraftstoffdruckdimpfer — Halteplatte und Pumpe ausbauen.

araaa

Halteplatte lisen,

—~ (ie beliden unteren Schrauben der




Motor
J7...

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Kraftstoffpumpe

13

AUSTAUSCH (Fortsetzung)

ESPACE

Die Kraftstoffpumpe befindet sich auf
einer Halteplatte zwischen den_ rechten
Langstr3gern : vor dem Kraftstofftank.

1 = ¥raftstoffilter
2 — HKraftstoffpumpe

Beim Einbau :

- Den Zustand der Schlavchanschliisse und
der elektrischen Kabel iberpriifen {Plus
und Minus sind asuf der Pumpe angegeben).

- Die S5chlauchschellen auswechseln,

- Die Schlauchklemmen Mot.853-01 entfernen.




Motor
27 ...

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffpumpe

13

AUSTALSCH

MOTA : Die Aus- und Einbauarbeiten hbel
den Fahrzeugen REMAULT 25 sind auf der
Seite 13-2 beschrieben.

HENAULT ALPINE V& TURBOD

Die Kraftstoffpompe befindet sich unter-
halb des rechten hinteren Kotflligels, um
an die Pumpe zu gelangen, mufl das rechte
Hinterrad abgcbhaut werden.

Die Abdeckeng entfernen.

Ausbau der Kraftstoffpuspe
Die Leitungen lisen.
Die elektrischen Kabel abklemmen.

Die Schelle lédsen, und die Pumpe
herausnehmen.

Beim £inbau auf dern fustand der
Schlauchanschlisse und Kabel achten
[Plus und Minus sind auf der Pumpe
angegeben),

1 = Kraftstoffllter
2 — Kraftstoffpumpe

NOTA : Die Hilfspumpe {4) und das Vor-
filter (3) sind vorne unter dem Kraft-
stofftank angebracht.




KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Kraftstoffdruckregler
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AUSBAU - EIMNBAL

Vor dem Losen der Kraftstoff- und Unter-
druckieitungen die Schlauchklemmen
Mot.453-01 anbringen.

Motor F3M... J7...

1*  Ausfidhrung

Ausbauen

- dic Schrauhen der Haltelasche
- die Befestigungsmutter
- den Regler (3)

2% Ausfiihrung
- Die drei Befestigungsschrauben {unter

dem Ansaugkrimmer) 1dsen
- den Kraftsioffdruckregler herausnebmen.

3d = Kraftstoffdruckreolaer

Motar 77...

Ausbauen

- die 5chrauben der Halkeplatte
- die Befestigungsmutter
- den Kraftstoffdruckregler {(3)

T ~ Einspritzrampen

2 — Halteklammern der Einspritzventile
3 - Kraftstoffdruckregler

£inbau :

- die Sehlauchkiemmen Mot.453-01
entfernen

- tie Dichtiokeit des Kraftstoffsystems
iiberprifen,




KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Einspritzrampe
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AUSBAL - EIHBAL)
Motoren F3H - J7...

Die Stecker der Einspritzventile und
dle Kraftstoffleltungen an der Rampe
lasen.

Die Befestigungsschrauben entfernen.

Motoren 77...

Das Luftverteilergehause aushauen.

Die Stecker der Einspritzventile und
die Kraftstoffleitungen an den Hampen
losen.

Die Befestigungsschrauben entfernen,
und die Rampen ausbauen.

Motor Z7U...

1 — Elnspritzrampen
2 — Halteklammern der Einspritzventile
3 = Kraftstoffdruckreqler

Motor Z7W...

1 — Schnellanschluil

2 — Anschlufistutzen

4 - Befestigungsschrauben der Rampe
5 — Kraftstoffdruckdampfer

Die Kraftstoff-Firder- und Rick-
laufleitung Ist mit Schnellan-
schlilssen unterschiedlichen @
versehen,

NOTA :

Um die Anschliisse (1) abzuziehen,
gleichzeitig auf die Verriegelungen
dricken {siehe Pfeile In der Abbildung).

Beim Einbau

Die Anschlisse mit Silikon-Fett ver-
sehen,

Bie AnschluBstutzen (2} ausrichten

und den Schnellanschlui (1) aufdriicken;
darauf achten, dald die Verriegelung des

Schnellanschlusses (2) korrekt einrastet.

Die Dichtigkeit des Kraftstoffsystems
uberpriufen.



KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Einspritzventile
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AUSBAL - ETNBAU

Mach dem Ausbau deor Einspritzrampe die

Halteklammern abnehmen.

Yor Maontage den einwandfreien Zustand der

Dichtringe (&) und der Abdeckkappe (5}
uberprufen,

Falls erforderlich, die Dichtringe (4)
alustauschen,

i I
* ] gy TN

Satz Dichtringe - Bestell-Nr.77 01 030 449

Nete DIichtringe mit Silikon-Fett (z.B. Moly-
kote Medium 33) versehen und montieren.
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RENAULT S : C409

Drosselklappengehduse
Drosselklappenschalter f{leerlauf-Vollast)
Yerteilergehduse Ansaugluft
Kraftstoff-Druckregler
Liagnose-Zentralstecker

Fiithler fiir Ansauglufttemperatur

~ Luftfilter

- Fiihler fir Saugrohrdruck
- Ziindverteller

= Leerlaufrequlierventil

— 2undleistungsmodul
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EINSPRITZANLAGE
Anordnung der Bauteile
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RENAULT 9. L42E - RENAULT11:B-C3IFE

=

Crosee Lk lappengehéuse

Drosselklappenschalber (Lertlauf-Yolisat )

Vertetlergehduse Ansaaglufl
Krafistof f-Druckregler
Magnose-foentralstecker

Fuhler fir Ansauglufttemperatur
Lauftfilber

§ — Filhler Fiir Ssugrohrdruck

% — Elektron. Steuergerit duEinepritz— u.Zlndanlage

10 — Zindverteiler

11 — Leerlsufregulierventil
12 = 7zindleistungsmodul und Schutzrelais der
Einspritzanloge
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RENAULT 21 : K-L4BE

o0 875

Dronsselklappenge hagyse
Hrossclklappenschalter (Leerlauf-Yallast
Verteilergenduse Ansauglufl
Kraftstoff-Druckregler
Diagooce-Zfentralstecker

Firler fur ansaugluefttemperaktur
Luftfilter

10
11
12

Fithler fir Saugrohrdruck

Eiektron., Steuergerdt d.Eircpritz- u.7indanlasge

flintuerteiler
Lerrlaufregulierventil

Jundlerstungsnodul und Schutzrelais

der Eimspritzaniage



EINSPRITZANLAGE
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RENAULT 21 : K-L 483 g K-L 4B K

1 = Steuwsrgerdt im Schukzgehiuse,
s Schutrgehiuse beirhaltet ebenfalls den
Fihlar fir Seegrohedruck, die Relais der Ein-
sprijb2anlage gnd das Potentiometer fur CO-
Finztellung {Fehreeuge ohoe Kebelysator)

2 = Luftfilter

3 = Fihler fiir dnsauglufttemperatur

Ly I -8

0 = o

Orpzselklsppengehause
Lambda=-5%onde

‘Fahrzeuge mit Katalysator)
Miegnoae-fentralstecker
dundwerteiler
fundleistungsmodul
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AENAULT 25 : B29H, B20E, B29 B

%1 018

= Flihler fur KiihiFliissigkeitstemperatur 7 — Leerlsufregulierventil

— £lektronisches Steuergerdt der Einspritz- B~ Potentiometer flr CO-Einstellung
anlage im Schutzgehduse 3 — Zundleistungimadyl

- Luftfiltar . 10 — zindvarteiler

= Droeselk] sppengehiuse - - LufFtmengenceqgul ierachraube

- Drosgelklappenschalter (Learlauf-Vollast) (By-pass)

- FuhRler fir Arngaugiufitemperatur




EINSPRITZANLAGE
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Motor
z7... Anordnung der Bauteile

RENAULT 25 V6 TURBC {B 295)

b,

ekl

1 = Flektron. Steoergerdt d.Einspritz- U« Fiindanlage

2 = Iyrtfilter
3 — Pulentiomeler Fiir CO-Requliscung
4 — Fiihler fiir SGaugrohrdruck

S = dmlcitventil

B — Mbgas-Turbntsder

7 - dundileistuoragsmnchsl

B - lLeerlaufrequlicrvent il

9 — Drosselklappengehiusc

10 — rinspritzventile

11 - Kraftstoffdruckreylor

12 — Einspritzrampe
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AENAULT ALPINE ¥& TURBQ (D 501}

i
-’JJ

7

e
]

l—%-ﬂ-
4

H

2
J
4
5
5]
7

~ ElekEroniactes Steuergecst (es befindet sich
im Fahrgastraun hinler der Mittelpartie der
hirnterén Rickenlekne )

~ Potenliometer Fir CO-Einstellany
fLeerlaufeinstellung)

= tiihler fir Saugrohrdruck

— Unleitventil

= fdbgac=-Turbolader

= flindleistungsmadul

— Leerlaufrequlierventil

8 — Drosselklappengehiuse
9 — Kraftstoffdruckregler
10 - Fi n&pra ke rampe

anzeige an der Instrumentontafel
12 = Sicherheats-Druckschalter
13 - Diggrese-Zentralstecker

11 — Elektranisches Ubernittelgerdt zur badedruck-
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RENAULT 25 V6 (B 293, B 29 F)

bt I LR B L WY L]

L I D

Flektronisches Steuergeréb der Einspritz-
wrkl Finmdanlage, einschlisllich Relais
Luft.Filter

Fuhler Fur Saugrobrdruck
Leer]laufrequlierventil

KraftstofF-Foérder- und filcklaufleitung

Drozselklappengehiuae
Potentiometer Fiur Drosselklsppen-

gbtel lung

Fihler fir AnsaugluFttemperstur
Umienktrommel der Gasbetftigung
Einspritzrampen
Kraftatoffdruckraglear
Ziindverbteilear
Ziindleistungsmodul (M.P.A. )
Potankiomater fiir Leerlauf-
gemischregulierung
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BESONDERE HINWEISE

Das elektrenische Steuergerdt grundsatzlich abklemmen,
bevor Arbeiten am Einspritzsystem durchgefihrt werden
(aufer bei Verwendung des Priifkoffers XR 25).

Ebenfalls den 3-fach-Kabelstecker vom Ziindleistungs-
modutl abziehen {(Brandgefahr).

Sich vor Beginn der Kontrollarhbeiten vergewissern,
ob

- die Stérung nicht auf ein RBauteil zuerlckzufihren ist,
welches nicht zur Einspritzanlage gehiirt {Zindkerzen,
Ziindleistungsmodul . ... )

- keine Undiehtigkelt am Ansaug- (EinlaR-) oder Auspuff-
system vorhanden ist

- der Kraftstoff 2u den Einspritzventilen gelangt
(Kontrolle des Druckes im System)

- kein Bauteil be! eingeschalteter Zindung ab- oder
angeklemmt wurde

- beim Einschalten der {fiindung die Kraftstoffpumpe
einige Sekunden liuft

- die Std@rungsanzeige bei abgestelltem Motor und hei
aufgedriicktem Deckel des Diagnose-Zentralsteckers
aufleuchtet.

Hach Durchfiibrung der Kontrollarbeiten die im elektroni-
schen Stevergerdt gespeicherten Stérungen durch Ab-
klemmen des Steuergerdtes oder der Batterie laschen,

NOTA : Da die einzelnen Bauteilie der Elektronik
elnen sehr geringen Stromverbrauch haben,
kann es u.U, erforderlich sein, das Steuer-
gerat wahrend ca. 15 Minuten abgeklemmt zu
lassen, damit auch wirklich alle Epe1cher
geloscht werden.

Vor Anschiluid eines Batterie-Ladegerites grundsitz-
lich die Batterie abklemmen.

Das Steuergerdt unbedingt .abklemmen, wenn Elektro-
SchwelBarbeiten am Fahrzeug durchgefihrt werden.
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APL +12 ¥ mach h

18 Zindleistungsmodul (MPA]

77 Diagnose-Zentralstecker {von oben
105 Impulageber am Schwungrad

164 kraftstoffpuepe (Motor)

7 Lambda-Sonde
268 - 2H Einspritzventile

275 Steuergerdt der Einspritz- und Zindanlage
291 #lapfsensor

358 Fihler Mir Saegrohrdruck

381" Schutzrelais der Einspritzanlage

493 Peluis der Kraftstoffpumpe

513
514
515
559

A

Fiihler for Kihlflissigkeitstemperator
Fuhler Fir Ansaugluftlemperatur

Drosselklappenschalter {Leerlauf/Yollast)
Logrleyfregulierventi]

Verbindungsstecker

Lr/min Drehzahlmesser

B

NOTA

Information Anlagser

¢ Kebel am Stecker Nr.5
des Relgiz 1H]
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EEEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

(1} RENAULTS L 42E - RENAULT 11 B-C37E

(2) RENAULT 21 K-L4BE
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APE +12 VY nach fundkontakt

18 Ziindleistungsmodul [HPA)

77 Diagnose-7entralstecker (von oben)

108 Impulsgeber am Schwungrad

164 ¥rafistoffpumpe {(Motor)

267 Lambda-Sonde

268 - 271 CEinspritzventile

275 Steuergerdt der fimsprits- und Zindanlage
291 Klopfsensor
359 Fihler fir Saugrohrdeuck

381" Schutzrelais der Einspritzanlage

493 FRelais der KraFtstoffpumpe

513 Fihler fir Kihlflissigkeitstemperatur
Ei14 Fihler fir Ansauglufttemperatur

B15 Dresselklappenechalter (Leerlauf/vollast)
553 lLeerlaufrequlierventil

J‘Ll Verbindungsstecker
A signal Durchflufmengenmesser

B Information Anlasser
trfmin [Drehzahlimesser
. NOTA : Z Kabel am Stecker Ni.D des

Relais und an der Klemme 32
des Steurrgerdtes
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ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA
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Zindkontakt
h Z2indkontakt

18 {indleistungsmodul {MPA)
77 Diagnose-Zentralsterker {wvon oben
108 Impulsgeber am Schwungrad

164 Kraftstoffpuspe {Motor)

288 -271 Eirmgpritzventila

291 Klopfesnzor

359 (ihler fir Sgugrohrdruck

381" Schutzrelais der Einspritzanlage
493 HMelais der KraftstofFfpumpe

513 Fihlcr fir KihlFlissigkeitstemperatur

}

514 fFijhler fUr Apzacvgluftiemperatur
515 Drosselklappenschalter {Lesrlauf/Vnllassk)
516 Potentiometer flr Leerlaufregulierung (CO)
559 Leerlaufregulierventil
Verbindungsstecker
T Warnlampe
A Signal DurchfluBmengenmessac
B  Information Anlagser
tr/min  Drehzehlmeseer

. MOTA : 2 Kabel sm 5Stecker Nr.2
dez Felgia 3H]
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J7R 752
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Diagnose
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ELEKTAISCHES SCHALTSCHEMA

RENAULT 21 Tutbo L 485

+1EY PVl

| R o

383

|
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TJT;—\:T})T
L gdel bl

18 Zundleistungsmadul (MPA)
77 Disgnose-Zentralstecker {van aben)
108 Impulsgeber em Schwungrad
184 Kraftatoffpumpe (Matar)
268 -27¥1 Einspritzuventile
275 Stevergerdt der Einspritz- und Zindahlsge
291 Klopfseneor
J5% Fihler fLr Seugrohrdruck
J81* schutzrelais der Einspritzanlage
483 Sicherteits-lberdruckschalter
493 Relsis der Kraftstoffpompa
513 Fihler fir Kihlflissigkeitstemperstur
514 Fihler fiir Ansauglufttemperatur
518 Lsatpetentiometer am Drosselklappengehéuse

. MOTA

| I i
29000000
H0E DAL cr
b | Fli-
[ " T
164 ;!515 291
—i—@—)—% 7 31624
AVC  +17 v vor Z(nokontekt / APL _ +12 ¥ nach Zundkonkakt

516 Potentiometer Ffir {eerlaufrequlierung (CO)
553 Leerlaufregulierventil

Steckverbindungen

Warniampa

aignal Burchflulmengenmesser

Information Anlaeser

Information Klimsanlage

Information Thermostat dar Klimasnlage
Information Fahrgeschwindigkeit

Waaserpumpe Abgas-Turbolader
Erregung Relais Klimzanlage

Elektroventil zur Steusrung des Ladedrucks

THMmMOrms——

Z Kabal am Stercker Nr.l
dees Felgjg IHI,




Motoren E|NSPR|TZANLAGE
7R 722 Diagnose

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA
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APC  +12 V nach Zindkontakek g1 2o
18 ‘Zundleistungsmodul [MPA) 515 (rosselklappenschalter
77 Diagnoae-Zeniraistecker [von oben) 516 Potentiometer fir Leerlaufeinatellung
109 Impulsgeber am Schwungrad 553 Leerlaufregulierventil
164 Kraftstoffpumpe (Motor) B Information Anlasser
268 - 2 El”ﬁpfltz‘-@“tllﬂ_ § C* Informetion Klimsanlage: Funkbion/Stillstend
275 Steuergerst der Binspritz- und Zindanlage D" Information Klimsanlaga: Msgretkuepplung
291 KlopFrensaor
359 Fihler fir Saugrohrdruck '1‘ Werbindungsstecker
381" schutzrelats der Einspritzanlage T warnlampe funktionell
493 FRelais der Kraflatoffpumpe te/min Drehzahlmasser
513 Fihler fur Kihlflussigkeitstemperatur .
514 Tohler fir Arsaoglufttemperatur ¥ NOTA & 2 Kebsl 4.3m Stecker Ne.3
des Relais 381

= git Option Klimaanlage
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ELEKTRISCHES SCHAL TSCHEMA

RENAULT ESPACE J116

Ai2W R

-1 2% AP

J | @

W
‘“{‘®—>—§ AWE ™ +12 v var

APL +12 ¥ nach Jundkontaikt

Ziindkcont it 7 1984

1B Zindlefstungamodol (MPA]
77 Diagnoge-Fentralstecker {(von oben)
109 Impulageber am Schwungrad
154 Krsltatof fpunpe {Motor )
268 - 271 Einepritruventils
275 Steuergerdt der Eimspritz- und Zlindenlage
20% Klopfsensor
359 rihler fir Saugrobrdruck
381" Sehutzrelais der Eimspritzanlege
4573 Relais der KraFftstaffpumpe

513 Fdhler fiur Kihlflissigkeitstemperatur

514
515
216
254
B

A
.

Fahler fir Angaoglufitemperatur

Drosselklappenzchalter {Leerlauf/Vollest)
Potentiometer fiir Leerlaufregulierung {CO}
Leerlaufrequl ierventil

InFormation Anlasser

Verbindungsstecker
Warniampe Furnkbtionell

te/min Drehzahlmesser

* NOTA =z 2 Kazbel am Stecker Mr.G

des Relai=z 3BI1




Motor EINSPRITZANLAGE
T o Diagnose

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

HRENAULT 27 L-K48K (BM = Schaltgekriebe, TA = Automatikoetriebe)

+| I L

1

I;: jI.I p: e ‘J’:—‘l""—f"f-

HerDACSICoORo0,

CE.TE
TE LR NN DT

T -

1]

>

=

164

—(—*

ANLC 412 VY vor Zindkontakt
APC 412 V nach Zindkontakt

91 0as
18 7Zindleistungsmodul (MPA) 514 Fihler Fir Amngauglufttemperatur
77 Disgnose-Zentralstecker [wan oben) 515 Droweelkisppenschalter (Leerlauf/Vollast)
108 Impulsgeber s Schwungrad E59 Leerlaufrequlierventil

Signal BurchfluBmengermesser
Informaticn Anlasser

InFormation Klimaanlage

Information Thermoatat der Klimaanlaga
Informatinn Park-5tellung (kein Anlaszen
miglich]

164 Kraftctoffpoanpe (Motor)

267 Lambda-Sonde

268 - 271 Flnngritrventile

275 Stevergerdt der Einspritz- und Zindanlage
201 Klopfsensor

350 fihler fir Saugrohrdreuck

381* Schutzrelais der Einapritranlage Verbindungsstecker

433 Relais der Kraftstoffpumpe Warnlampe [nichi angeschlesaen bei Einspritze

813 Fiihler fir KilhlFliiraigkeitstemperatur anlage ]
tr/min Drehzehlmegocory

*NOIA : ? Kabel am Stecker Hr.% des Relsis 381
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Motor EINSPRITZANLAGE

J7T 754 BM :
J7T 755 TA Diagnose
B = Schaltgetrisbe ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA
TA = Automstikgetriebe

RENAULT 21 L-K 48 K (MIT ADSORPTIONSSYSTEM FOUR KRAF TSTOFFDAMPFE}

+12V MO +1E8V RPC
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18 Ziindleistungsmodul (HPA) 513 Fihler FUr KihlFlussigkeitetemperatur

77 Dizgnose-Zentraletecker [von oben) 514 Fihler Fir Ansaugiufttemperatur

109 Impulsgeber oam Schwungrad 515 Drosseikloppenschalter {Leerleufs/Vollast)
164 yraftstoffpumpe (Motor) 958 Leerleufregulierventil

dignal Durchflubmengermesser

Information Anlageer

Information Klimaanlane _
Information Thermostat der Kilimaznlage
Information Park-5teilung (kein Anlassen
miglich}

287 Lambda-Sonde

268 - 271 Elnspritzventile

275 SteuE[!gerﬁt der Finspritz- und Zindanlage

282 Elektrovertil fir Anssuwgung dez Aktivkohle-
behdltera {nur Fir bestimmte Ldnder)

291 Klopfsensor

Ah9 Fiahler Fiir Saugrohbrdruck Yerbindungestacker

341" Schutzrelais der Einspritzanlage wWarnlampe nicht angeschlassaern

483 Relais der Kraftstoffpumpe te/min Drehzahlmesser
® HGTARA ~ 7 kKghel am S5tecker Nr.% dac Helois 3HD.
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Motor
J7T 706 BM (1)-707 TA
(1)
J7T 714 BM (2)-715 TA

RENALULT25 BXYE “:} Turopa

EINSPRITZANLAGE
Diagnose

17

ELEKTRISCHES Schaltschema

{2) Schweiz

{BM = Schaltgetriebe, TA = Automatikgetriebe)

+i2V PG

T !

1Y MC

i

164

88 121

18

Ir
109
164
268
ais
359
381
493
513
514

Jdindleistungsmodul (MPA)
Diagnose-Fentralstecker {van oben)
Impulsyeber am Schwongrad

Kraftsloffpumpe {Motor)

- 271 Einspritzventile

Steurrgerst der Einspritz- und Zindanlage
Fuhler Fflir Saugrohrdruock

HSehutsrelais der Einsprilsenlage

Belaik der Kraftstof Fpeage
Frihier fur Kihiflldssigkeitstemperatur
Fihler fir Ansauglufttemperatur

515
516
282

tefmin -
+ APC
+ AVC

Drosselikleppenschailter {Leerlauf/Vellast)
Fotent iometer fir Leerlaufeinate]lung
Abgas-Riick Fiihrungswventil FGR {Schweiz)
Verbindungestecker .
Warnlampe

Drehzahlmesser

+nach Fahrkontakt

+uvar Fahrkontakt

Signel DurchfluBmeangenmesser

Lnfarmation Anlasser



EINSPRITZANLAGE

Motoren

J7T 706 BM )
J7T 707 TA Diagnose

EL EKTRISCHES SCHALTSCHEMA
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109 Impulsgeber am Schwungrad 516 FPotentiometer fiir Leerlsuf
164 Kraftstoffpunpe {Motor) 559 Leerlaufregulierventil
268 -2 FEinspritzventile ,..L Verbindungsstecker
275 Steuergerdt der Einspritz- und Zindanlage T  Warnlampe
355" Fihler Fir Saugrohrdruck A gignal purchfluBmengenmésae
381" schutzrelais der Einspritzenlage 8 Infotmation Anlasser
493 PRelais det Kraltstof fpumpe tr/min = Drehzahlmesser
513 Fihler Ffir Kihlfldssigkeitatemperatur “ NOTA : 2 Kabel am Stecker Nr.5 des

Relai= 3HI1.



Motoren E|NSPR|TZANLAGE
J77 730 BM Diagnose

J7T 731 TA

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

RENAULT 25 B 23 E (BM = Schaltgetriehe / TA = Automatikgetriche)
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268 - 271 Einspritzventile . Verbindungzstecker

291 Kiopfsensar T Warnlampe

359 Fihler Fiir Saugruehedruck A Signal DurchfluBmengenmesser

AB1* Schutzrelsis der Einspritzenliage B Information Anlasser

492 Relais der Kraftstof fponpe tr/min = Drehzahlmesser
513 Fihler fir Kihlfliissigkeitstemperatur “NOTA : ? Kabel am Stecker Nr.%

de=s Relsis 81,
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Diagnose
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ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA
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2091
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Klopfaensor
Filhler Fur Saugrohrdruck

AR1* Schutzrelsis der Einspritzentage

493

Relais der Kreftstaffpumpe

513 Fihler fir Kihlflissigkeitstemperatur
14 Fihler filr Anssuglufttamperatur '
15  [Droeselklappenachalter (Leerlauf/inliast)
RED  Leerlaufrequlierventil

A S5ignal Durchflulmengenmnesser

B Information Anlzsser

o Information Kiimssnlage

] Information Thermostel der Klimsanlage

E Information Park-Stellung (kein Anlessen

mtiglich]
,L Verbindungestesker
T Warnlampe nicht angeschlossen
tr/min - Drahzahlmesser
= MITA = 2 Kebael am Stecker Wr.S des Relais 381
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ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

imit

Abgasentgiflunyseinrichtung)

el L

Vi

18
77
105
164
267
264
-275h
291
353
381"

|
1 ] 11 ]
i iz is
I _ [ CA L A C
4 2 =1 e % r""Jl‘—‘]‘-
E:r-— 18
T
! J [125 359 1[515] A3
~ R E
268] ;29| [zreE] [z71] 5‘]’- I-;1EE13
)
clQ 1 E|43] 7 4] 18 1] aid it |H g 29 |19 |27
P B o N .
| | N T - i T 111
18]17) i8] 15]14fiz [ia{ i [1e]a [a [# [6 [ 5[« ]3]z |3 275
35| 24] 32|z |11 ]a0[ 28 [z [e7 [zs [28]2a[2f2z[ 21 ]2e]10]
35 | 1] 2] LN I I
257 4
164 = el
7
q.__.:_@_] N . # Mi@162
AYC +12 Y wor Zindkontakt o
APC  +12 V nach Jindkontakt
{fitndleistungsmodul [MPA] 493 Relwsis der KraFtstoffpumpe
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Klopfsensor B Information Anlasger
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Motoren E|NSPR|TZANLAGE

z7U 702 (1) )
Z7U 730 (2) Diagnose

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

{1) RENAULT 25 V6 Turbo B 295 (2) REMALULT ALPINE V& Tubo D 501

+1d WG ; ¥12¥v APC

+12 V wor Zindkontakt

APC +12 VY nach Zundkontalet

{18 Zindlaistumgsmodul (MPA} 513 Fihler fir Kihlflissigkeitstemperatur
77 Disgnoge-Zentreistacker (von cben) 514 Fibler fir Ansauqlufttemperatur
109 Impulsgeber am Schwungrad 515 Drosselklappenschalter (Leerlewf/Vollast)
132 fAbschaltrelsie der Einspritzanleage 16 Potentiometer fiir Leerlaufeinstellung
164 HKraftstoffpumpe (Mator) 853 Leerlaufregulierventil
268 - 271 Einapritzventile 565 - b66 Einspritzventile
2758 Stewergerit der Einepritz- und Ziindanlane A verbindunggstecker
281 Klopfaensor T Warnlampe
359 Fihler flir Ssugrohrdruck A Signal DurchfluBmengenneaser
281" Sehutzrelais der Finspritzanlage B Information Anlazser
A83 sicherheito-[kerdruckechalter tr/min = Drehzshlmesszar
483 Relais der KraFtstoFfpumpe * MOTA : 2 Ksbel sm Stecker Np,5 des Relmis 361




Motor EINSPRITZANLAGE
Zry 734 Diagnose

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

{1) RENAULT ALPINE V6 Turbo D501 nit Abgasentgiftungseincichtung und D 502

+ 12 G 4| 3y AP

AYC +12 V¥ yor Zindkontakt
APC  +12 W nech Findkontakt 91 114

514 fihler Ffir Ansauglufttemperatur

5158 Droseelklappenschalter {Leerlauf/Yollast)
50 Leerlaufreqgulierventil

565 - B66 Einspritzventile
VYerbindungestechker

Warnlampe
asignal {mrchfluBmengenmesser

Information Anlagsoer
Information Klimaanlanga

18 Zindleistungsmodul [(MPA)

77 Dingnose-Zentralatecker {won oben?

109 Impulsgeber am Sehwongrad

164 Kreftetoffpumpe (Motgr)

957 Lambda-Sonde
268 - 271 Eingpritzventile
275 5Steuvergerat der Einspritz- und Zindanlage
2391 Klopfeenaor
338 Fihler fur Seugrohrdruck
J21* Schutzrelais dor Eingpritzenlageo Informat ion Klimaanlage

4593 Relais der Kraftstoffpumpe tr/min = Drehzahlmessar
A3 Fihler fiir Kihlflissigketetemperstur | * NOTA : 2 Kabel am Stecker Nr.5 des Relais 381

OCmE -
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ELEKTRISCHES SCHAL TSCHEMA
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=)y FPL
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.
~ |7

ACIE
=]
it |
b
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i

'
H 18
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ald B
R B =
A
5 12e]29 [ 27

0 ) Y —
493
A ]
2 g [2'
1 l | 1 ] }
%EI 268} [289] [2rB
T — T

e
ELLEJUE' e

164

DR

1 wd 3!1 ] L £ _j:_L
B M. .I"'aq
< > 516 '
I 291

AW +12 U wor
APFC +12 V mach Ffondkontakt

Jhndkont ekt

g1 825

18 ZDOndleistungsmodul (MPA)
77 Disgnoke-Zentralstecker {won oben)
10§ Impul=geber sm Schwusgrad

164 Kraftstoffpunpe {(Motor)

268 -2 E'inapritzuentila

275 Steuergeridt der Eimspritz- und Zindanlage
a1 KlopFsensar

359 Fohler fir Ssugrohrdruck

3B41* Srhutzrelais der EinepritZzanlage

493 FRelais der Kraftstoffpumpe

513 Fihler fir Kiuhlfloesigksitstemperatur
514 Fihler fir Angsuglufitemparatur

B1E Lastpotentiomelber

516 Potentioneter Fir Leerlawfeinstellung
559 flektroventil fir Lesrleufregulierung

ggg - Einsp:r itzwentile

J‘ Yerhindungsstecker
T Warnlampa
A Signal DurchfluBmengenmesser

B Informationm Anlaseet

{ Information Klimaanlage - Funktion/Stillstand
D fnf. Klimzanlage - elektromagnetieche Kupplung

E Information Fahrzeuggeschwindigkeit
tr/min = Drekzghlmeasar

HATA -

2 Kakel om Stecker Nr.l und % des Relais 3E1
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ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

RENAULT 25 v6 B29F

-_*la'!'fﬁ"-ﬂ: f J_l | +] 2y FBC
|
J%H. [!,.-"‘ @T @'
G 1
|
" :}KI TE
L. Ii b ) ;‘B i‘é‘
JAEEID S T
T (4[5
4 ié— TE—. J;;.':JJ L ??! 'TH ":"J"
H s

;]

i+
N [aE[zo |28 [zr

oy

164

@t

291

AWC  +12 V wor Fundkontakt
APC  +12 Y nach Fliindkontakt

81§25

18 Zindleistungsmodyl (MPA)

77 Diagnose~Zentralstecker (von oben)
109 Impulsgeber am Schwungrad

164 Kraftstoffpumpe (Mator®
267 Lambda-Sonde

268 - 271 Einspritzventile

275 Steuvergerat der Eimmpritz- und Zilndaniage
231 Klopf=enzor
309 Fiihler Fir Saugrohrdruck
381"Schutzrelais der Eimspritzanlage
433 Relais der KraftstofFpumpe

513 Fiuhler fur Kihlfliissigkeitstemperatur
514 Fihler fiir Arigsuglufttemperatur

518 Laostpotentiometer
=229 Elektroventil Flr teerlsufreguliartng

565 . .
566 Eingpritzvankiie

Verbindungastecker

Warnlampe

Sigral [urchfluBmengenmesser

information Anlasszep '

Information Klimeanlage Furkktion/Stillskend

Moo D ——

Infarmation Fahrzeuggeschwindigkeit
tr/min = Drehzahlmesser

* NOTA : 2 Ksbel am Stecker Nr.? und 5
des Ralpis 381

Inf. Klimeznlsge - elektromagretische Kupplumg



KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN

Kontrollmethode 'I 7

Zur Kontrolle von Anlagen mit Mikroprozessoren wurde eln
PFrifkoffer mit der Bezeichnung XR 29 entwickelt, der am
Ciagnose-Zentral stecker angeschlossen wird und eine schnel-
le Uberpriifung des elektronischen Steuergerdtes und der
melsten Regulier- und 5Steuerorgane ermiglicht.

Prufkaoffer XR 25

SO0zE

Die Funktionsprifungen lassen sich in
drei Hauptgruppen unterteilen

Kontrolle des Kraftstoffsystems
{siche Seiten 13-1 bis 13-3)

trforderliche Werkzeuge und Cerdte :
- | Manometer 0 bhis & bhar

- 1 T-Anschlud fir Schlduche von 8 mm §
Kraftstoffsehlauch von 8 mm-Innen-¢

Yakuum-Handpumpe

Priifkabel (eigener Herstelldng)
MeBglas von 2000 mi

Meflgldser von 100 ml

Elektrische Kontralle der einzelnen
Bauteile

Erforderliches Priifgerat :

- 1 Ohmmeter/Voltmeter 20 000 OhmfVolt

Elektrische Kontrolle der Kahelstringe

-

o e e

Erforderliches Priufgerdt :
- 1 Dhmmeter/Yoltmeter 20 000 Oha/Yolt
- 1 Priifstecker HM.5.1048

Priifstecker M.5. 1048

27 N 10

& &1 &5 B’ @ P B2 s v

$2 P2 B B0 B2 B2 W B Ew

20| W $2 $n 826 B2 @3 @ P32 P35 38
Bz @zz P22 P G213 0 $12 Pas .%

L

4

85 O24

VORSICHTSMASSNAHMEN

Das Stevergerdt muB bei Kontrollarbelten
grundsdtzlich abgeklemmt sein. Kontrollen
am Steuergerdit selbst sind nicht moglich,

Bei Kontrollen an der Elektrik mittels
Ohmmeter /Voltmeter oder durch Kurz-
schllelien einzelner Anschliisse darauf
achten, daf die angegebenen Kabel
nicht verwechselt werden.

Falsche Anschliisse kdnnen einzelrne ader
alle Bauteile der Einspritzanlage zer-
storen.

Dichtigkeitskontrolle des Ansaugsystems

Bei unslabilem Leerlauf (Pumpen) muf
der fustand der Schlauche und Anschliis-
s¢ des Ansaugsystems uberpriuft werden.

Aulerdem kontrollieren, ob der Drossel-
klappenschalter einwandfrei funktioniert,
da eine 5tdrung auch hiervaon verursacht

werden ‘kann.
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UNERLASSLICHES SPEZTALWERKZELK

M.S. 1048 Priifstecker zur Kontrolle des Kabel-
skranges mittels XR 25 oder Multi-Heter

BE SCHRE1BUNHG

Das Werkzeug besteht aus einem Steckanschlufl mit 35 Kontaktrungen, genau wie der des
clektronischen Steucrgerates der Dinspritzanlage: dieser Anschlufll ist fest mit der

gedruckten Schaltung verbunden, deren clektrische Kontakte von 1 bis 35 numericrt sind.

Hicse Humericrung Tst identiseh mit der elektrischen Verbindung des Fahrzeugkabel-~
stranges (siche Schaltplan).

Dieser Priifstecker ermdglicht elnen schnellen und fehlerfreien Zugang sowle die Kon-
trolle aller am Hauptstecker der Finspritzanlage ankommenden elektrischen yerhin-
dungen.

Anschluld am Fahrzeug

Bei ausgeschallelem Fahrkonlakil den Stecker des elektronischen Steuergerdtes der
Einspritedanlage abzighen und statidessen den Priifstecker M.5.1048 anschliefien.

ANSCHLUSS FUR DFEN
FAMRZFUG-KARLL - >
STRANG

B #: &= &7 §= #1 §n
il B+ B B Biz P12 B
[ 31 -.21 | FREE TSN FIEN LN El
[ FLO PR I FIJ H W LW FH
21 E

EIaId

Kontrollpunkte fur die
jeweilige Verbin-
dung des Fahrzeug-Kabelstrangs

Prinzip der Kontrollmethode

Die Melspltze des XR 25 bzw. des Multi-Meters mit den guf dem Prifstecker M.5.10448
angegehenen Mummern in Kontakt bringen, die den zu koritrolllierenden elektrischen
Verbindungen auf den Jjeweiligen Schaltpldnen entsprechen.

Auf dlese Welse kann man an der Einspritzanlage kentroliieren ;

- Stromdurchgang der jeweiligen Schaltkrelise

- das Vorhandensein bzw. Ausfall der Spanneng, Masseanschlufl eines Kabels ein-
wandfrei oder nicht.

Folgende Kontrollgerdte kinnen verwendet werden :

- XR 2% : Messen des Stromdurchganges unter Verwendung des Summers
Messen der Spannung unter Yerwendung des VYoltmeters

- Multi-Meter : Messen des Widerstandes
Messen der Spannung.
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Das Friifgerdt XR 25 ist in der Lage, die
von den elektronischen Steuersystemen mit
Mikroprozessoren gesendeten Code-5Signale
zU andlysieren. Solche Systeme werden

u.a. bei der elektronischen Ein- und
Mehrpunkt-Einspritzanlage Renix verwendet.

Jedem der elektron{schen Steversysleme
wurde ein zweistelliger Code zugetefllt,
mit dem der Prifkoffer XR 25 sich auf
das entsprechende Diagnose-Programm ein-
stellt.

Code der Einspritzanlage "R"™ = D 03

Die fir die Analyse der vom Steuersystem
bendtigten Informationen sind in einem
dustauschbaren Cassettenspelcher enlhal-
Lten, so dall der Prifkaffer durch Austausch
dieser Cassette jeweils auf den neuesten

Stand gebracht werden kann,

HOTA : Oie nachstehend beschricbeonen Kon-
trollen und Informationen miissen mit dem

Priifkoffer XR 25 sowic der Casseite Hr.o

bzw. der nachfolgenden und mit der Pruf-

kartc Nr.87A derchygefihrt werden.

Der Priifkoffer bietet auflerdem folgende

Kontrell- und Meflfunktionen :

- Digital-Valtmeter

~ Strom-Durchgangsprufung mit akustischer
und visueller Anzelqe

- Impulsdetektor

- Impulsgenerator

- Selbstkontralle des Prifkoffers XR 25
bel Tnhetriesbnahme

1
I |
]
1
1 P,
aaan s s,
000648 -0 dy» 9 9
r n E EE . J-L'J-I—'_' 'l'.n{_:l-q--—Bl
; # diag FJ==
_____.“_"_* E!!!filtj _{ ¢ Cra—K)
i !a_ .‘l HILy 2
BESCHRE IBUMG FUNKTIONSWAHL
- Tasle D - Oiagnoae
{1} Leuchtbalken-fAnzeige - Taste ¥ - Volkmeler
= Taste G - Impurludetekbor
(2} Priiflkarte - Tazste C - Ltrom-Durchyangskontrolle
= Taste L - Tmpulsgenarator

(3) Wehltuztern

(4} Anzeige der gewdhlten Priifmoglichkest

{8) Digitaie MeBwertanzeige [Spannung ...}

{6) Spoicher-Cassatte; austsuschbar, um den XR 25
auf dem neussten Stand o halten

(7} Kontrollampe Fur Cessetie

(8) fingong Woltmeter/Impulsdetektor

(9) fnzchliigee fur Strom-Durehgangakontrolle

{10} Impulsgenerater

(1 1) Diagonse-Anschluflstecker

HMIT DEM PRUFEOFFER XR %5 GELLEFERTE
KABEL STRANGE

- Heuptkabelsleang fir den Anschlul am Fahrzeug

- Verlangerungskebel fir den Hauptkabelstrang
(el Probefahilen)

- Kgbel mil Tasispitren fir Spannungsmessung
und Steum-Durehyangskontrol le

- Kabelstrang zur Konbrolle/Einstellung des
L astpobert iomebera

~ Kabelstrarg mib zwe: Kabaln
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Den Stecker des XR 25 ¥ : .
b am iagnosestiecker ¥ ANZELCE
des Fahrzeuges anschlieBen.

Den Fahrkontaki einschalten® {Motor nicht anlassen), 0 - 999
"I 03" Gber die Wahltasten elngeben. Ei
Anschl GUT

des Fahrzeugos
uber Verbindungskabel

KEIME DIAGNOSE
e - EINCELEITET
! *
T - i1
- I I ]
= KE IHE
BO0O e £6 TNFORMATION
BBOO 0 Ay ¢, 0
— E B E -'I—L_I_IT_ Y i)
DRAD v D=
.T & O KETMNF
| _ INFORMATION
g 15A-2
Prufikarte
57 A i:
FEHLER ODER
AUFFORDERUNG
SEEBSTEKONTROLLE ZUR EIHGARE

Jedes Mal, wenn der Frufkeffer XR 2% Spannung erhdlt,
missen alle Leuchtbalken neben den Anzeigenziffern
nacheinander aufleuchten.

* Diagnose-Anschlufistecker Mit Stromanschlufl flUr den XR 2% in +vor Fahrkontakt.
D 03 kann unabhangig von der Position des Kontakt-
schliussels eingegeben werden.

Diagnase-Anschlulstecker Mit Stromanschlu? fir dern XR 2% in +nach Fahrkontakt,
{Bei ausgeschaltetem Fahrkontakt sind alle An-
zeigen des XR 25 erloschen).

VOR Eingabe von D {13 den Fahrkontakt einschalten.
Nach jedem Ausschalten des Fahrkontaktes muid bei
Wiedereinschaltung erneut D 03 eingegeben werden.
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LEUCHTBALKERANZEICGE

Positive bzw, negative Stérungsanzeige.

Unterbrechung - Kurzschluf

- Schalter gedffnet/geschlossen 'S _ 1
- Signal verhanden ja/nein — —
- Einstellung gut/schlecht 1en ] VORUEGENDES eunt -
N FEHLER 1M S TE UERGERLT % E
3 m= MELEFHFEH-PGTEHTWTER E %
4 mm | TTROMKAEIS AUHLER EE 5
~ : AHAALGLUFT-TE WRERLATLIR E% E .
Es werden nicht In jedem Fall alle el WGV Eﬂ? JEE] §

' STROMKRELS — B, 0 B
Leuchtbalkensegmente angesprochen; E ™ | ADGASPOILMTICWMETER sE2| $3| s
die Anzeige ist abhingig won 7o | CRRLER HE i EE H
- der Ausristung 1.'1?-323 B | sepuLssERE Eﬁg g
- dem Typ des Steuergerdtes T | COMAER e gEE| =

{Seite 17-34 und 17-35) RO ELLAPEN SRR e
10 Lalll ¥ LEERiar, VOLLASTAOSTRMN E
EINSPRITZANLAGE TYP "R"
CODE D03
Taing
14w | CREnz A, aePUL SCEGER :‘;‘iﬂ*“""'“_f‘"’:;:fc
* GTRADMAREIS T e eanit ¢
12 - FLOFPFGEHS DR [ ABGR SR TERTICME TER u
3 om | O Eaner “;&E:;:?ium
14 GEll | INFD RUMASMLAGE :lm:;“:'-“*”“ e
L TH IR RES L.lu‘liill.l.;;«';:.l:lr- Iflr.ﬂ-
15 = | P EIGGESCHMNOIGKE TIGEBER L e v
t6 mm | " ZEITWEILIGE BTOAUNG 7 -1 - 15 24 HORRERTLA o, (HT-LTRSON
e
17 ' r pebrrl EeD L L, AP URD
TEMPMSAIETEA Ly I ui =R ILLE
18 7 CREELRHE rur e AT BULIES.
18 51 PR IMGRLEN DR EISPMI AHENPLE
§1 TLOFEITRHET FURRILWLLE
2l - FUMKTYIN WPERGHFEA ' GODE DD2 :g-m--nn‘lr
" Frofuadrigunge™ uskg MA Orw 'Fﬂ.h-l'lil:h! Nalen IE-'H‘?
LEUCHTBALKEM IMTERPRETATICON
. Keine Angmalie (bzw. i
ERLOSCHEN ] hone { Element unterliegt nicht der
LEUCHTET — otdrung am Kabelstrang bzw. am kontrollierten Geber
Im Steuergerdt gespeicherte zeitwellige Stiéirung
BLINKT (sthrungsfrei zum Zeltpunkt decs Tests)
Dieses Symbol auf der Priifkarte 87 A erinnert
- daran, dall fir diese Kontrolle das betreffende
Sonderfdlle Element betdtigt werden mu : dabei verdndert der
Leuchthalken selne Anzeige {Aufleuchten bzw,Erlischen)
LINKES SEGMEWNT Die linken Segmente zeigen Im allgemeinen an
LELCHTET Unterbrechung
RECHTES SEGMEMT Die rechten Segmente zelgen im allgemeinen an
LEUCHTET Kurzsehluf
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IDEMTIFIZIERUNG DER STEUERGERATE

ZWECK DER IDENTIFIZIERUNG

- Feststellen, ob das gelestete Steuwergeral guch tatsdchlich fir das betreffende
Fahrzeug vorgegeben ist : Seite 17-38

- Wissen, welche Leuchtbalkensegmente angesprochen werden :
sie interpretieren : Seite 17-34 und 17-35

Seite 17-36, und wie

- Fusammenfassung der diber die Taste # zugdnglichen Kontroliwvorgange @ Seite 17-32

- Wissen, ob das betreffende Steuergerdat in der Lage ist, zeitweilige Stdrungen
1 speichern oder nicht ¢ Seite 17-34 und 17-35.

Anzeige der Kennummer auf
der Mittelanzeige des XR25

JI S

Kennummer des Steuernerites)

Liste der Identifikationsnummern
1 3 S i 102 | 110 | 25 30
2 4 4] 8 105 | 120 31
20 a2
23 33
N _ 24 38
AUSCEFUHRTE KONTROLLEN 26 210
{enteprechend der Nummer Ta- 100 211 Man-
auf dem XR 25) ste 101 213 ﬁif"‘:
2reen
# 104 215 ¢
Srngrubcdruck o X X b X X X X X | Hillibae
Kiihlfliissinke) Ly- lanperatur 02 X X X X X X X X |
Anzauglufttemperatur 03 A X X X x X 4 X | oC
WEe s LT e [ TR aL L ﬂ_‘i ,_)E. X X X X X . X A Uolit
Ahyaspon Lerid, Dame Ler 05 X x x x X X (Hn
Lamhda-Sande 05 X X A | Millivelt
Drehzahl Mot 06 x X X X X X X X | 1/min
T kot B X ne
TEQUENZ zum clekir. [oerlanl-
requlierventil 12 IM_ X X X X X |ms
Arseige Klepfaensor 13 . X X A X X HEBEE[‘t
Orehzahldifferenz 14 X x X 1/min
- - —AFs
Korreklur-Klopfrenzor 15 X X X | Mefwert
Gespeicherter buftdruck 16 xX b4 Millibar
f’ adE
Wert Drosselklappenpotentiometer 1| 17 X X Melwert
Fahrgeschwindigkeit . 18 X X km/h
Frequgnz zum_e%ektr. Ladedruck- 20
1 X ms
Wert des Druaﬂglklappenpntentiumeters
;run Leerli.auf bis Vollastposition Simhe Seite 17-34 Siehe Seike 17-3%
urchachnittewert - Diegn Steuergerdte sind in der Lage, Piese Steusrgerite
EEUFUIUNE PER zeitweilige Sbdrungen bis zum Ab- speichern feitweilige
LEUCHIHALKEN =il klemmen der Batterie zy speichern. St8rungen nicht.
(1e nach suf dem %R 25 sngereigter
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IDENTIFIZIERUNG DES STEUERCGERATES
Geeignet flir den Fall, daf die Liste der Kennummern (Seite 17-32) erweitert wird.

+ — DEN FAHRKONWTAKT EINSCHALTEM f{den Motor nicht anlassen)
2 — D 03 EINGEBEN

3 — Den Fihler fiir Kihlfliissigkelitstemperatur fiir einen kurzen Moment ab-
klemmen und wieder anschliefien

— Den linken Leuchtbalken H® 5% beobachten.

BLATT 47 -4 aLL,
#*
Wenn es BLIMKT 1= NOW, EQUFMEES SHANA, )
-
. 2 mm FEHILEA ' STELE9GERAT = b=
hE.delt es El?h Lim —— o 5 _E‘
ein Steuergerdt, welches OSSR NI & i
. - . i . 4 m ' ETROMWPAES FLIHLER, E = E
zeitwellig auftretende Stdrungen ANSAIGLLIT. TEMPE RATUR ] =] 5
speichert 5w | n e o gE -g| 3
KHLFLUSS3NEIT TEMPERATUR -r ==
p STEHE SEITE 17-34 —— o - Eg H
MED A JPO TENTIDWETER »ES 3 2 a
7 m | S oammckes 1R E3| FF]
- STACIMKREIS LE § g &
[OREHIAHL S IL A GEBER e E
o 11l
DAGSSEL] AP RECHALTER et
10 5B | ErRL LR/ vOLLASTROSITION 2
EINSPRITZANLAGE TYF "R”
CODE DQ2 —
STRACIMEREIR 01 BALSACHNHILCE nFa bt
11 == CAREHZ AHL Ik PLAL S E BER :I HM:L.:HU-JL:GHETI-TI:HF":G
oY ] ak3a rERFERATY
2 = | i resensan it b rEmensE R <
Wenn es ERLOSCHEN IST 1 m | S sonoe oReREA e
handelt es5 sich um ein Steuer- T 1R G L AT "rmﬂ;:-::ﬁ*ﬁ
3 zr Wi rier Heddr LEEN-
gerdt, welches zeitweillg auf- T - PR A, iy
de Storungen nicht s w2t | il prasn it
tI‘EEE: et g 18 =m " TENMWERLMGE STOALUMG T=1da B 13 JORRE N TLIR-¥. | (W S EN B
spe {: Er Tl GEAFA T C=H MTENR LLFT-
SIEHE SEITE 17-35 17 ,,ﬁﬁ"ﬁ%‘mnm
- “ TE  THXME TE m":::r‘::
I FREDENE ppr g wpn )1 LA P DR G L rE B-
WERTIL 1Dy RN w1 A3
19 :?#Fﬂklhilﬁl'lbsl EUEAAT IYENTILE 4
20 L nhon SPEGHER " GODE 003 :E'm-nd-r
" Prp e un Qi fmprvd MR hra: TeChreaoh e Beotan 12087

* |GSCHEN des internen Speichers dieser Steuergerite :

Die Fahrzeugbatterie fiur ca.’ Sekunden abklemmen. Wenn beim Wiederanschluid ein
oder mehrere Leuchtbalken blinken : die Batterle flr weitere ca. 15 Minuten
aboklemmen.
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STEUERGERAT HIT SPEICHER FUR ZEIT-
WEILIGC AUFTRETEHDE STORUWGEM

Mittelanzeige des XR 25

Hinweise zu einigen Kontrollen :

Mui bkei abgestelltem Motor slets leuchten. _
ERLDSCHEN bei laufendem. Motors das Steuerge-
rdt hwul rur Zeit keine Stdrinformatinnen, fun
Bonut2ung der Taste # {wenn crloschen), den
Fihder fiir Kihlflisaigkeitstesperatur oder
CO-Poki ablk]eian.

Lieser Test ist rur miiglich, wenn das Fahr-_

Zeuq mit einem Drosselkteppen-Pobentiometer
ausgestattet ist.

Stewergerdt Eﬁf]lﬂflEDiEE[:] A beiergtelb, dagd
die Anschlisse dos Tmpulsgebers am Schwong-
rad wvrguekehtt =ind [(Ecntrolle bei Raolerndem
Motor ).

Mull erldschen bei Betdtigurny des Anlﬂssers.]

gy fdiese Kontrolle ist nicht miglich,
wenn die Batteriespannung niedriger 1st als
11,5 Velk. ]

Schlecht :- aufleuchten bei Anlaeserhetdti- ]

Moteor im Stand
__{wm QGospedal frei
GUT

Bei den dlteren Stcucryeriben :

rnur bei laufendem Motor mogl ich.

Vol Trgreea —

GUT
Kontrolle

Eine Frabefahrt durchfibhren wnd kontrol- -
Yieren miktels Taste # 12 : der Wert mud
variieron .

Mrobefahrt bel betriebswacrmem Motor und -
mittels Taske # 05 ; der Wert wvariiert

stindig - -
CRLOSCHEN wenn keine Klimaanlage .
- Klimeanlage eingeschaltet —

- Klimaanlage eingeschaltet und Kompressor |
lauft

fRLOSCHEN, sofern daz Steuvergerdt diese
Information nichkt besikzt.

Schlecht, wenn Aufleuchten bei Probefahrt. U

Kinftige Steuergerfte @ Anzeige zeitweilig ]|
auftrelender Storungen am Sauvgrohrdruock flih-
lar, am KlopFsensor, am Geber fiir Fahrge- 4
schwindigkeit (Bslkensegment 7-12-15).

B

=)

15

1

Liste der Kennumeern
1 3 5 7 162 1 110 25
2 4 5 A 105 1 120
20
23
2d
268
100
101
104 é
TESTFOLGE -
T . \Fahrkontakt singeachaltet,
T ' (Motor abgestellt
2 Motor lauft
T3 - (Bei Betdtigung des Anlassers
{ {wenn der Motor nicht an-
fspringt )
ClUT
T. ] 0T |
I 17 { 7] T
BLATTAT -4 ~ AL
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STEUERGERAT OHME SPEICHER FUR ZETITWEILIG AUFTRETENDE STUORUNGEMW

Liste der Kennummern
7
/ 30
/ 31 - ]
/ 32 I 1
33
/ 38 : a
/ 210
/ 211 .
/ 214 Mittelanzeige des XR 2%
] 215
| _ TESTFOLGE
. Von diesen Steusrgerdten nichk
kontrollierte Funktionen (Fahrkontakt eingeschal-
T, ¢ [tet, Motor abgestellt
LTI ;: : Motor liuft
H={=! Defekt im Stromkreis Anaaugluft-Temperatur- 2 ¢ [Bei Bet3tigung des An-
B Fithler lassers (wenn der Mo -
4 Defekt im Stromkreis Li [tor nicht anspringt)
H=l= Argsergluft=Temperstur-
Fuhler u.Kihlfligsigkeits- GUT T T
Temparatucfuhler 1, '3, T:
R f —
5 —1 = 5 NLATT BT - &,
} - 1 2 | WIRLEBRSHIES FianAL 1
DE'I'I:_FUhlEI:' Flir Aﬁsaugluft- FEHEENETEUEHGEMT E E'
temperatur abklemmen, wenn ; E“UH‘EL”“F"E""“TEHWE‘EH E E
T = W’ EE - x
g—: —— ; § mm +mﬂsélnﬁﬁ%mmn EE EE E
AR IMRE|S - _EE E
Stromkreis Stromkeis Kihlflis=sigkeitstampera- “mmu"mmf AL AL EE 5 2
kKihlflissig-  turfihler "in Ordrung® el - B ""IE' g‘ e
keitatempera- ‘,’/4 - PEEY i - ™ EE' E
tur Fiinl i Betitiguac Bt -
tur filer Ml b Betitigung |4 TCNeE Tek 238 3
B5EETsS erléd-
' Motor sehen o | 10 = [+ a1 EIZ-HAI.'I'E-IEMl E
abgestellt L EINSPRITZANLAGE TYP "R" i -
# Gaspedal frei Vollgas E._.. 0 CODE D03 ) SO, Bl T
ATROMKRES I8 SR aus LTS T B
GuT 1) ) DNEHIaMLIMPULESERER o1 L EPOTEr TN
* ETROMKAES LAMEE RERDE o
I-.:"E'I'Pl-'ﬁﬁ-“l_:l Klopfzensor : :: : .;’H“Eﬁ-—-—-———— At e mels Lacd-
Probefahrt vormehmen und Kentrolle mit X | X i " Tﬂ:&::mm -
d ' e
{::;t& # 13 vornehmen ; Wert mud variieren. e : = ﬁzﬁﬁxm = e DAL T 1 b
I‘FI'!'.iFung l. I I -5 I _ ELHARE B ETTOGE BER :Iﬂ“mm-ﬂﬂm
Frobefahrt bei warmem Motor und Kontrolle mit : _IETWEILIGE SY0MG 7~ 1:%E"mumﬂw
Taste F 05 : Wert mul stdndig variieren s b W NG AT
(ERLOSCHEN wann keine Klimaanlage} 7 1% rif-srmir ool pa
- E%mﬂaniag& E.‘aneschaltet L____El 14 20 W || FuNRTOR SMCHER * cODE D03 HBFHD”D'
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Lo e wer

m“__-_ill bl | gas

BEISPIELE FUR DTIE LTQCHTBALKENANZEIGE
Hiichstmigl iche Ansahl angesprochener Leuchthalken, fe nach Kennummer des Steuergerdtes.

Liste der Kenmuammern

5 7 o[102 | 110 | 25
§

8§ 105 | 120
0
23
24
26
100 -
101
104

Position .
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31
32

38

210
211
213
215

F isle—
e a
- . 1 =i Lt Y B T TR TET
| Z7 =m VLI B 50k 1 Rl e
:'_-|-I-|I:|Iﬂhl-ci I
|
- F W] ke GTEH O e
TSR, rOher
- |l 1 - A SALE LFT TF BT AL
Abk | Eirmen [ ] [ £ TR T g
. - o RIS SR I LR et HE
e Batter i) mm | i o LAt —
5 mm AL H U R T T TR TR
- -
- - TR AT
¥ ALY An € wragl s 1y
AN Lo
[ ] | 4 == T8 L LI BB LI S0 5T 15 1)
SR Ly
it El LT
- = 10 -a Lt w1 AR WSETTAL L 1
. I L1 R VIR N T e L1 M
— LG .
CINSPRITZANLAGE TYP "R"
FirIII'IMIIfHH“-i
- 11 = TINL V1A AL AT ST 1
-
IR S
] 12 = LWLl ot N TETT ]
PTG R L 1
- 13 - LAMLILLA 3000 D1
~— . NE _._._- 3 ol TINFLT RO IKTAOR LT
- - 15 T
._._,..--""'. FALINLAT LML R LTS
L % wa CAUTELA L RTOLINL. ¢ 17 1Y
:T
14
15
20 == FLINKTION SPESHER
' Piglsdingungant joese B

.

GUT

HIATI A} &

S — —
1 m WO F 1P MIGE 5 ST

AFHOTE o S TFLE Ol al HAT

S TTTARATT
DEGOTS L ELACITE 1T ETF Bic e |1

"L UK RRMEE 15 TLHIE
AHEAIKGLLICT 1FRAYE Fent-pia

Tl IHODMERI G Ton
5 = SLINLFLLISSINRR 0] 1] s 13 1n

B AARANG

N ALY ITF Rbir 1
A T
Yy ™ SR SHIP IS ICHL A Tir

2 = nr S ANLIKCL SEL s

HIEm I RIS

SiTHP I E S T B
T dTersyT T

10 =X LISl K AR ERE DT T

PIER AT avw AT M by

EiNSPRITZANLAGE TYF "R”
COOE 003

L THMRIR RIS
CHEIFENS Arm WAl 1 SRR AF T
* S0 WAFIE |5
17 mm Hl rIf1 SFMENR
© GTHOIMEIAF -
L I AR,
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" Frulbadingumgen sinhe

Sufer@ ein Fahrzeug die einem Leuchthalken zugeordnete Ausristung nicht
aufweist: wird das betreffende Leuchthalkensegment auch nicht aufleuchten.
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HUTZUNG DER SPEICHERFUNKTION DES XR 25

Mit dieser Funktion kinnen 7u jedem beliebigen Zeitpunkt die Kontrollergebnisse
(Leuchthalkenanzeige / Zugang iber Tsste #) festgehalten ond sichthar demacht

werden.

BEISPIEL : Wern im Rahmen einer Probefahrt das Verhalben des Motors anomal ist,
konnen die zu diesem Feitpurkt wvorliegenden elektrischen Informd-

tionern gespelchert werden {Liste Seite 17-32).

Die Kontrollergebnisse kbnnen dann zu elnem spatercn Zeitpunkl ausqewertet weorden.

HOTA

Wenn die Stromversorgung des XR 2% Uber +nach Fahrkontgkt vorliegt :

nach der Speicherung den Fahrkontakt nicht ausschalten, da der Speicher

sonsl gelischt wirde.

Code : D 03 eingehen

FALL1 -

Motor l&uFE @ wenn 1 LEACHTET

Taste "0" eingeben zum Zeitpunkt der Stdrung :
Der Leuchthalken in Reihe 20 lcuchtet -

rechts auf: die Werte werden von der

Cassette gespeichert und konnen
rufen worden.

Cede : D 03 eingehen

ahge-

FALLZ -

Motar lduft : wenn 1 ERLOSCHEN

Code "DO0" eingeben :

Dann d¢ie Voraussetzungen wieder
schaffen, bei denen die Stiérung
aulgetreten war.

Bel Auftreten der Storung wird
der Fehiler in der Cassetle des
XR 25-Koffers gespoichert.

FAIE 2 kommt nur infrage hei Steuergeriter,
die keine [iagnose-lUbermittlung tei lanfordos
Motar aufwelsen {(Leuchtbelker 1 erloschen).

Durein Abktemmen des Fihlers Fiir KUhlflissiy-
keitatemperatur (brw- des CO=-Potentimmeters)
kommt. man auf Fall @ 2uriick.

Ber Leuchtbalken N®2( leuchtet auf, im Anzeigenfeld

WAl 37 R
T mm | WGHLIFLESE 5 SLG%A
2 mm FENLTR IH 3 ZUCSGEGAT
3 mm | GIRGFKRC IS
CE%5E | KL IPFE M- ANTER T OME TEN
~R1RTMERE !5 TIH_FR
il IR llFT-]Er-'l-'FHAr,_:E
=S TR -
3 - KUHLF LS55 IGKE £ T 5~ "THPEHATUR .
5 - THERE 15
AELCASPRTES T 1FH
STRAHEREZE
7 ™| salgen-RraugkrUHLCE
S RCIMERF : 5
B ™ | DRCHzan fveLSGE K
STMIHKAC LS
B o ) EcvSPRICECENIILE
RSS! e AFAEYSIHA_TER
Wl | g LT e N Rl o e
ik
ALAIT BY A
1 = VDAL TCOC»0E S SM0R%AL
Y FtHLER [M S ESERCTRE®
7 - E-Tﬁl]"'HF!EJ‘E-
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4 e Sy ROMKAE LS : [H LR
ARSACH IF " -"THPTEA 1B
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IDENTTFIZTERUNG STEUERGERAT / FAHRZEUG

XR 2% MOTORTYP
3 FAHRZEUGTYP
. .
b !
1 J7T 706 B 29 EDS
2 707 01 A
3 706 05 B
4 707 il AR
5 714 05 G
6 715 01 AC
7 730 05 PF
8 731 01 ABF
20 J7R 750 L/K 48305 BF
23 751 L/K 48301 ABF
24 J7H 760 Espace J116 BF
24 J7R 722 B 29 HOS BF
25 J7R 752 L 48505 BFG
ap J7T 732 B 29 B 05 BDF
an JIT V70 Espace J117 BDF
a 733 B 29 BO5 ABDF
32 754 L/K, 4BKO5 BDF
33 755 L/K 48K01 ABDF
38 770 ESPACE BDEF
100 Z7U 702 B 29 505 BF
101 732 D501 GTA BF
102 Z7U 734 D50t GTA BOF
104 Fap D501 GTA BF
105 734 D502 GTA BDEF
110 Z7W 700 B 29 305 BF
120 Z7TW 706 B 29 FO5 BDF
210 FaN 702 C 40 905 BDF
210" 708 L 42E05 BLOF
210 708 B/C A7EN5 BDF
210 722 L/K 48E05 BOF
241" 722 RAC 409 RDEF
211" 722 /K 48E05 BDEF

* Bel diesen Fahrzeugen wurden die Steuergerdte
welterentwickelt {(Coden 211, 213 und 215).

’&ﬁﬂ!ﬁ.lﬂf_
A - Automatik-
getriehe (TA)

B - Leerlaufregu-
lierung (RR)

C - Abgasrlckfiih-

rung (EGR)

0 - Lambdaregelung

E - Benzindampf-
Adsorber

F - Klopfsensor

3 - Ladedruck-
regulierung
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WEITERE FUMKTIONENH
IMPULSDETEKTOR

- kEr mifkt die Dauver eines Impulses.

- Kontrolle des Steversignals zum Zundlelstungsmodul MPA durch das Steuergerat
(bei fehlender Hochspannung HT) .

- Aufspiiren eines falschen Kontaktes an elnem Strom- oder Masseanschiull.

Anschlisse : - Die Anschlulibuchse "W" des XR 2% mit dem Kontrollpunkt wverbinden,

- Die Taste "G" driicken.
Die Voraussetzungen schaffen, bel denen die Storung auftritt {Kabel bewegen]),
und die Angaben der Mittelanzeige ablesen (0 his 1999 Millisekunden),
FREQUEMNZ GENERATOR

Er ermiglicht die Kontrolle des ZFiindieistungsmoduis MPA hel fehlender
Hochspannung.

Anschlusse @ Den Anschlufl "G" des XR 25 mit dem:Eingang "B" des Zweifach-
steckers des MPA verbinden.

Die Tasten "G" und “O" dricken {erzeugte Frequenz
2 Impulse/Sekunde).

Priifen, ob Funkenbildung am Sekundirausgang der Ziindspule
vorhanden,
VOLTHETER

Mit fhm wird die Spannung gemessen.

- Die Taste "¥" des XR 25 dricken.

- Den AnschluB in "¥" varnehmen.

DETEKTOR FUR STROMDURCHGANG

Er dient zur Uberpriifung des Stromdurchganges in einem Kabelstrang oder einer
Spule.

Ist der Widerstand des (herpriften Teiles < 1 000 Ohm, ertnt der Summer.
Das zu ilberpriifende Teil zwischen den Anschliissendl des XR 25 anschlfefen.

- Die Taste ™" driicken.



Diagnose mit dem Prifkoffer XR 25

EINSPRITZANLAGE

17

Leucht-
. _ Eingabe | PETREO- 1 | euenthalkan- Migital-Anzeige
fu prufende Funktion VYaraussel sunng am kE2S | hogment anzeige Hirwed Se
By
Durchfiulrichtung
Mortoge des Leer- Motor abgestelld., wis durch Ffgil auf
lautreqguliecventils aichbkentrol le dem Ventllkorper
angzzeigt
Do3 L1 ' | [—1 XXX
Fingalbe dor Diagrose Molor asbpestellt, & L | [=—1
finspritzanloage Fahckonlakt sin- L10 [ 1 [— | XXX 3
qeschaltet L1 : vorliegend, (siehe "Charakteristi-
Signal ken w. Einatel lwerte’
LA : Code c.f. 3 = Diagnose Ein-
L10: Leerlsuf- spritzaniage
cehalter
L& rperiilung des Matar abgoakellf,
Mrrossclilappen=- Fahrkontakt cingoe-
schalters schaltet,
Leerlauf/ Vol lasi. Position = L10 1 | | — |
- Leerlauf L10 ' I 1 ]
odeT - Gespedel leicht :
durchnetrelen L0 b=
— Wollask
#17 XXXX
LI ses irpa i Curt
dos Lruﬁ“eﬁkla an- siehe "Charalkteriati-
Pnzentisgeterﬁpp keh und Einstell-
) werte"
Eihler filr Mokor abgestellt 01 NXXY
Fahrkontakt ein- - .
Sauqrohrdruck geschaltet Je nanhlnrtllﬂhem
Atmosphirendruck
Uberpriifung des Filh- Motor abgestellt, # 02 XXX
lers far Kihifliissig- kalt, Fahrkomtakt Umgebungstemperatur
keitstemperatur eingeschaltet . Eac
Uherpriifung des Fih- Motor abgesetellt, # 03 X XX
lers fir Ansacgluft- kalt, Fabhrkontakt Umgebungstemperatur
bamperatur eingeschaltet + 5oL
# 04
Batteriespannung Motor im Leerlauf XxX

13,2 - 14,4
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Leucht-
] Eingabe fbalken- Levchblbnlken- Digital-Anzeige
Zu prifende Funkbion Uoraussetzung am XATS Segment anzeige Hi rwe i 96
M.
L 485
Ueerpriifung des Ven- #11
tils fir Ladedruck- ¥ ¥
steaerung (VYerhdltnis
des Offrungszyklus - leetlaufF Gerdusche des 0 65
RaCal.] - Ynllast VenfFils 83,33
Uhgrprﬂfung des Motor im Leetlayf # 02
Fahlors Fur nach dem 1. Ein- LI
KihlFlissigkeits- schalten des Kihl- 3G _ 110°0
temperatur wentilators 80°C -
Falls Anzeige am
Pelifkoffer auf 0 D03
zurickapringt #02
Motordrehrah] ablesen
Learlaufrretrahl nd Motor betriebswarm
. . . # 08
Lerrleufreqgulicr- hm Leerlauf, keine PR
vDI T ichtung Verhtracher singe- _
schaltet wie : si1ehe "Charekteristi-
- Kok luenkb i Talor keh u. Linslel lwerte”
- Scheirwerfor
= Radar einge- #12 Verhdlinis des OFF-
zchlagen rungazryklus ermitbeln
(R.C.O)
XXX
3 -4 maxi
Uberpriifung der Mobor im Leerlauf Matordrehzahl
Lecrlaufdrehzahl betriehswarm : ahlesen
nit Klimaanlage Klimewnloge singe- | ¥ OB Lid | 1 HE X X X
tthe ] Eal 900 -~ 1030 1/mim
Komprassor einge- Motordrehzahl ab-
schaltet lesen
# 06 L14 L—J [=—1 XXX
a00 - 1000 1/min.

) Bie Mindest- und
Ubﬂrprufung des _ Motor wnbelastet, #13 L12 I 1t 1 | Hachetwerte wihrend
¥1opfaensora betriebswarm ([ca. ra. 10 ark. ermitteln
Gerduschmesgung 300 1Amina5000

Xxx

PBer wWert darcF nicht
gleich Null, sonduin
mul variabel sein
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I cuchk-
Fi b - i - i
Do pridTende Furdke ion Woraussetzung 1ngahe balken- Leuchtbalken Digital-Anzeige
um AR 23 | ceqment anzeige Hinweige
[ur,
hecprifung der Mutor betriehswacm # 02 X X
Larnticl = Seur1eie i Leeprleuf
BO®C -110°C
- mindd. 100 Minuten 306 X ¥ X
warten
- NOTA - 700 bis 800 1/min
B> eingehen _ ~ Keine Leuchbthallken-
Der Wert darf nicht - kein Yerbraucher 113 | il 1 anzeige leuchtet :
qleich hull und muf eingeschaltet L anbda-Sonde karrekt
rariabel sei
varldhal Sen L13 r=— 1 | Lirke Leuchtbalkenan-
zeige leuchtet {1 amda-
conde funktioniert bei
Motoren F ung 1)
L1a [ | T——1] |- Rechte Leuchtbslkenant
zeige Ieuchteb :
Lambda=-5Sonde defekt
L13 [—1[—] Beide Leuchtbalken-
anreigen leuchten :
Lambda-Sonde cefelkt,
| ] 1 |
Frhrgeschwindigkeit Beim Fahren #148 L35 XXX
fror led 293 Der abgelesens Werk mud)|
- ' o gleich der Ceschwindig-
BEPF und | 485 keit des Fzhrzeuges
Sein
Kentrolle des Bei FrobeFahrl. ¥R Z5 mach KKK
Ladedrucks (Letriebe im Zolfenrg 3000 1/ min Die gespeicherten
frur bei mit Yollgas speichern Werte arhihen :
L 4B5) rwischen 2500 und fo0s Gooj 1900 + 50 mbar
3500 1/min # 01 L20 | 1 =1 |:3000 + 500 1/min
# (06 0,65 bia &3, ms
#11 [ bia & maximal
#15 950 his 1025 mbar
16 minimal 2Z5%
#17 Fahrgeschwindigkeik
#18 ke
#20 0 bis 25,87 ms
NOTA = Relativer Ladedruck
Beisptel : Saugrohrdruck ¥01 1900 mbar
initlalisierter Atmosphiarendruck #16 1008 mbar
Ladedruck 895 mbar

Die Uberpriifung der Konformitdt erfolgt mittels dem mit der Cassette NMr.& bzw. der nach-
folgenden ausgeriisteten Priifkoffer XR25. Die entsprechende Priifkarte ist gegeniiber den
Leuchtbalkeén anzubringen.

Bei abgestelltem Motor wird der Priifkoffer am Diagnose-Zentralstecker des Fahrzeuges an-
gqeschlossen.
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1. Der Mptar apringt nicht oder nur schlecht an

2 Der Motor springl en, bleiht jedoch wieder stahen

3. lUnregelmdfiger Leerlauf

d. Schlechte Beschleunigung

S. Motoraussaetzer in a&llen Drehzablbereichen

‘b 4 hoher Kraftstoffeerbreoach

7. Schlechte Motorleistung

& Zu hoher CO-Anteil der Abgase im Leerlaul
8. /u geringer CO-Anteil der Abgase im Leoerlauf
10. Motor klopft '

11. Leerlaufdrehzehl zu hoch

HIMNME IS

Mie Kmmbteollen und Abhilfen, wie sie in
dieeer Tebelle beschrieben sind, aetzen
voraus, dal der Motor in einwgndfreiem
Zuztand ist und die elekbrische Anlage
fiberpritft und gegebenenfalls insland ge-
setzt wurde.

12. Leerlaufdrehishl zu niedrig {Motor bleibt stehen)

URSALHE ABHILFE - KONTROLLE
x| x Relais defekt, Schelbdeuer 3 Sek. atromversorgung unter Spannung UGherprifen
Kraftetol fdruck kentrollicecn. Feh am Relais und an
X1 x X Kraftebof fpumpe 15uft nicht der Kraftstoffpuipe Spannung vorhanden? wWenn ja,
' Kraftstoffpunpe awstauschen
x| X X x Drosselklsppenschelter oder Last- Einsteliung des Drosselklappenachalters bew. des Polentio-

potentiomeler verstellt oder defekl

meters Oberprifen, eventusll austeuschen

X x| X ¥ ¥ Luftansaﬂgaystem undichE Dichtigkeit des Ansaugkrimmers und sller daren befestigten
Teils aowie Schlauchwverbindungen dberprufcn
X X ¥rx X Einspritzventils defakt Einspr ilsyargdnge an den Yeniilen kontrollieren. Den Sirom-—

snschlull abklemmen ; die Motordrehzahl nu® sbfsllen

Kraftastoffdvuck zu niedrig bzw. nicht
Xl X[ X{X X vorhanden. Das Kraflaboff-tilter biw.
Vorfiiter ist werscrwuat:!

oerne Druck, das Filter, die Kraftaloffleitungen, den
Druckregler und die Kraftstoffpumpe kontrellieren,
die verschmutzten Filter sustauschen

it der Verbindungsschlauch rwizchen Druckregler und Anssug-

X . Hraftstnffdruuk 2u hoeh krimmer angeschleasen? Kraftastoff-Riick}aufschlauch verstopfl
nder zusammengedrlckl.. [ruckregler defekt
X X X| Leerlaufregulierventil funktiorierk _ ) ) _ _
nicht Funktion dberprifon, woenn Yentbil defekt, eos auslauschen
X ¥| x|5tromversorgung des Leerlaufregulier- Stromkreis und Kontormitét des Sleusrgerates (berpriifen,

wenl i s gezlirt

wenn defekt cder niirht kontorm, austaoschon

® Abgasumleitventil (EGR) dofokl
[(Mobtor £71)

Divhtigkest und Kolibriceww dec FFnung kontrallicieng
wenn delfekt, aes] Ausehen

Impuissleg am Gehwengesd deFelct

Ftege des Schwwgrades auf GleichmdBigkeit und Kenfarmitht

tlwerpriifen

Fihler Fijr, Sougrobedruck defekt

UtfhindungHHFh}ﬁuth Zum Ansaughkrimmes et prifen.
Muhlize elektrisch Gberpeifen (+5 walk s
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URSACHL

ABHILFE - KONTROLLE

Impulsgeber Fir Motordrehrzahl defekt

Widerstand und Abstand kontrollivren

findleistungomodul defekt

stromve-sorgung des Moduls und Widerstand der apule
kontrollieren

Fihler Fur Ansaugliuftiemperatur defekt

Wideratsnd und Stromkrriz kontiollieren

Fihler fir KihiFlissigkeitetemperatur
defekt .

Widerstand wured Stromkreis messen

Leerlaufregulieraystem biw, Potentiometpor
for CH-Einatellung defekt

Nas | rarlaufreguliersysten Gberpriifen und das Potentiomeler
Fur CO-Finstellung gegebenenfalls austauschen

Die Lambda-Sonde Furktioniert nicht

Das Leerlaufreguliersystenm (berpriifen und dic
aohde nenebenenfalls suswechseln

| ambrdm -

Drou=e lklappe schlielt nicht

klappe gangbat machen: Costhnge einstellen und danach
die Drosselklappe einstelicon

Orangellklappe ffnet nicht wollatindig

Gasbetdtigury einstellen

Schlechte Haupt-Masseverbindung,
Kont.ekt der stecker defokt

Anschiiese kernlrgllieren

Kabelstrdnge und Kabelverbindungen
unterbhrachen

Korrekte Verbindung und Anschliisse herstellen

tiektronisches Steuergerst defekt

Kompletbte Anloge Oberpriifen, bever das Steuerqerit
ausgewethselt wird

KlopFsensor

kraftstoffgualitst,
Impulsgeber flr o.T.

Die Sendunyg des Signals #13 Uberprifen. Wenn bel lsufendem
Motor kein Signal vorhanden pat, den Stromourchgang dber-
priofen. Wenn dor Sensor defukl ist, ihn auswechaseln

Den Korcekturwert #15 tbecpriifen. Wenn der Werl sich deut-
lirh van O wnterscheidel, die Kraftsbnffgualitdt, die An-
cchliiese des Gehers fur o.7., das Kihlsystem, die Find-

Kein Ladedruck (L 4B5)

kerzen efbe, m:ut:g__ —
Len Einctellwert #20 (Gherprifen. Bei morimalem Wert prifen:

die Funktionsweise und den gnachlud dee Elektrovenlils, den
statischen Offnungadruck des Ladedruckreglers (wasto neke)

Zu horer Ladedruck (L 48%)

Den Einstellwert #20 Oberprifen. Bei minimales Wert priafen:
die fFunktionaweise und den Anschlul des Flektroventila, den
statizchen OFFhungsdruck des Ladedruckreglers (wasle gate!

Gemjachzusammensetzung izt der
Motoriemperatur nicht angepaft

Konformital der Fihler fir Kihiflissigkeits- und Ansaug-
lufttemperatur herprifen
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UMERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

M.5.787 Melilehrensatz

ODhmme ter
EEJEEEH;EEEPE“' SOLEX-Mefgerit f. Drosselklappenwinkel
MOTOR F3N ...

DROSSELKLAPPENGEHAUSE WEBER
mit Kaltstartvorrichtung

Motor J7T...

Kentrolle - Einstellung des Drosselklap-
penschalters "Leerlauf/ Vollast”™

Mittels Ohmmeter, einem Satz Fuhllehren

oder cinem Winkelmefigerdt {sefern das - -

Drosseiklappengehduse ausgebaut ist)] die WEBER 34 GFRA 071 1% Stufe 2" Stufe

Position und die einwandfreie Funktion D”EEI L .t.*HJtE‘ 2o + 30"

des Schalters iiberpriifen : EE??ﬁuﬁﬂaﬁgﬁtﬂ;J

. Droaselklappenschalter 101

A tLeerlauf : Gaspedal frei {Drossel- TWol lastposition? (unte-
klaﬁenﬁffnung unter 1°) re Drosselklappenhdlfie)

B TJeillast : Drosselklappenoffrung e ) _ 5 05 + 0.05
gréfer als 1° (Fihllehre 0,25 mm am Ffnungsepalt bed Kalt- T
Drosselklappenanschlag) Egﬂ:‘c;ﬁgs%;ﬁ” des

c : 1 voll durchgedriickt | 15730 + 30
Vollast : Gaspedal vo urchge BFfrungsspalt bei 206C o
{Drosselklappeniffrung lber 70°) .

VORRICHTUNG FUR DREHZAHLANHEHUNG BEI

Drossel - Widﬂrsta?d zwiscgﬁ? den KALTSTART
klappen- Klemmen in Ohm ) _
e Einstellung der Thermofederkapsel
affnung
Z2u.i8 18 u.3 .
- - Die Markierungen in {bereinstimmung

A ¢ unendlich bringen.

B unendlich unendlich

G enendlich 0

87 280

Offrungsspalt bei Kaltstartposition
des Hockens

Eine MeRRlehre M.5.787, wie auf der nach-

o) 377
stehenden Abbildung ersichtlich, an der
1 — Dresselklappengehduse Drosselklappe der 2. Stufe zwischen
? — Anschlisse fiir den Drosselklappen- Klappe und Gehduse ansetzen.
schalter (Leerlauf/Vellast) Mittels Schraube (1) den Spalt auf Mefl-

2 - Finstellschrauben | lchrenstarke einstellen.
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Mindestaffnung bej 20°C

RBei einer Umgebungsiemperatur yon 209C
ader besser noch hei einer Thermoreder-
Temperdlur von 20°C den UFfnungsspalt
der 2. Slufe kontrollicren; dabei die
Schraube (2) am Hocken {3} sur Anlage
hringon.

Mitlels Schrauhe (2) den Spalt auf den
vorgesehenen Wert einstellien.,

87 8551

Einstellen des Drosselklappenschalters

Fin Ohmmeter am Stecker des Schalters
anschllieBen. Das Winkelmeflgerat SOLEX

an der 1. Stufe ansetzen.

Den Winkelmesser anbringen, auf 0° und
einstellen.

Einstel lwerte

- In Leerlsufpositien @ Widerstand R = 1
Droseelklappenwinkel = o0°"a*
- Drosselklappe um 2%+ 38" gecfinet
Widerstond # = oo

87 854-1

Einstellung

Bie Schraube (1) lisen und den Drossel-
klappenwinkel durch Verstellen der An-
schlagschraube {(3) vornchmen,

HOTA : Eine Einstellung des Drosselklap-
penschalters ist bel gelisten Befesti-
gungsschrauben (2) durchzufihren.

Der Wert bei Vollast wird zur Kontrolle
angegeben; er ist abhdngig von der Form
des MHockens.

- Vollaststellung {Offrungsrichtung)

Bei um P = 10 + 1 mm getffrneter Drossel-
klappe der 7. Stufe {an der tiefer lie-
genden Hdlfte) muB der Widerstand

R = O betragen.

n 0
F _—— =
I
3
i
|
2 B7 B54.
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DROSSEL KL APPENGEHAUSE “"WEBER™
mit {leerlaufrequliersystem

Einstellung des Drosselklappenschalters

Mit Hilfe cines Ohmmeters, eines Satzes
Medblitter oder cines WinkelmeRgerdtes

(sofern das Drosselklappengehiuse ausge-
haut ist} die Position und die einwand-
freie Funktion des SHchalters uberpriufen.

A Lecrlauf : Gaspedal frei (Offnung der
: Drosselklappe weniger als 1°)

B Teillast : {ffrung der Drosselklappe
iiber 1% (Mefiblatt von 0,25 mm am
Drosselklappenanschlag)

C Vellgas {Drosselklappondffnung
grofer als 70°%}.

Widerstand zwischen den
Drossel- Klemmen in {hm
klappen-
of Friung 2 .18 18u. 3
A 0 unendlich
B unendlich unandlich
C unendlich o

Einstellung des Vellastanschlages

am Umlenkhebel {Automatikgetriehe)

In Vollaststellung {Gaszug leicht ge-
spannt) die Schraube (I} so verstellen,
dafi efn Splel von 0,1 bis 0,2 mm zwi-
schen Schraube (1) und deren Anschlag
er7telt wird.

DROSSELKLAPPENCEHAUSE SOLEX
mit Anschlag an der bogenfdrmigen
Aussparung des Hebels (2)

Motor J7... Z7U...
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Einstellung des Drosselklappenschalters

Hit Hilfc ecincs Ohmmectors und eines Sat-
ces Melbldatier die Funkbtion des Schalters
uberpriufen

A Caspedal free (OMfnung der Drossel-
klappe weniger als X = 1 mm)

B Teillast : Of foung der Drosselklappe
mchr als X = 1,7 mm

C  Yollast : Offnung der Drosselklappc
groflier als 709 (Lebre von 22 mm @
swischon Drosselklappe und GCehdanse )

|a 133
Orossel - Widerstand »wischen den
klappen- Klemmen in Ohm { L1 )
i frwang
2n.18 18u.3

A 0 unendl fch

B vnendfich unendl jch

i unendlich 0

NOTA

Die Einsteiluny des Drossclklappen-
schalters vornehmen; zuvor die
Schrauben {1) ldsen.

DROSSELKLAPPENGEHAUSE SOLEX
mit Leerlaufanschlag an der Drossel-
klappenachse (1)

Motoren J7...77U
Linstellung des Drosselklappenschalters

Mit HilFe cines Ohmmeters und eines
Satzeos HMelblatter die Funktion des
Schalters dberpriifen ;

A  Gaspedal frel {3ffrnung der Drossel-
klappe weniger als X = 0,2 am)

B Teillast r OfTneng dor Drosselklappe
mehr als X = 0,3 mm

¢ Vollast @ Offnung der Drosselklappe
griiffer ats 70% {lehre von 22 mm @
zwischen Drosselklappe und Cehduse)

Widerstand zwischen dern
Drosseld- Klemmen in Ghm (£ )
klappcn-
of frung Au.B Bu.C
A 0 unendl ich
B unendlich unendlich
G unend! {¢h )

Kontralle und Einstellung konnen auch
mittels PFrifkoffer XR 25 bei einge-
schaltetem Fahrkontakt durchgefiihrt werden:

A = Leuchtbalken Leerlauf (PL) leuchtet
B : Leuchtbalken PL und PC (Wollaat] erlaschan
{ : Louchtbalken PC [Wollast) leuchtet

MOTA : Zur Einstellung d¢ie Schrauben
lédzen, und den Schalter am Drossel-
klappengehduse entsprechend ausrichten.
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DROSSEL KL APPENGEHAUSE SOLEX
Mit Lastpotentiometer

Motaren J7R, 752, IiW...
EIMSTELLUNG DES LASTPOTENTIOMETERS

Den mit Cassette Hr.é oder nachfolgender
Cassette ausgeristeten Pritkaffer XR25
benutzen.

Fahrkontakt eingeschaltet, Motor abge-
stellt : DO3#17 eingeben, und den tert
auf der Miltelanzeige ablesen.

A Leerlauf : der Wert muﬂ 1
JR... 105
z?w.,,mig

hetragen.

B Teillast : wariahler Wert, der zwischen
dem Leerlauf- und Vollastwert liegen

muid .
C Vollast ; der Wert mufd :
JIR ... 225 mini
Ziw . 235+ 15
hetragen.

91 809

Beim Priifkoffer XR25 ist dle Kontrolle
aurch anhand der Leuchthbalken miiglich :

Leuchtballken Leerlauf (PL) leuchkbat

A
B : leuchthalken PL und PC (Vpilast} erloschen
C ! Leuchlbalken PC {Yollast)] leuchtet

HOTA : Zur Einstellung das Potentiometer
am Drosselklappengehduse nach Losen der
Schravben (1) entsprechend versetrzen,

EINSTELLUMG DER LUFTDURCHSATZMENGE

Ab Baufahr 287 sind die Drosselk]lappen-
gehause SOLEX mit cinem Lecrlauf-by-paszs-
System versehen.

Einstellung des by-pass

Den mit der Cassetie HNr.é6 oder nachfol-
gender Cassetie ausgerustelen Frufkoffer
XR25 anschlielen (Motor betriebswarm im
Leerlauf; CO-Wert korrekt eingestellt).

DO3#12 eingeben, und den Wert auf der
Hittelanzeige ablesen,

Den niedrigsten Wert durch Ldsen der
By-pdss-Schraube {B) einstelien {(bis
die Molurdreheah! wieder ansteigt).

Dann die Schraube (B} beldrehen, bis
dieser Wert sich vwm 0,2 bis 0,3 ms
erhoht.

Beispiel : MWiedrigster Wert 2,9 ms
einsteilen auf 3,1% + 0,05 ms

} 91 0186-1

MOTA @ bei neuen Fahrzeugen ist die
Schraube {B} bis zum Anschlag hinein-
gedreht.

Wartung

Bei Fahrzeugen mit By-pass, dicsen ge-
gebenenfalls bei jeder Uberprifung des
Moltors einsiellen.
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LEFRLAUFREGULTERVENTIL
Kontrolle der Funktion des Ventilkalbens

Dem ausgebauten Regullerventil wvon Hand
eine schnelle Drehbewengung in beide Rich-
tungen geben; das ventil mull dabei &ffnen
und schliefen.

Funktionskontrolle mit 5trom
{Stecker des Ventils abgezogen)

WICHTIG : Den Stecker auf der Seite des
Cteunrgerates niemals mit 12 Volt-5trom
versorgen {das Steuergerdt wirde sofort
zerstirt).

+12 ¥olt an diec Klemme 4 legen.
Masse kurz an die folgenden Klemmen
legen ¢

al Klemme 3
Das Yentil muB schliefen (lauft der
Motor, mufd die Drehsahl eindeutig
unter die normale Leerlaufdrehzahl
abfallen }

Klemme 5
Das Ventil mufd of fnen [wenn der Motor
lduft, muld die Drehzahl auf dber

I}

Kontrolle der Stromversorgung bei
Jaufendem Motor

Dic Gummikappe (1) anheben, und die Span-
nung rwischen Masse und den Anschlissen
des Steckers messen.

Masse und Klemme 4 ; 12 Volt
Masse und Klemme 3 oder 5: je nach fGerit

zwischen 0 und 12 V oder Wechselzyklus
zwischen Q und 12 Yolt.

2000 1/min ansteigen).
Kontrolle

Prifkabel
detektor

Taste ™0™ dricken.

mit dem Priifkoffer XRZ25

in den Ausgang "Voltmeter/Impuls-
stecken, und Taste PGM

und

Nie gesamte Sequenz betragt dann 14 ms.

Beispiel fir gemessene Werte hei

Motoren J/T :
Fahrkontakt ein-
gesehaltct,Motor | TDTOT Warm
im Stand im Leerlauf
Klemme 5 1,8 ms 7 ms
Klemms 3 8,2 ms 3 ms
Gesamt -
10m
seguenz 5 10 ms
MOTA : Die Massesequenzen kinnen direkt am

Prifkoffer
5S¢0 werden.

XR25 bei gedriickt BO3#12 gemes-

ACHTUNG = Die Anzeige wvon Werten unter diesen

Meibedingungen bedeutet

nicht, dall das Steu-

ergeradt auf jeden Fall in Qrdnung 1st.
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Fihler fiir Kithlfliissigkeitstemperatur

Nen Widerstand des ausgebauten Fihlers
in Abhdngigkeil der Temperatur nach
einer Stabilisierungszelt von minde-
stens 10 Minulen messen.

-

87 9
Temperatur "G 201 BO £ 1 90+ 1
Motoren J7T 706, 707, 714, 715 (C.T.N. Bosch}
Wider- 2 200 280
bis bis
stand 2 800 370
Motoren F3N, JTR, J7T, Z70 [C.T.P. Bendix)
Widepe 283 5383 403
i i in
stand 247 Sy 417
Motoren JTR 752, ZIW . .. [(C.T.N. Bandlx)
: 3061 01 212
Wider- g Lis bis bis
stand 4 045 67 273

Temperatur G 041 20+ 1 4041
MotercenF3IN, JZR, JTT, 27U (C.T.R)

- 254 283 315
Wider- o b bis his
stand 256 207 329
Mrloren JTA 752, Z7W ... [C.T.N.}

i - 746% 3061 1 289
Wider- bis Bis bis
stand 11 970 4 045 1854

C.T.P.: positiver lemperaturkoeffizient
C.T.N. : rnrgati1ver Temperaturknal Filrienk

Fiihier fiir Saugrohrdruck

Nen Unterdruckschlauch und dessen An-
schliisse kontrollieren und gegeberen-
falls inztand zetesen. Prufen, ob dieg
Kalibricrung vorhanden isbt (@ 1,2 mm).
Den Schlauch auf der Seite des Fihlers
niemals durch Zuganwendung 1osen.

Priufen, ob Stromdurchgang vom Anschluf
A des FlUhlersteckers zom Anschlufy 17
tdes Steuergeratesteckers gegehben ist.
Diesen Durchgang gegehencnfalls her-
stellen.

Die Masse je nach Stcuergerat an den
Anschlissen 1 - 2 und 10 des Steckers
prufen und nétigenfalls herstellen.

Fihler fir Ansauglufttemperatur

Dcn Widerstand des Fahlers in Abhangiq-
keit der Temperatur der Umgebungsluft
mcsseny hierzu ein pracises Thermometer
am frischlufteintritt anbreingen (eventu
Auflentemperaturfiihler des Fahrzeuges).
Die Widerstandsverdnderung zwischen

0°C und 40°C wverlauft praktisch linear.

ell

&7 59

o » p—
4 . ]
] B .

J1

—_— c _4i§}_
I L )
(1
BB 076
A - Masse
B - Ausgangsspannung
'G +5".I'Ult-
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Impuisgeber fir Motordrehzahl ungd Tetpunkte

Den Widerstand am Stecker des Tmpulsge-
bers messen.

Widerstand : 200 Ohm

Den Abstand (e) mittels MeRblati priifen.

Dieser muli 1 mm+ 0,5 betragen.
Jei nicht korrektem Abstand den Geber

auswerhseln.

Ziindleistungsmodul (M.P.A.)

Dic Ziindverstell-Charakteristik st im
Steuergerdt der Einspritzanlage gespei-
eherl., In Abhdngigkeit won Orehzahl und
Lasteustand des Motors sendet das Steun-
crgerdt Sleuerimpulse (% VYolt) zum
Ziindlelstungsmodul .

£4 491

Potenliometer fiir Leerlaufgemisch-
Requtierung

Den Widerstamndd des Potentiomelers an
seinem Stcocker messen,

R mini : 700 Ohs {Anschlag entgegen-
geset?t dem Hhrzeigersinn)

10 600 Ohm {Anschlag im Uhr-
zeigersinn}

Maximalec Verdrehung des Potentiometers

270% 5 {3/4 Undrehungl,

R maxi

87 990

Dreifach-Stecker

A — +Batterie
B - Masse
G Drehzahlmesser

Iweifach-S5tecker

A — Masse (Steuerung)
B - Steuerimpulse

{1} wird nicht.immer verwendat
{siehe Schaltschema "Ein-
spritzanlage")
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DIAGMNOSE -ZENTRALSTECKER

Anzeigelampe fiir Storungen an der
Elektranik

87870

Beli don meisten Fahrzewgen gibt es in der Tnabru-
mententafcl eine Wernlsmpe fir Storungen an der
Elektronik.
Wernn die Lampe aufleuchiet, kedeutet dies :
= Fahrzeuge mit Schaltgetriebd : Stéirung an der
Einspritzanlage
- Fahrzeuge mit Automatikgetriebe ¢
Sldrumg an der BEinspritzanlage oder am Automal.ik-
getriehe.
Um dies heraunsufinden, den Stecker am Steuerqeriat
des Automatikyelriebes ahziehen :
- leuchtct die S5lorsneeige weiterhing, so liegk eine
atérung an der Einepriberanlage ver
- erlischt die Stdranzeige, so isk eine Storung
am Automatikgetriebe varhanden.
MOTA : Bei den Diagnose-~fentralsteckern mit Uher-
briickung kann die Kontrelleuchte nur funktiomieren,

wentt dar Deckel des Disgnose-Zentralsteckers aufge-
steckt ist.

Uberpriifen der Stdranzeige

Nie Anschlisse 8 und 2 (Masse) des
Diagnose-Zentraisteckers miteinander
verhinden :

die Anzeigelampe muld dann auflevchlen,

Bel aufgestecktem Neckel des Zentral-
steckers sind folgende Anschliisse mit-
elnander varbunden {je nach Ausrlstung) ;

7 (InfoemationsanschleB Fir Storungen
- (amn Auwblnmsiikgetriehe

— 8 AnschluB der Warnlampe

— % (Infocrmationsanschlull Fiir St&rungen
(an der Einspritzanlage

8& 113

Anschlilsse des Diagnose-Zentralsteckers:

1 = Information Diagnose Aubomstikgetriebe "AR4™
2 — Masse

3 — fentrierung

4 — Inlagm, S5torung am Fahrgeschwindigkeitaregler
5 — Frei

6 — +12 Vplt hintar findkonkakt

7 = Information Stérung am Automatikgetriebe "MY
8 — Zur Stdranzeige

9 — information 5tarung an der Einspritzanlage

10
11 - Frei

12

Am Diagnose-Zentralstecker kann der Stek-
ker des speziellen Priifkoffers XR25 zur
Kontrolle der Systeme mit Mikroprozes-
suren angeschlossen werdern.
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LEERLAUFEINSTELLUNG

Einstellung mitlels Abgastesier

Motor J/T bei Fahrzeugen RENHAIRT 25
(ohne Leerlaufreguliecang]

Dlie Schulskappe an der Einstellschraube (B)

degs Patentiometers fur die Leerlaufge-
miszchrequlierung entfernen,
Die Luft-by-pass-Schrauhe (A) verstellen,

bhis die fur das betreffende Fahrzeug vor-

gesehens Leerlaufdrehzahl crreicht ist.

B8 112

Mit der Schraube (B) des Potentiometers
den vorgesehenen CO-Werl einstcllen.

Dic korrekte Leerlaufdrehrzahl]l durch
erneutes Yerstellen der Schraube (A)
einstellen.

Diese beiden Arbeitsvorginge so oft
wiederholen, bis Leerlaufdrehzahl
und CO-Wert der Abgase korrekt sind.

Motoren J7R..., ?T..., Z7U..., Z7¥...
(mit Leeriaufregulierung]

Die Schraube zum Einstellen der Leer-
laufdrehzrahl ist nicht mehr vorhanden.

Eine Einstecllung des Leerlaufs ist
nicht miglich.

Bei betriehswarmem Motor und nach dem
Abschalten des Kilhlventilators den

CO-Anteil} der Abgase mittels Schraube (B
auf den vorgegebenen Wert efnstelien.

Mach der Einstellung die Schraube (B)
mit einer Schutzkappe abslichern.

Schutzkappe : Bestell-Nr.77 01 200 832

MOTA : Wenn beim Verstellen der Schrau-
be (B} zwischen den beiden Extremposi-
tiocnen mind und maxi ein korrektes Ge-
misch nicht zu erzielen ist, den
Schlauch der Moterentliftung am Ven-
tiidecke]l abriehen.

- Wird das Gemisch um mehr als 1%
magerer, die Einstellung des CO-
Wertes entsprechend berlcksichti-
gen und eventuell das Motordl er-
neuern,

- Das funktionsspiel und die Dichtig-
keit der ventile iiberprifen.

Kontrolle der Regulierung

Bei betriebswarmem Motor einen Drehzahl-
messer (z.B. XR25) anschlieBen.

Den Stecker von elnem Einspritzventil
ahziehen; die Drehzahl mult sich im
Leerlauf stabilisieren.

Ein zweites Einspritzventil abklemmen;
auch jetzt muld sich die Drehzahl im
Leerlauf stabilisjeren:

Motoren F3, J7R, J7T, ZI7U und Z7W
{abgasentgiftet mit Lambda-Sonde und
Katalysator}

Bei diesen Motoren ist keinerlei
Einstellung miglich,
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AUSTAUSCH
REMAWLT 5

Das Stevergerdt befindet sich im Fahr-
gastraum auf der rechten Selte unter
dem Handschuhfach,

Die Batterie abklemmen.:

Ausbhauen :

- ‘unter dem Handschuhfach (1) und dem
Sicherungskasten {2)
- die belden Torx-Schrauben {3}.

| B

- Die Abdeckung entfernen.

- Das Haltehand des Steuesrgerdtes l&sen
und von seiner Halteplatte abnehmen.

- Den Verbindungsstecker, der das
Stevergerat mit dem Fahrzeug-#ahel-
s5trang wverbindet, abziehen.

Beim Juszammenbau :

Die Verbindungsstecker wieder
anklemmen, und das Steuergerit
auf seiner Halteplatte korrekt

anbringen.




Motor EINSPRITZANLAGE
F3N... Steurgerat der Einspritz- und Zindanlage

AUSTAUSCH

RENAILT 2 und RENAULT 11 3

|—ry—re—

Das Steuwergerdt befindet sich im Motor- - e

raum auf der Seile des linken Stofddamp-
ferdoms in einem Kunststoffgehduse.

0as Halteband des Schutzgehduses aus
seiner Halterung losen.

Den Deockel des Schutzgehduses losen.

Ben Mehrfachstecker des Steuergerates
abziehen.

Die beiden Refestigungsmutliern des = : 1
Steuergerdtes am Schutzgehduse ent- - : 1 i
fernen., : ‘“'

i

Beim Zusammenbau

T

l;!

\

Auf die korrekte Verhindung zwischen
Steuergerit und Mehrfachstecker achten.

VT

REMAULT 21 {(siehe "Motor J7...")

Wity
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— Halteband

= [eckel des Gehduses
Mehrfachstecker

= Befestigungsmuttern

o O3 B3 b
[



Motor EINSPRITZANLAGE
A7 Steurgerat der Einspritz- und Zindanlage

AUSTALSCH
RENALET 21

Ausbau :

- die Befestigungsschraube (1) des
Schutzgehduses entfernen,

90 275

- Steuergerdt

- 1
- Die Klammer (2}, welche die heiden Par- 2 - Verbindungsstecker

tien des Schutzgehduses fir das Steu-
ergerat verbindet, entfernen.
- Die beiden Partien des Schutzgehduses

trennen, hierzu die Schraube {(3) ent- Einbau :
fernen. ) .

- Den Verbindungsstecker des Kabelstran- Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
ges zum Steuergerit I&sen. Reihenfelge durchilhren.

- Die Muttern, die das Steuvergerdt mit

dem Schutzgehduse verbinden, lidsen,
WICHTIG -

Beim Einbau darauf achten, daB die
Zentrierstifte des Schutzgehduses
des Stevergerdtes korrekt in die
Halterung eingesetzt werden, bevor
die Befestigungsklammer des Ganzen
angebracht wird.




Motor
J7...

EINSPRITZANLAGE
Steurgerat der Einspritz- und Ziindanlage

17

AUSTAUSCH

REHALLT 2%

Das Steuergerdt befindet sich in einem
schutzgehduse im Motorraum, auf der lin-
ken Radkastenseitce.

Die Halteklammer abdricken.

Das Schutzgehduse herausnshmen und 6f fnen.

Aushauen ;

- den Mehrfachstecker des Stevergchiuses
sowie die Stecker der Relais

- die Befestigungsmuttern.

1* Ausfithrung

ESPACE
Die lirke Konsolenverkleidung ausbauen.

Das Stevergerit wird durch zwei Mut-
tern (A) befestigt.

Den Verbindungsstecker abzieten, das
Steuergerdt wird nach hinten heraus-
geEnommen .,

MOTA : Die Relais bhefinden sich im Motor-
raum unter dem linken Scheinwer-
fer.




Motor
27, Steurgerit

EINSPRITZANLAGE
der Einspritz- und Ziindanlage 1 7

AUSTAUSCH

Mator Z7U..., I7%.._ bei Fahrzeugen
REMAULT 25

Das 3teuergerat hefindet sich in einem
Schutzgehduse im Motorraum, auf der
linken Radkastenseite.

vas Steuvergerdt [A) ist erst nach Aus-
bau des Luftfllters zuganglich.

Lie Halteklammer abdricken,

Das Schutzgehduse herausnehmen und Gffnen,

Ausbauen

- den Mehrfachstecker des Steuergerites
sowie die Stecker der Relais

- die Befestigungsmuttern.

1 ~ BRelais fur Einspritzanlage und
Benz inpumpe

Motor F7U... bei Fahrzeugen
RENALLT ALPINE

Das Steuergerdt befindet sich im Fahrgast
raum, hinter der Mittelpartie der Ricken-
lehne,

Um an das Steuergerdt zuv gelangen, muf3
die mittlere Partie der hinteren Rucken-
lehne geldst und entfernt werden.

Die Halteplatte losen, und das Ganze
ausbauen.

rrj*l
%?%gz;:iﬁiﬁiiﬁif
g i -}ﬂi f..'&-“-—-i

1 - Steuergerat
2 - Schutsrelais der Einspritzanlage
3 —Relais der Benzinpumpe




Relais der Einspritzanlage 17

EINSPRITZANLAGE

RENAULT 5

Die Refais belinden sich auf der rechten
Seile im Fahrgosirsum, unter dem Hand-
schuhfach.

Die Babtlerie abklemmen.

Ausbauen
- gnter dem Handschuhfaeh (1} und dem

Sicherungskasten (2]
- die beiden Torx-Schrauben (3],

BB455

Die Schraube, mit der das Relais auf der
Hilteplatte verhunden wird, ldsen.

}w#‘ _
Blby E’ﬁ )

1 =5Schutzrelais der ELinspritzanlage
2 =fAelais der Krafltstoffpumpe

Beim Zusammenbau :

Dic Verbindungsstecker korrekt anbringen.

RENALRT 9 und RENAULT 11

Die Aelais befinden sich im Motorraum,
neben dem Ziindleistungsmodul.

Die Relals sind mit einem Schutz wver-
sehen uwnd mittels Klammern an der
Hal tarung befostigt.

RENMALLT 21 (siehe

"Mataor J7..."™)



EINSPRITZANLAGE

Relais der Einspritzanlage

17

AUSTALISCH
REMAULT 21

Ausbau

- die Schraube (1) des Schutzgehduses
lo=soen

- die Befestigungsklammer {2} der bei-
den Partien des Schutzgehduses fiir
das Stevergerdt losen.

90 275

Die Relais befinden sich in der oberen

Partie des Schutzgehduses.

3 — Relais der Kraftstoffpumpe (493}

4 - Schutzrelais der Einspritrzan-
lage (381}

Einbau :

Die Aushauarbed ten in umgekehcoter
Reihenfolge durchfihren.

WICHTIC : Beim Einbau darauf achten,
dail die Zentrierstifte des Schutzge-
hduses fur das Steuergeridt korrekt
in die vordere Halterung pesetzt
werden, hevor die Befestligungsklam-
mer des Ganzen angebracht wird.




Relais der Einspritzanlage

EINSPRITZANLAGE

17

ALISTAUSCH

RENAULT 25

Oie Relais befinden sich im Motorraum auf
der linken Hadlauf-5eite im Schutzgehdise
des Steuergerdtes.

Bei den Motoren "FY ist das Schutzgehiduse
nach Ausbau des Luftfilters sugdnglich.
Nie Halteklammer abdricken.

Das Schutrgehause (A) berausnehmen und
offnen.

Aushauen :

- die Verbindungsstecker der Relais

- die Befestigungsschrauben,

/"//.'% )
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Schutzrelais der Einspritzanlage
und Relais der Kraftstoffpumpe

1 -

M 10159

Die Relals befinden sich unter dem
linken Scheinwerfer.

g -
10 —

Relals der Kraftstoffpumpe
Schutzrelais der Einspritzanlage




EINSPRITZANLAGE
Relais der Einspritzanlage

17

AUSTALSCH

Motor 77U... Fahrzeuge RENAULT ALPINE

Das Steuergerdt und die Relais befinden
sich im Fahrgastraum, hinter der mittie-
ren Partie der Rickenlehne.

bm an das Gerdt zu gelangen, mold die
mittlere Partie der hinteren Ricken-
lehne gelost wnd angehoben werden.

bie Halteplatte der ganzen Einheit
aushauen.

1 - Steuergerat
2 — Schutzrelais der Einspritzanlage
3 - Relais der Kraftstoffpumpe




EINSPRITZANLAGE
Lambda-Sonde

17

Motor F3NM...

AUSTALSCH
Ausbau :
Den elektrischen Yerbindungsstecker abziehen.

Die Lambda-5conde {1} aus dem Auspuffrohr
herausschrauben,

Das Gewinde im Auspuffrohr sachern,

ACHTUNG :

Das Schmiermittel Molykote CU 7439 aul das
Gewinde der Sonde auftragen, welches das
Festfressen verhindert; dieses Mittel keines-
falls auf andere Partien der Sonde geben,

Dic Lamhda-Sonde von Hand in das Auspuffrehr
einschrauben,

Sie mit einem Drehmoment wvon 2,7 bis 3.4 daNm
Festriehen.

ACHTUNG :

Uherpriifen, ob die Kabelklemmen der Verbin-
dungsstecker in einem efnwandfreien Zustand
sind.

Den Yerbindungsstecker wieder an der Sonde
anschliefen.

HINWEIS -

Nie Gummimanschette nur sowelit guf die Sonde
aufziehen, dall sie einen Ahstang von 13 mm
zur Basis der Sonde hat.

Die Kabel! der Lambda-Sonde dirfen weder repa-
riert noch gelidtet werden. Ist eines der
Kabel bcschadigt, die Lambda-Sonde aus-
wechseln,

T!
S e

@)




EINSPRITZANLAGE
Lambda-Sonde

17

RENAULT 25 (B 22 F)

Pie Lambida-Sende (1) ist in das Eingangs-
rohr des Katalysators eingeschraubt.

RENAULT ALPINE V& TURBO (D501 abgas-
entgiftet}




Motoren E|NSPR|TZANLAGE
70 3N Fuhler fur Ansauglufttemperatur

17

AUSTAUSCH

Oer Fuhler befindet sich im Ansaugluftsystem
und ist im Ansaugstutzen aus Gummi eingesteckt oder Im

Ansaugstutzen des Drosselklappengehauses eingeschraubt.

Dere Verbindunysslecker {2) des elektrischen

Kabelstranges abziehen und den Fuhler {1}
entfernen.

Beim Einbau :

Uberpriifen, ob der Fihler Korrekt angebracht
ist, und der Stecker kerrekt eingerastet Ist.

1* Ausfilhrung - Motor J77... 3° Ausfihrung - Motor J7R.

.- LG485

8y og?

2° Ausfuhrung - Metor J7R... J7T...

Motor F3N...




Motoren
27 ...

EINSPRITZANLAGE
Fihler fir Ansauglufttemperatur

17

AUSTAUSCH

Ren Kabelstecker ahziechen, und den
Fihler {1} entfernen.

Belm Einbau :
Uberpriifen, ob der fihler korrekt

festgezogen ist und der Stecker
gut eingerastet ist.

Motor 77U...

49133




Fihler

EINSPRITZANLAGE

far

Kihlflissigkeitstemperatur

17

AUSTASCH
Motor F3M...

VorsichtsmalBnabme * Bei kdltem Motor
dJushbauen .

Den Verbindungsstecker, der den Fihler
mit dem Kabelstrang vechindet, ab-
ziehen.

Den Filhler ausbauen, Ihn hierzu los-
schrauben, und die Of fnung im Zylinder-
kopf schnell verschlieflen, um ein Aus-

laufen der Kihlflissigkeit zu vermelden.

1

- Fiihler fir Kihlfliissigkeits-
temperatur

Maotor J7...

YorsichtsmaBnahme = Bei kaltem Motor
alsbauen,

Den Stecker der elektrischen Kabelwver-
hindung abziehen.

Den Flhler losschrauben, und die Gewin-
debohrung in der Wasserpumpe schnell
verschlieflen, um ein Auslaufen der Kihl-
flussigkeit zu vermeiden.

Beim fusammenbau :

Die Dichtigkeit des Kilhlsystems sowlie

das kerrekte Einrasten des Verbindongs-
steckers ijberpriifen,

A — Fihler fir Kuhlflussigkeits-
temparatur




EINSPRITZANLAGE
Fihler fur Kuhlflussigkeit 17

AUSTAUSCH

VorsichtsmaBnahme : Bei kaltem Motor ausbaucn.

Den Stecker der elektrischen Kabelverbindung
abziehen.

Den Fihler (2} losschrauben, und die Cewinde-
bohrung in der Wasserpumpe schnell verschlies-
sen, um ein Auslaufen der Kihlflussigkeit zu
vermeiden.

Motor F7U... Motor ZIW...

L

—_—

—_———

NOTA : Um an den Fihler zu gelangen, das

Crosselklappengehause und den Ansaugkriim-
mer ausbauen.

Beim Einbau -

Micht wergessen, dds Kuhlsystem rzu entliiften,
Motor warm: gegebenernfalls Kihlflldssigkeit
nachfullen.



EINSPRITZANLAGE
Klopfsensor

17

AUSTAUSCH
Motor F3M...

Ausbau :

len Stecker der elektrischen Kabel-
verbindung ahziehen,

NDen Klopfsensor entfernen.,

Beim Elnbau :

Den Stecker korrekt anbringen und
hefestigen,




EINSPRITZANLAGE

Klopfsensor 'l 7
AUSTAUSCH

Motor Z7U...
Motor J7...
Ausbau :

Abziehen

- den Fihler fir Ansauglufttemperatur

« die Luftleitung, die den Luftfilter
mit dem Ansaugstutzen verbindet.

Den Luftfilter aushauen.
Den Stecker des Klopfsensors abziehen.

Den Klopfsensor (1) mit einem offenen
24 mm-Flachring won unten durch den
Ansaugkrimmer losdrehen.

MOTA : Der Fuhler befindet sich unter dem
Kraftstoffgruckregier (1); die Befesti-
gungsschravben der Halterung des Druckreg-
lers entfernen, und das Ganze ldsen, wm an
den Klopfsensor zu gelangen,

Maotor Z7W...

1 - Klopfsensor

Gr3oa

Den Stecker (17}, der den Klopfsensor mit
dem Kabelstrang wverbindet, ldsen.

Den Klopfsensor {2} ausbauen.




EINSPRITZANLAGE
Impulsgeber fiir o. T. und Drehzahl

17

AUSTAUSCH

Motoren F3H, J7...
Motor 27U... (Zugang unter dem Fahrzeug)

Den Stecker der elektrischen Kabel-
verbindung abziehen.

Eine Linstellung des Impulsgebers ist
nicht mdglich.

Die Befestigung mull wieder mit PaBschrau-
ben und Unterlegscheiben erfolgen,

Motor Z/%... {Zugang durch den Motorraum})

Den Impulsgeber mit seinem Schutzgehiuse
ausbhauen.

(.

Den Impulsgeber wieder mit Palschrauben
montieren.



Motor EINSPRITZANLAGE

FzsyN_jj' Fihler fir Saugrohrdruck 1 7
AUSTAUSCH

Motor E3N RENAULT 25

Den Stecker der elekirischen Kabelver-
bindung abziehen.

Den Fiikler wvon seiner Halterung abbauen,
und den Schlauch am Drosselklappengehau-
se losen.

PBen Schlawch auf der Seite des Fihlers
mit Hilfe eines als Hebel angesctzten
Schraubendrehers losen.

Den Schlauch nicht einfach abziehen.

Maotor 77

Pen Stecker der elektrischen Kabelwer-
bindung abziehen.

Den Flhier von seiner Halterung abbauen,
und den Schlauch am Ansaugkrimmer ldsen.

Den Schlauch auf der Seite des Fiihlers
mit Hilfe eines als Hebei angesctzten
Schraubendrehers ldszen.

Den Schlauch nicht einfach abziehen.

ACHTUNG : Der Verbindungsschlauch ist
mit einer Kalibrierung versehen.

- Motor #7U...
- Motor £7W...

Kalibrierung @ 1,2 mm
Kalibrierung @ 1,5 mm

Der Fiihler fiir Saugrohrdruck {}) befindet
sich an der wvorderen Partie des linken
Hadkastens.

AENAULT ALPINE V& Turbo

Der Fiihler fir Saugrohrdruck (1) befin-
det sich im Meotorraum auf der rechten
Sejite.




Motor
J7...

EINSPRITZANLAGE

Fiihler fiir Saugrohrdruck

17

AUSBAU
AUSBAU BET FAHRZEUGEH RENAULT 21

fuerst die Kunststoffabdeckung fir das
Steuergerdt und dessen Gehause entfernen;
anschlicRend den Verbindungsstecker
Steuergerat/elektrischer Kabelstrang ab-
Ziehen.

Den Flhler mit Halterung ausbauen und auf
der Seite des Fuhlers mlt Hilfe eines als
Hebel angesetzten Schraubendrehers lisen.
Den Schlauch nicht einfach abzichen.

90273

I - tuhler fur Saugrohrdruck
2 - mchlanchyverbindung mit Kalibrierundg
3 - Potentiometer fir Leerlauf-Einstellung

RENAULT 25

ESPACE

M 10 157

MOTA : Der Verbindungsschlauch vom An-
saugkrimmer zum Flhler fir Saugrohrdruck
ist mit einer Kalibrierung auf der Kriim-
merseite versehen :

-~ @ 1,2 am : T (zweistufiges Drossel-
klappengehduse (Steigstrom))

- @ 1,5mm z J7R..., 3?T... {einstufiges
Drosselklappengehduse (Fallstrom))




Motoren E|NSPR|TZANLAGE

i Leerlaufregulierventil ‘I 7
AUSTAUSCH 1. Ausfiihrung (Motor J7T... RENAILT 25)
Abziehen : Das Leerlaufregulierventil {1) ist am

- den Stecker, der das Regulierventil
mit dem Elektro-Kabelstrang verbindet

- die Luftschlauche

- die Befestlgungsschrauben des Regu-
lierventils.

Die Befestigungsschelle ldsen, und
das Requlierventil herausnehmen.

ETHBAL

WICHTIG :

- die Schlduche so ausrichten, dal sie
keiner Spannung ausgesetzt sind

- die Montagerichtung heachten {Pfeil
auf dem VYentilkorper zeigt die
Luftstrémungsrichtung an).

Motor F3N...

Rahmen des linken Scheirwerfers be-
festigt.

1 - Leerlaufregulierventil
2 = Verbindungsstecker




Motoren
J7...

EINSPRITZANLAGE
Leerlaufregulierventil

17

2. Ausfihrung {Motoren J/R..., J7T...)

as Leerlaufregulierventi{l ist vorne am
Motor befestigt, entweder am Kuhlerguer-
trager oder am Ansaugkrummer.




Motoren E|NSPR|TZANLAGE
27 Leerlaufregulierventil

AUSTAUSCH DES LEERLAUFREGULIERVENTILS (1)

Losen :

- den glektrischen Verbindungsstecker

- den (uftein- und Ausgangsschlauch

- die Befestigungsschelle und das Ventil entgegen-
nehmen.

Einbau :

- die Schlduche so ausrichten, dall sie keinerlei
Spannung ausgesetzt sind

- die Montagerichtung beachten {(Pfeil auf dem
Vent]lkirper zelgt die Luftdurchstrimrichtung
an).

Motor Z7U...  REMAULT 25 {B 295)

Motor Z7U... RENAULT ALPIME (D 501) Motor Z7W... RENAULT 25

P s |hlEEEEEL— s
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Motoren E|NSPR|TZANLAGE

i Potentiometer fir Leerlaufgemisch-Regulierung (CO)

AUSTAUSCH
Den Stecker der elektrischen Kabelver-
bhindung abziehen.

Das komplette Potentiometer wvon der
Haltepiatte losen.

Mach Austausch das Leerlanfgemisch mittels
Potentiometer (3) einstellen (siehe Kapitel

37 gud

"teerlaufeinstellung").
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