RENAULT

Podrecznik napraw

SILNIK (Diesel)
Witrysk posredni
4 cylindry aluminiowe

Typy Pojazdy

852 Renault 18

Fuego
J8S Renault 20
Renault 21
Renault 25
Renault 30
Safrane
Espace
Trafic
Master
Jeep

Ponizszy dokument i jest aktualizacja broszury z LIPCA 1991

77 11 293 327 GRUDZIEN 2000 EDITION POLONAISE

"Metody napraw zalecane przez producenta w niniejszej dokumentaciji zostaty Wszelkie prawa autorskie sg zastrzezone dla Renault.

opracowane na podstawie warunkéw technicznych obowigzujacych w dniu

redagowania tekstu. Przedruk lub ttumaczenie, nawet czgsciowe, niniejszego dokumentu, jak rowniez
uzywanie systemu numerdw katalogowych czesci zamiennych sg zabronione bez

Moga one ulec zmianom w przypadku wprowadzania przez producenta modyfikacji wczesniejszej pisemnej zgody Renault.

procesu produkcji réznych podzespotdw i akcesoriéw pojazdéw tej marki".

© RenaulT 2000




Spis tresci

Strona
10 |JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA
Przedmowa 10-1
Rysunek pogladowy 10-2
Identyfikacja silnika 10-4
Momenty dokrecania (w daN.m) 10-7
Schemat uktadu smarowania 10-14
Dane techniczne 10-16
Wymiana standardowa 10-38
Niezbedne narzedzia specjalistyczne 10-39
Niezbedne wyposazenie 10-44
Rysunek gtowicy w roztozeniu 10-45
Naprawa silnika
Demontaz gornej czesci silnika 10-46
Rozbrajanie gtowicy 10-51
Czyszczenie 10-54
Kontrola powierzchni uszczelki 10-54
Szlifowanie gniazd zaworowych 10-55
Ekspertyza i naprawa rampy zaworow 10-56
Uzbrajanie gtowicy 10-57
Rysunek bloku cylindrow w roztozeniu 10-65
Demontaz dolnej czesci silnika 10-66
Wyjecie korbowodow - tlokéw 10-74
Montaz dolnej czeéci silnika 10-75
Montaz i sktadanie korbowodow 10-84
Montaz segmentéw 10-85
Kontrola wystawania tulei cylindréw 10-85
Montaz tulei cylindréw - ttokow - korbowodow 10-86
Kontrola wysuniecia ttokow 10-89
Montaz gérnej czesci silnika 10-98
Procedura naciggu 10-108

Zalecenia dotyczace montazu paska akcesoriow 10-114




JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA

Przedmowa

10

KORZYSTANIE Z PODRECZNIKA

Ponizszy dokument sktada sie z dwéch duzych
rozdziatow:

— cechy szczegolne,

— naprawa silnika.

Do naprawy podzespotéw pojazdu, patrz podrecznik
Napraw oraz odpowiednie Noty Techniczne
pojazdu.

JEDNOSTKA MIARY

— Jednostkg wszystkich miar jest milimetr (mm) (jezeli
brak innej informaciji).

— Momenty dokrecania wyrazone zostaty w
dekaNewtonometrach (daN.m)
Przypomnienie: 1 daN.m = 1,02 m.kg.

— Cisnienie wyrazone jest w barach
Przypomnienie: 1 bar =100 000 Pa.

TOLERANCJE

Momenty dokrecania podane bez tolerancji majg by¢
przestrzegane z dokfadnoscia;

— w stopniach (3 st.),

— wdaN.m (£10 %).

10-1
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SILNIK J8S TURBO
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Rysunek pogladowy

SILNIKI J8S | 852

ETAL France
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Identyfikacja silnika
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Opis typu silnika znajduje sie na ptytce znamionowe;j
umieszczonej na bloku cylindrow.

O 0

Plytka zawiera nastepujace informacje:

A: typ silnika

B: litere homologacji silnika

C: dane producenta

D: znacznik silnika

E: numer fabryczny

silnika F: miejsce montazu silnika

10-4
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Stopien Srednica Skok Pojemnosc
Silnik Wyzn. Pojazd . (w mm) skokowa
sprezania (w mm) (w cm3)
700 1276
710 1344, 2354, 1354
852 720 Pxx3
Txx3
750 Vxx3
240 J115, S115
330 Rxx3
600 X 480
604 X48A
620 PxxF
622 TxxK
704 X 486
708 B290
J8S 714 X 488 21/1 86 89 2068
738 B29W
742 X 488
746 X486, X48W
758 TxxF
774 J114
786 X 487
788 X48P
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Stopien Srednica Skok Pojemnosc
Silnik Wyzn. Pojazd . (w mm) skokowa
sprezania (w mm) (w cm3)
610 J63D, S63D
612 J63E
702 1270
706 B296
711 1344 TA, 1354TA
712 1346, 1356, 1366
J8s 736 B296 21,5/1 86 89 2068
740 X48,6,V,V 4x4
760 B546
772 J635, S635
776 J 634
778 J 633
784 X480
J8s 800 CJ 21,51 86 89 2068
814 xJ
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Momenty dokrecania (w daN.m) @ 1 0
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Potaczenia w uktadzie wstepnego podgrzewania nakretka zwory: 0,25 daN.m
**  Blok aluminiowy: 1,4 do 1,7 daN.m
Blok z blachy: 1,25 daN.m
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Momenty dokrecania (w daN.m)
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A 3,2do 3,9
B 2
C 1,3
D 1,4
Turbo:
IHI: 4,5 daN.m

Garrett: 2,6 daN.m
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Momenty dokrecania (w daN.m) @
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*  Turbo:

IHI: 4,5 daN.m
Garrett: 2,6 daN.m
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*%

*k%k

A 7

B 2,3

Cc 6,510,25

D 8,75 do 9,75

E 1,3

F 4do 4,5
/1t

L2

Swieca M12 moment dokrecania 2 daN.m
Swieca M10 moment dokrecania 1,6 daN.m

1WSZY model:

—  przewdd chtodzenia: 0,8 do 1 daN.m
— _rampa chfodzenia: 2 do 2,5 daN.m
29" model:

—  wiryskiwacze same: 1,2 do 1,4 daN.m

Patrz procedura dokrecania gtowicy na stronach 10-16
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A 3,2do 3,9
B 8,75 do 9,75
C 2,5do 3
D 3
E 2,3
*  Turbo:
IHI: 4,5 daN.m
Garrett: 2,6 daN.m
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Legenda:

—p Wszystkie typy
—=—p Turbo z chtodnica
=== Turbo z wymiennikiem

Wi

temperatury

dodatkowe
wtryskiwacze
chtodzenia tloka
¢ 1% montaz
wbudowane
wtryskiwacze
chtodzenia ttoka
2"9" montaz
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GLOWICA

Metoda dokrecania

Wszystkie Sruby glowicy powinny zostaé
wymienione po kazdorazowym demontazu (jak

réwniez wszystkie szpilki mocujace).

Sruby nalezy posmarowaé olejem silnikowym na
gwintach i pod tbami.

PRZYPOMNIENIE: w celu uzyskania prawidlowego
dokrecenia srub, usung¢ za pomoca strzykawki olej,

ktory moze znajdowac sie w otworach mocowan
gtowicy.

Silnik J8S poprzeczny
Wykona¢ w podanej kolejnosci:

1WSZ€ dokrecenie 3 daN.m

29 gokrecenie 5 daN.m

Poluzowac $rube 1 az do kompletnego poluzowania,
nastepnie wykonac:
1WSZ€ dokrecenie 2 daN.m

29i¢ dokrecenie (katowe) wedtug wartosci podanej w
tabeli:

Katowo Katowo
Oznaczenie . Oznaczenie (w
(w stopniach) .
stopniach)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 80
4 80 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 90
8 105 17 80
9 105

.12. 4e 5Ge 13e

(16*\!8%/*1%93/\/—17
%5 117 32 610 14
(o] O o 0_0

28 e 0 0

83174S2

Odczeka¢ 3 minuty, czas potrzebny na stabilizacje.

Powyzszg czynnos¢ wykonac dla wszystkich $rub.

3¢ dokrecenie (katowe) wedtug wartosci podanej w
tabeli:

Katowo Katowo
Oznaczenie . Oznaczenie (w
(w stopniach) .
stopniach)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 80
4 80 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 90
8 105 17 80
9 105

Nie nalezy dokreca¢ ponownie gtowicy.

10-16



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA
Dane techniczne

10

Silnik J8S wzdtuzny

Wykona¢ w podanej kolejnosci:

1WSz€ dokrecenie 3 daN.m
29 dokrecenie 5 daN.m
J2¢ 4e Ge 13e
F16“V8’/‘V‘1!/’V9’/’v—17
B 117 32 610 4
2 o8 3 o

83174S2

Odczeka¢ 3 minuty, czas potrzebny na stabilizacje.

Poluzowac $rube 1 az do kompletnego odkrecenia,
nastepnie wykonac:

1WSZ€ dokrecenie 2 daN.m

29i¢ dokrecenie (katowe) wedtug wartosci podanej w
tabeli:

. Katowo . Katowo

Oznaczenie . Oznaczenie .
(w stopniach) (w stopniach)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 70
4 70 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 80
8 105 17 80
9 105

Powyzszg czynnos¢ wykonac¢ dla wszystkich Srub.

3¢ dokrecenie (katowe) wedtug wartosci podanej w
tabeli:

. Katowo e| Katowo

Oznaczenie . Oznaczeni .
(w stopniach) (w stopniach)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 70
4 70 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 80
8 105 17 80
9 105

Nie nalezy dokreca¢ ponownie gtowicy.
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Grubos¢ uszczelki glowicy

Przy wymianie istnieje mozliwos¢ doboru odpowiednie;j
grubosci uszczelki pod gtowice. Po wyczerpaniu
zapasow uszczelek 1%9° modelu (A), Magazyn
Czesci Zamiennych bedzie dostarczat tylko uszczelki
29° modelu (B, C lub D).

152 model

W silnikach wyposazonych w uszczelke gtowicy

19° modelu (oznaczenie A na rysunku obok),
znacznik grubo$ci uszczelki gtowicy nie jest widoczny
z zewnatrz. Nalezy wiec wyliczy¢ odpowiednig
grubosc¢ uszczelki po kazdej naprawie.

Uszczelka gtowicy grubosci 1,6 mm:
— znacznik 1,6 wybity na uszczelce.

Uszczelka gtowicy grubosci 1,7 mm:;
— bez znacznika.

Uszczelka gtowicy grubosci 1,8 mm
— znacznik 1,8 wybity na uszczelce.

29  model

W silnikach wyposazonych w uszczelke gtowicy

29° modelu, znacznik grubosci uszczelki jest
widoczny z zewnatrz. Nie ma wiec potrzeby wyliczania
odpowiedniej grubosci uszczelki jezeli naprawa nie
wymusita zmiany wartosci wystawania tlokow.

B - Uszczelka gtowicy grubosci 1,6 mm:
wybity jeden otwor

C - Uszczelka gtowicy grubosci 1,7 mm:
brak otworu

D - Uszczelka gtowicy grubosci 1,8 mm:
wybite dwa otwory

16621R

UWAGA: w przypadku wymiany:

— watu korbowego,

— bloku cylindréw,

— korbowodoéw,

— tlokdw,

konieczne jest wyliczenie odpowiedniej grubosci
uszczelki gltowicy.

10-18
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Uszczelka pokrywy gtowicy

Wszystkie typy oprécz J8S 736

152 model:

Uszczelka nie jest symetryczna.

Strona grafitowana powinna znajdowac sie po stronie
gtowicy.

3% model:

utozenie identyczne jak 29° modelu.

93780R

29 model:

Uszczelka posiada czes¢ utatwiajgcg prawidtowy
montaz, ktéra powinna sie znajdowac po stronie
przeciwnej do rozrzadu.

93779-1R

10-19
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Wysokos¢ gtowicy (w mm)
H = 104,5 +0,04

16721R

ZABRANIA SIE JAKIEGOKOLWIEK SZLIFOWANIA

Zbadac¢ gtowice w celu wykrycia ewentualnych

peknie¢. (Patrz kontrola powierzchni czota gtowicy

Rozdziat naprawa silnika).

Maksymalne odksztatcenie powierzchni uszczelki
0,05 mm

Komora wstepnego spalania

Komora wstepnego spalania zmontowana

Komora jest dokrecona w gtowicy.

> — >

86188-1R

Typ silnika
Atmosferyczny Turbo
Kat kanatu (a) 35 st. 31 st.
Znacznik (X) Brak Slad wiertta

Srednica (D) komory w gtowicy (w mm)

— miara oryginalna 1 35,5
— miara oryginalna 2 35,7

Miara oryginalna 2 jest stosowana tylko w gtowicach
fabrycznej miary naprawczej.

Wystawanie wzgledem gtowicy:
powinno sie zawiera¢ miedzy 0,01 i 0,04 mm.

Mot. 252-01

10-20
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Komora wstepnego spalania pusta

Czes¢ komory wstepnego spalania

ot

92448-1S
Zawory
Srednica trzonka (w mm)
. +0
Ssanie: 7,991 -0,02
. +0
Wydech: 7,978 0,02
Kat pracy 90 st.
Srednica grzybka zaworu (w mm)
Ssanie: 40,32 +0,12
Wydech: 33,32 +0,12
Maksymalny skok zaworéw (w mm)
Ssanie: 9,27
Wydech: 8,80

Wznios zaworéw wzgledem
powierzchni uszczelki gtowicy (w mm) 0,80 do 1,15

Ustawienie luzéw zaworowych (w mm)

Ssanie: 0,20 +0,02
Wydech: 0,25 +0,02

Gniazda zaworéow

Kat gniazd zaworéw (a)

Ssanie i wydech: 90 st.
Szerokosé X (w mm)
Ssanie i wydech: 1,75 +0,2
Srednica zewnetrzna D (w mm)
- +0,13
Ssanie: 42 +0.11
. +0,03
Wydech: 346 0.01
=3 D Sl
[— -
N
i
I
793R

Opis szlifowania gniazd zaworéw znajduje sie w

Rozdziale naprawa silnika.

10-21
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Prowadnice zaworéw

Srednica wewnetrzna (w mm) 8
Srednica zewnetrzna (w mm)

— Normalna 13,10
— Naprawa (dwie gardziele) 13,35

Prowadnice zawordow ssgcych i wydechowych sg
wyposazone w uszczelki zaworéw, ktore nalezy
wymieni¢ po kazdorazowym demontazu zaworow.

Do montazu uszczelek nalezy koniecznie uzy¢
przyrzad Mot. 1511 lub odpowiednie narzedzie
FACOM, na przyktad DM6J4.

Mot.1511

2

15737R1

NOTA: nie smarowa¢ uszczelek zaworow przed
montazem.

Przyrzad Mot. 1511 skiada sie z:

— czterech koncowek (1),

— czterech dragzkéw popychaczy (2),
— tulei prowadzacej (3),

— uchwytu (4).

Potozenie prowadnic zaworéw ssacych i
wydechowych

Potozenie prowadnic wzgledem powierzchni uszczelki
gtowicy (w mm):

D =325

AN

83172R

Srednica gniazda nie odgrywa najwazniejszej roli
(doktadnos¢ okoto 0,1 mm) podczas dokrecania.

Konieczne jest, po wcidnieciu prowadnicy, nalezy
wykonac jej obrébke.
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Sprezyny zaworow

Sprezyny zaworow ssacych i wydechowych sg
identyczne.

Dtugosc¢ sprezyny swobodnej (w mm): 45,2
Dtugos¢ sprezyny Scisnietej (w mm):
23 daN.m 39,3
60 daN.m 29,8
Zwoje Scisniete (w mm): 27,2
Srednica zwojéw (w mm): 4,25
Srednica wewnetrzna (w mm): 21,5
Waltek rozrzadu
Wszytkie typy oprécz J8S 736 i J8S 740
Luz wzdtuzny (w mm): 0,05 do 0,15
llos¢ wspornikéw 5
Fazy rozrzadu:
— Wyprzedzenie Fazy Ssania (WFS) 14 st.
— Opdznienie Fazy Ssania (OFS) 46 st.
— Wyprzedzenie Fazy Wydechu (WFW) 50 st.
— Opdznienie Fazy Wydechu (OFW) 10 st.

Uwzgledniajac teoretyczny luz zaworu rzedu 0,35 mm
(Wszystkie typy).

Silniki J8S 736 oraz J8S 740

Luz wzdtuzny (w mm) 0,05 do 0,15
llos¢ wspornikow: 5
Fazy rozrzadu:

— Wyprzedzenie Fazy Ssania (WFS) 14 st.
— Opdznienie Fazy Ssania (OFS) 46 st.
— Wyprzedzenie Fazy Wydechu (WFW) 58 st.
— Opoznienie Fazy Wydechu (OFW) 14 st.

Wartos¢ teoretycznego luzu zaworoéw jest prawidtowa
tylko podczas kontroli faz rozrzadu i nie ma zadnego
wptywu na wartos¢ luzéw pracy popychaczy.

Rampa zaworow

We wszystkich przypadkach, w ktorych nastgpito
starcie elementéw metalowych i pozostato$ci opitkdw
w oleju takich jak:

— zuzycie panewek korbowodéw lub watu korbowego,
— zatarcie,

konieczna jest wymiana:

— filtra oleju (A) umieszczonego w osi rampy dzwigni
zawordw,

— filtra oleju umieszczonego w gtéwnym uktadzie
smarowania,

— oleju silnikowego.

PRZYPOMNIENIE: Wymiana filtra rampy dzwigni
zaworow jest konieczna po kazdej naprawie
wymagajacej demontazu oston dzwigni zaworow.
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TLOKI
Silniki te sg wyposazone w tloki Floquet Monopole
Os$ jest ruchoma w korbowodzie i w ttoku.

Znakowanie tlokéow

16576R

16576-1R

16576-2R

16576-3R

10-24




JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA

Dane techniczne

10

Kolorowy znacznik, umozliwiajacy identyfikacje
Srednicy tloka znajduje sie na spodzie kazdego ttoka.

16577R

1
tabele ponizej).
2
3  Stuzy wytacznie dostawcy.
4 Data, Stuzy wytacznie dostawcy.
5

ponizej).

Tabela klas srednic ttokéow

Wysokosé miedzy osig i denkiem ttoka (patrz

Znacznik modyfikacji, stuzy wytacznie dostawcy.

Znacznik srednicy, wykonany farbg (patrz tabela

Znacznik na ttoku

Srednica tloka
(w mm)

Niebieskie

85,875 do 85,890

Czerwone

85,890 do 85,905

Tabela wysokosci ttoka (miedzy sg i denkiem)

Klasy i znaczniki na Wysokos¢ osi
ttoku (w mm)
H 50,890 do 50,930
K 50,931 do 50,970
M 50,971 do 51,010
P 51,011 do 51,050
R 51,051 do 51,090

Pomiar srednicy tloka

Pomiar $rednicy ttoka (Srednica 86 mm) powinien byé

wykonany wedtug:

Typu silnika

Punkt pomiaru ttoka

(A) (w mm)
J8S 852 24.35
wolnossacy
J8S Turbo 24

86928-4R1
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Pierscienie ttokowe

Trzy pierscienie (grubos¢ w mm)

Silnik wolnossacy

— Gorny pierscien ttokowy 2
— Pierscien uszczelniajacy 2
— Pierscien zgarniajacy 2
Silnik turbo

— Gorny pierscien ttokowy 25
— Pierscien uszczelniajacy 25
— Pierscien zgarniajacy 4

Os tloka (w mm)

- I?’rugoéc’::
— Srednica zewnetrzna:
— Srednica wewnetrzna:

(stozkowy)
(kulisty)

(trapezowy)
(trapezowy)
(kulisty)

75
28
16

Montaz pierscieni ttokowych

Pierscienie, oryginalnie spasowane, powinny sie
swobodnie obraca¢ w zamkach.

Przestrzegaé kolejnosci montazu.

Kz

t

4

86187R

Rozdzieli¢ pierscienie.

72552R
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KORBOWODY
w mm

Luz boczny gtowki korbowodu 0,31 do 0,57
Pomiar miedzy gtéwka a podstawg 155 +0,035
korbowodu
] . o + 0,019
Srednica gtéwki korbowodu 60 - 0,005
Srednica podstawy korbowodu +0.021
@ bez pierScienia 30 o,
® z pierscieniem 28 : g’g;ln

Podstawa korbowodu posiada pierscien.

NOTA: pierscienie podstawy korbowodu nie sg
wymienne, nie ma tez mozliwosci ich naprawy.

UWAGA: W celu oznaczenia podstaw korbowodow
wedtug kolejnosci montazu nie uzywac ostrego
narzedzia: kazde zarysowanie niesie ryzyko
ostabienia korbowodu. Uzywaé niezmywalnego
otéwka.

Silnik wolnossacy
Gtoéwka korbowodu oraz panewka posiadajg otwory,
przez ktdre przeptywa olej.

Silnik turbo

Korbowody nie posiadajg otworow przeptywu oleju.
Panewki dolne i gérne nie majg otwordw.

Montaz korbowodow ttokow

Kierunek montazu:

komora wstepnego mieszania od strony wtryskiwaczy
lub po stronie przeciwnej do filtra oleju.

Sprawdzi¢, czy osie ttokdw obracajg sie swobodnie w
nowym ttoku i w korbowodzie.

Nasmarowac os ttoka.
W celu montazu ttoka z korbowodem, przestrzegac

prawidtowego ustawienia (patrz strzafki):

Silniki 852 J8S wszystkie typy oprdécz Silnika
Turbo

Silnik turbo
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Sposéb montazu pierscieni na tloku WAL KORBOWY
Zamontowac pierécienie na ttok, jak pokazuje llos¢ wspornikow 5
ponizszy rysunek.
tozyskowanie
® silnik wolnossacy z
® silnikiem turbo 1°% montaz bez
® silnik turbo 29" montaz z
w mm
Luz wzdtuzny
® silnik wolnossacy 0,07 do 0,25
1°%¥ model: 1 do 32 909
® silnik wolnossacy 0,20 do 0,30
29 model: od 32 910
® silnik turbo 0,20 do 0,30
152Y j 2-9 model
98365S
Czop
Srednica nominalna 62,88 g 019
Srednica naprawcza 62,63 : g 019
Czop korbowy
Srednica nominalna 56,296 _ 8’8;8
Srednica naprawcza 56,046 _ g’g;g

wedtug danych zawartych w tabeli.

NOTA: waty korbowe nie tozyskowane, w kiére sg
wyposazone silniki Turbo, mogg by¢ naprawiane
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Wat korbowy tozyskowany Identyfikacja watow korbowych
W przypadku szlifowania, fozyskowanie musi pozosta¢ Silnik wolnossacy
nienaruszone na obszarze 140 st. w miejscach @ osiem przeciwwag,
oznaczonych na rysunku strzatkami. @ Czopy gtéwne i czopy korbowe tozyskowane.
=)
()
|/

pp—
S

» K

<
88007S

Silnik turbo
@ cztery przeciwwagi,
@ Czopy gtéwne i czopy korbowe tozyskowane
zaleznie od modelu.

Te obszary sg oznaczone w sekcjach (A) i (B)
stuzacych jako przyktad.

88006S
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Dane techniczne

WAL POSREDNI

Luz wzdtuzny (w mm) 0,05 do 0,15

RAMPA CHLODZENIA WNETRZA TLOKA

I
Q

Nigdy nie odkrecaé¢ srub mocujacych (H) jezeli
miska olejowa nie jest wymontowana.

LOZYSKO CENTRUJACE WALKA
SPRZEGLOWEGO

Skrzynia biegow:

— ztozyskiem w obudowie sprzegta: watek
sprzegtowy krétki (A).

— bez tozyska w obudowie sprzegta: watek
sprzegtowy dtugi (B).

]

16547R

Jezeli skrzynia biegéw jest wyposazona w diugi watek
(B) konieczny jest montaz tozyska na wale
korbowym. W przypadku, gdy koto zamachowe silnika
nie posiada ogranicznika, zamontowac tozysko na
wale korbowym za pomoca $rodka Loctite
FRENBLOC.

Jezeli skrzynia biegéw jest wyposazona w dtugi watek
(A), konieczne jest wyjecie tozyska z watu
korbowego.
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TULEJA CYLINDRA

w mm
Srednica wewnetrzna 86
Srednica centrowania (D) 93,6
podstawy
Wystawanie tulei cylindra (X) bez 0,07 do 0,13
uszczelek
Uszczelka podstawy (J) o-ring

Uszczelka tulei cylindra (F)

krztatt beczki

Montaz tulei cylindra - bloku cylindréow

w mm

Wysokos¢ (H) tulei cylindra

93,035
do
93,065

Gtebokos¢ (K) bloku cylindrow

92,945
do
92,985

e
~

75615-2G 83968
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Identyfikacja tulei cylindra

Silnik wolnossacy

15%Y model

.HH\H\HH1 j

Il

| f
: :.: |

(DI

[ELIRIRINENTENT)

it im

29 model

I

Il

i

i
[ﬁ f!!!!!!!!!”!!!!!!!!ﬂ

o
\
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Silnik turbo

152Y model 3% model

167.5
166

qll"l“!llilllllllll

It |IIIIIIIllIIIIIlIIﬂ

Tuleja cylindra z dwoma wgtebieniami chtodzenia i Tuleja cylindra bez wgtebienia chtodzenia dna ttoka.

wtryskiwaczami spodu ttoka.

29 model 4Y model

7, ]
5 3
S - p———— —
- : =t E;
: , —_— *z.: - =: |
Tuleja cylindra z czterema wgtebieniami chtodzenia Specjalna tuleja cylindra z Magazynu Czesci
spodu ttoka i wtryskiwaczami chiodzenia dna ttoka Zamiennych z czterema wgtebieniami. Montowana
jednolita. we wszystkich silnikach turbo.
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POMPA OLEJU
Demontaz
Wymontowac:

— pokrywe pompy oleju,
— zawor rozprezny ze sprezynka.

Kontrola luzéw

Luz (A)
— mini. (w mm) 0,05
— maxi. (w mm) 0,12

//r//ﬁﬂwf@'
e

80142R

Luz (B)
— mini. (w mm) 0,02
— maxi. (w mm) 0,10

Zamontowac:

— pokrywe pompy oleju dokrecajac sruby momentem
1 daN.m,

— zawor rozprezny ze sprezynka.

NOTA: Nala¢ oleju do pompy (aby utatwi¢ rozruch).
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PRZYGOTOWANIE SILNIKA DO USTAWIENIU NA
WSPORNIK

Przez zamontowaniem silnika na wsporniku

Mot. 792-03, konieczny jest demontaz wigzki
przewodow elektrycznych silnika, spuszczenie oleju
oraz ptynu chtodzgacego poprzez korek spustowy (A).

Silnik turbo

Wymontowac:

— przewody zasilania i powrotu oleju (D),

— wspornik (B),

— $ruby mocujace turbosprezarki (C) i wymontowaé
sprezarke.
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MOCOWANIE SILNIKA NA WSPORNIKU
Mot. 792-03 ORAZ TRZECH DRAZKOW A, B 1 C

Wszystkie typy silnikow
Wymontowac kolektor ssacy i wydechowy.

Drazki (A), (B) i (C) nalezy mocowaé na bloku
cylindrow, dopasowujgc do otwordw (1, 8, 17) ptytki.

90749R1

UWAGI DOTYCZACE WLACZENIA
Silnik z turbosprezarka

Po kazdej naprawie, w ktoérej wystapita koniecznosé
odtaczenia przewoddw olejowych, konieczne jest
napetnienie uktadu sprezarki olejem, przestrzegajac
nastepujacych zaleceh:

— podiaczy¢ przewdd powrotny oleju i zamocowaé go
nowym kotnierzem,

— napetni¢ sprezarke olejem silnikowym poprzez
odpowiedni otwor (A),

— wigczy¢ rozrusznik aby wprawi¢ w ruch olej
sprezarki, az do wyciekniecia oleju przez przewdd
doprowadzajacy olej do sprezarki,

— podiaczy¢ przewdd doprowadzajacy olej do
sprezarki,

— witaczy¢ silnik na bieg jatowy w celu przywrécenia
obiegu oleju w sprezarce.

UWAGI W PRZYPADKU ZATRZYMANIA SILNIKA

Pozostawi¢ silnik na biegu jalowym na czas
30 sekund przed wytaczeniem zaptonu.

Nie zwiekszac¢ obrotéw aby unikngé¢ wtaczenia
sprezarki: po wytgczeniu zaptonu sprezarka moze sie
dalej obracac poprzez inercje bez smarowania, co
moze spowodowac jej zatarcie.
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DODATKI
Typ llos¢ Element Nr kat.
RAVITOL S 56 - Czyszczenie czesci 77 01 421 513
DECAPJOINT Posmarowac Czyszczenie powierzchni uszczelek 77 01 405 952
RHODORSEAL 5661 Posmarowac Pokrywe tozyska watu korbowego 77 01 404 452
Loctite 518 Posmarowaé fvg';’yw‘? czopa watu korbowego, pompy 77 01 421 162
Loctite FRENETANCH 1 - 2 krople - 77 01 394 070

B- SRODKI OSTROZNOSCI
MYCIE SILNIKA

Ostoni¢ alternator przed wodg i Srodkami
chemicznymi.

Nie dopusci¢ do wlania wody w przewody uktadu wlotu

powietrza.

MONTAZ GWINTOW ODSADZONYCH

Wszystkie otwory gwintowane moga by¢ naprawiane
poprzez zastosowanie gwintow odsadzonych.

CZESCI, KTORE NALEZY WYMIENIC PO
DEMONTAZU

— Wszystkie uszczelki.

— Sruba mocujgca kolo zamachowe.

— Ogranicznik sruby mocujacej koto zamachowe.

— Sruby korbowodéw.

— Filtr oleju rampy dzwigni zaworéw.

— Uszczelki korkéw bloku cylindrow jezeli byty
wymontowane.

— Zawleczki kota rozrzadu watu korbowego.

— Paski.

— Rolki napinaczy rozrzadu.

— Sruby gtowicy.
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Wymiana na podzespo6t regenerowany

PRZYGOTOWANIE SILNIKA DO ODESLANIA
Silnik powinien by¢ umyty i oprézniony (olej, woda).

Pozostawi¢ w silniku lub wysta¢ w oddzielnym

pudetku:

— miernik poziomu oleju,

— pompe wody,

pokrywe gtowicy,

Swiece zarowe,

napinacz paska rozrzadu,
ostony paska rozrzadu,

— filtr oleju,

— koto pasowe pompy wirysku,

— koto pasowe kofa watu rozrzadu,
— koto pasowe watu posredniego,
— koto pasowe rozrzadu watu korbowego,
— sprzegto oraz koto zamachowe,

— koto pasowe akcesoriow watu korbowego,

— pompe wtryskowa,

— przewody wtryskiwaczy,
— wiryskiwacze,

— pompe prézniowa.

Nie zapomnie¢ o demontazu:

— elastycznych przewodéw wody,
— kota pasowego pompy wodnej,
— wigcznika oleju,

— termostatu wraz ze wspornikiem.

Silnik uzywany powinien zosta¢ umieszczony na
drewnianym wsporniku, w takich samych warunkach

jak silnik standardowy:
— plastykowe zatyczki i ostony na miejscu,
— pokrywa kartonowa na wierzchu.

82638-1S

PRZYPADEK WYMIANY NOWEGO SILNIKA

Nowy silnik nie jest wyposazony w:
— mechanizm sprzegta,

— tarcze sprzegta,

— koto zamachowe silnika.
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Niezbedne narzedzia specjalistyczne

Rysunek

Numer czesci

Numer Magazynu
Czesci Zamiennych

Przeznaczenie

Przyrzad do wybijania tozyska watu

Mot. 11 00 01 072 500
korbowego.
Mot. 251-01 00 00 025 101 Wspornik poréwnawczy. Uzywany wraz
) z przyrzadem Mot. 252-01.
Ptytka dociskowa do pomiaru
Mot. 252-01 00 00 025 201 wystawania tulei cylindréw. Uzywana
wraz z przyrzadem Mot. 251-01.
Mot. 382 00 00 038 200 Sciskacz sprezyny zaworu.
Mot. 445 00 00 044 500 Klucz do filtra oleju.
Mot. 452 00 00 045 200 Klucz do w+agzmka cisnienia oleju
(22 mm plaski).
Mot. 521-01 00 00 052 101 Kotnierz dociskowy do tulei cylindrow.
Mot. 582 00 00 058 200 Przyrzad do unieruchamiania kota

zamachowego silnika.
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Rysunek

Numer czesci

Numer Magazynu
Czesci Zamiennych

Przeznaczenie

Wskaznik na podstawie magnetycznej

Mot. 591-02 00 00 059 102 do klucza katowego do dokrecania
gtowicy.
Mot. 591-04 0000059 104  Klucz katowy do dokrecania giowicy
srednicy 1/2" ze znacznikiem.
Mot. 647 00 00 064 700 Klucz do regulacji zawordw.
Mot. 720 00 00 072 000 P_rzyrzad do centrowania gtowicy
silnika.
Mot. 792-03 00 00 079 203 Tarcza mocujaca silnik do podstawy

Desvil.

Przyrzad do unieruchamiania rolek
paska zebatego rozrzadu.

Mot. 853

%\ Mot. 799-01 00 00 079 901
o) m

00 00 085 300

Przyrzad do Sciskania uszczelek pod
tuleje cylindréw.

Mot. 854

00 00 085 400

Przyrzad do unieruchamiania rolki
pompy wirysku.

10-40




JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA 1 0

Niezbedne narzedzia specjalistyczne

Rysunek

Numer czesci

Numer Magazynu
Czesci Zamiennych

Przeznaczenie

Przyrzad do unieruchamiania kot

Mot. 855 00 00 085 500
rozrzadu.
Mot. 856 00 00 085 600 Wspornik poréwnawczy do ustawiania
) statycznego pompy BOSCH.
Mot. 861 00 00 086 100 Blokada GMP.
Klucz do demontazu/montazu obudowy
Mot. 997-01 00 00 099 701 wiryskiwacza wyposazonego w
przewod.
Mot. 1054 00 00 105 400 Blokada GMP.
Klucz z przegubem do demontazu i
Mot. 1063 00 00 106 300 montazu $rub mocujacych miske
olejowg silnika.
Komplet narzedzi do regulacji pomp
Mot. 1079 00 00 107 900 Roto-Diesel, dostep po zdjeciu
pokrywki.
Wspornik i blokada do regulacji pomp
Mot. 1079-01 00 00 107 901 Roto-Diesel. Uzywany wraz z

przyrzadem Mot. 1079-02.
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Numer Magazynu

. . - Przeznaczenie
Czesci Zamiennych

Rysunek Numer czesci

Czujnik zegarowy do przyrzadu
Mot. 1079-02 00 00 107 902 Mot. 1079-01 do regulacji pomp
wtryskowych Roto-Diesel DPC.

Mot. 1281-01 00 00 128 101 Spinka do filtra oleju (196 mm.

Przyrzad do zaktadania uszczelki watu
Mot. 1297 0000 129 700 korbowego od strony kota
zamachowego silnika.

Przyrzad do zaktadania uszczelki watu

Mot. 1298 00 00 129 800
korbowego od strony rozrzadu.

Mot. 1299 00 00 129 900 Przyrzgd do z’akiad_ania uszczelki
wspornika posredniego.

Mot. 1300 00 00 130 000 Przyrzad do wymiany uszczelki watka
rozrzadu.

Mot. 1335 00 00 133 500 Przyrzgd do zde!mowama uszczelek
trzonkéw zaworow.
Klucz 17 mm do przewoddw, stuzacy do

Mot. 1383 00 00 138 300 demontazu przewodoéw wysokiego

cisnienia.
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Niezbedne narzedzia specjalistyczne

Rysunek

Numer czesci

Numer Magazynu
Czesci Zamiennych

Przeznaczenie

Mot. 1384 00 00 138 400 Przyrzad do regulacji napinacza paska.

Mot. 1505 00 00 150 500 Przyr’zqd do kontroli naprezenia
paskow.

Mot. 1511 00 00 151 100 Przyrzgd do zak!adanla uszczelek
trzonkéw zaworow.

Mot. 1573 00 00 157 300 Wspornik gtowicy.
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Niezbedne wyposazenie

Przeznaczenie

Pierscienn do montazu ttoka z fragmentem w tulei cylindra.

Zestaw frezéw do szlifowania gniazd zaworéw, na przyktad
CERGYDIS C 108 NEWAY.

Przyrzad do podnoszenia zawordw.

Przyrzad do dokrecania katowego:
— STAHLWILLE numer czesci 540 100 03 na przykiad,
— FACOM numer czesci DM 360 na przyktad.

Narzedzia do kontroli gtowicy, w ktérych sktad wchodzi: zbiornik oraz zestawy
narzedzi do kazdego typu gtowicy (korek, ptytka uszczelniajaca, zaslepka).
Numer czesci zbiornika kontrolnego gtowicy 664 000.

Szczypce do pierscieni.

Przyrzad do zaktadania uszczelek zaworéw FACOM numer czesci DM 6J4
na przyktad.

Tuleja 22 mm diugos¢ standardowa 1/2" (przekréj 12,7 mm) do demontazu
manometru kontroli cisnienia oleju.
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Naprawa silnika
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DEMONTAZ GORNEJ CZESCI SILNIKA

Wymontowac:

— pasek napedowy akcesoriow,

— sprezarke klimatyzaciji (jezeli pojazd wyposazony),

— pompe wspomagania uktadu kierowniczego,

— alternator,

— wspornik wielofunkcyjny,

— uchwyt podnoszenia silnika od strony kota
zamachowego.

Ustawié¢ blokade kota zamachowego silnika Mot. 582 i
odkreci¢ Srube kota pasowego akcesoriow.
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Naprawa silnika
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Ustawienie rozrzadu

Ustawi¢ blokade GMP we
wiasciwym potozeniu Mot. 861 lub
Mot. 1054, nastepnie obrdcic silnik
(zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara, patrzac od strony
rozrzadu) aby ustawi¢ znaczniki
kota watu rozrzadu oraz pompy
wtryskowej naprzeciw znacznikdw
na ostonie paska rozrzadu
(rozpoczaé od nacisniecia na
blokade o pét zabka przed
wyréwnaniem znacznikéw), aby
nie wpas¢ w otwoér do wywazania.

TN A
A N

N2
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Naprawa silnika

Sprawdzi¢ zablokowanie kot watu
rozrzadu i pompy wtryskowe;j
(znaczniki na obudowie rozrzadu
w 0si ze znacznikami Kot).

Wymontowac ostone paska
rozrzadu.

Sprawdzi¢ znaczniki kot zebatych
rozrzadu watu korbowego (patrz
ponizszy rysunek).

Wykonac staty znacznik na
pokrywie gtowicy i drugi na pompie
wtryskowej, w jednej osi ze
znacznikami kot.
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Naprawa silnika

Wyja¢ blokade GMP Mot. 861 lub
Mot. 1054.

Odblokowag, nastepnie
zablokowaé napinacz paska w
luznym potozeniu w celu wyjecia
paska rozrzadu.

Wymontowac:

— przewody powrotne paliwa,

— przewody wysokiego ci$nienia
pompy wtryskowej przyrzgdem
Mot. 1383,

— przewdd wody rozruchu przy
zimnym silniku,

— tylng $Srube mocujaca pompy
wtryskowej umieszczonej na
gtowicy,

— wspornik ostony paska
rozrzadu,

— ostone dzwigni zaworow.
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Naprawa silnika
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Wymontowac¢ boczng blokade
watka rozrzadu (strona kota).

Poluzowac sruby regulacyjne
Zaworow.

Wymontowac¢ rampe zawordéw.

Wymontowac¢ sruby oraz nakretki
mocujgce gtowicy.

Postuzy¢ sie drewnianym klinem
do uderzenia w boczng czes¢
gtowicy aby odklei¢ jg od uszczelki
w granicy luzu miedzy gtowicq i
sworzniami. Uszczelka gtowicy
jest przyklejona do bloku
cylindréw, gtowicy i tulei cylindréw,
jest wiec wazne, aby nie podnosié
gtowicy: spowoduje to odklejenie
tulei cylindréw od ich podstawy i
naniesienie zanieczyszczen.

Wymontowac¢ gtowice.

.12‘ 4e 5o 13e
['16‘*!8!/'\1‘1!/\/9\./'\/—177
B 117 32 610 14
0o_o0 00 _0

28 20 22
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Naprawa silnika

— koto pasowe watu rozrzadu postugujac sie
przyrzadem Mot. 799-01 (uwaga na przegub),

16544R

— uszczelke.

DEMONTAZ GLOWICY

Umiesci¢ glowice na wsporniku

gtowicy Mot. 1573.

Wymontowac:

— Swiece zarowe wraz z

przewodami
— wtryskiwacze i obudowy z

uszczelkami,
— ostony ognhiowe umieszczone

miedzy gtowicg i obudowag

wtryskiwaczy,

— sonde termiczna,

16534S
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Naprawa silnika

Wymontowac:

— watek rozrzadu,

— komory wstepnego spalania (11) i, jezeli to
konieczne, uderzy¢ lekko przyrzadem B. Vi. 31-01
poprzez gniazda wtryskiwaczy.

Niektére komory wstepnego spalania moga byé
luzno osadzone, uwazaé, aby nie wypadty.

16545S

Wyjac pot-pierscienie, miseczki dolne i gérne,
sprezyny.

NOTA: przed demontazem zaworéw i uszczelek
zaworow, konieczne jest zaznaczenie potozenia H
starej uszczelki wzgledem glowicy, postugujac sie
przyrzadem Mot. 1511 lub odpowiednim

FACOM DM6J4.

15738R

Ustawic¢ pret popychacza przyrzadu Mot. 1511 na
uszczelce zawordw.

15738-1S
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NOTA: srednica wewnetrzna preta popychacza
musi by¢ identyczna ze srednicg zaworu. Ponadto,
dolna czes¢ preta popychacza musi stykac sie z
gorng metalowa czescia uszczelki zaworu.

Wsuna¢ tuleje prowadzaca na pret popychacza, az do
zetkniecia z glowica.

‘n

™ £

15738-2S

Wsuna¢ uchwyt (1) w tuleje prowadzaca, az do
kontaktu uchwytu z pretem popychacza.

Nastepnie zablokowa¢ uchwyt za pomoca pokretta (2).

15738-3R

Zdja¢:

— zespot tulei prowadzacej z uchwytem, uwazajac, aby
nie poluzowa¢ pokretta,

— pret popychacza.

Wymontowac:

— zawory,

— uszczelki trzonkéw zawordw uzywajac szczypiec
Mot. 1335,

— dolne miseczki.

<+—Mot. 1335

Utozy¢ czesci w kolejnosci i zapamietac ich potozenie.
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CZYSZCZENIE

Jest bardzo wazne, aby nie porysowa¢
powierzchni uszczelek aluminiowych czesci.

Zastosowac produkt Décapjoint chemiczny do
usuniecia resztek przyklejonych uszczelek.

Natozy¢ srodek na miejsca do oczyszczenia,
odczekac okoto 10 minut, nastepnie usunac¢

zanieczyszczenia przy pomocy drewnianej szpachelki.

Zalecane jest wykonywanie tych czynnosci w
rekawicach ochronnych.

Nalezy uwaza¢, by srodek nie dostat sie na lakier.

Zwracamy szczegolng uwage na starannosg¢, z jaka
nalezy wykonac¢ ta czynnos¢ aby unikna¢
whnikniecia zanieczyszczen do oleju
doprowadzanego pod cisnieniem do watkéw
rozrzadu (kanaly znajduja sie zaréwno w bloku
cylindréw jak i w gtowicy) i do kanatéw powrotu
oleju.

KONTROLA PLASZCZYZNY GLOWICY

Przy pomocy przymiaru liniowego i kompletu
szczelinomierzy sprawdzi¢, czy ptaszczyzna gtowicy
nie ulegta odksztatceniu.
Maksymalne odksztatcenie 0,05 mm

Szlifowanie gtowicy jest niedozwolone.

83179S

Wykonac¢ kontrole gtowicy, aby wykry¢ ewentualne
pekniecia za pomoca przyrzadéw do kontroli (w
ktorych sktad wchodzi zestaw narzedzi do kazdej
gtowicy: korek, wspornik uszczelniajacy, zaslepka).
Numer czesci zbiornika prébnego do gtowicy to
664 000.
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SZLIFOWANIE GNIAZD ZAWOROWYCH

SSANIE
Szerokosé X (w mm) 1,75 0,2
Kat (a) 90°

Szlifowanie przylgni (1) nalezy wykona¢ frezem N 208
o kacie 46 st. Zmniejszy¢ szerokos¢ przylgni w
punkcie (2) za pomocg frezu N 213 o kacie 15 st. az
do uzyskania szerokosci X.

UKLAD WYDECHOWY
Szerokos¢ przylgni X (w mm)

Kat (o)

1,75 10,2

90°

Szlifowanie przylgni (1) nalezy wykonac¢ frezem N 204
o kacie 46 st. Zmniejszy¢ szerokos¢ przylgni w
punkcie (3) za pomoca frezu N 212 o kacie 75 st. az

do uzyskania szerokosci X.

NOTA: Przestrzegac¢ potozenia przylgni zaworu w gniezdzie.
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KONTROLA | NAPRAWA RAMPY ZAWOROW

Filtr (24) umieszczony na rampie zaworéw (17) nalezy
wymienia¢ we wszystkich przypadkach, gdy doszto do
zanieczyszczenia oleju opitkami metalu.

W takich przypadkach nalezy réwniez wymieni¢ olej
silnikowy oraz gtowny filtr oleju.

Demontaz
Wykreci¢ korek z konca osi zaworéw i filtr. Oddzieli¢

poszczegodlne czesci, oczyscié. Utozy¢ czesci w
kolejnosci.

Identyfikacja czesci.
Wspornik osi zaworéow

Wsporniki A, B, C i D sg identyczne.

Zawierajq;:

— otwér do smarowania (G) odpowiednich wspornikow
watka rozrzadu,

— odsadzenie (F) skierowane do kota zamachowego
silnika.

16523-1R

Wspornik (E) posiada ponadto:

— dwa gwintowane otwory (T) do mocowania blokady
ograniczajacej boczny luz watka rozrzadu,

— gwintowany otwor (V) do mocowania $ruby
ustawiajgcej w osi rampe zawordw.

16523R
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Os rampy dzwigni zaworéw jest ustawiana srubg .

Otwory do smarowania wspornikdw watka rozrzadu sg
skierowane do watka rozrzadu (olej przeptywa przez
wsporniki osi zaworéw).

Rampy zaworéw

Rampy zaworéw ssacych i wydechowych sg
identyczne, posiadajg otwor olejowy do smarowania
krzywek watka rozrzadu.

16526R

Ponowny montaz

Umiesci¢ na osi podpore (E) i unieruchomic¢ jg tak, aby
otwory smarowania byly skierowane do podktadki
wspornika.

Nastepnie zamontowag:

— rampe zaworu,

— sprezyne,

— drugg rampe,

— podpora posrednia, skierowana odsadzeniem (F) do
kota zamachowego silnika.

Dalej postepowaé w takiej samej kolejnosci, zatozy¢
korek z filtrem oleju i dokreci¢é momentem 2 daN.m.

Nalezy przestrzega¢ odpowiedniego momentu, gdyz
0$ zawordw obraca sie za posrednictwem sruby
ustawiajgcej na podporze (E).

PONOWNE UZBRAJANIE GLOWICY

Zatozy¢ nowe zawory, lekko je docierajac w
odpowiednich gniazdach. Starannie oczyscic¢ i
oznaczy¢ wszystkie czesci, nastepnie przystapi¢ do
montazu.

Nasmarowaé wszystkie czesci olejem.
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Do montazu uszczelek zaworow nalezy
bezwzglednie uzy¢ przyrzadu Mot. 1511 lub
odpowiedniego FACOM o oznaczeniu DM6J4.

Mot.1511

15737R

Zatozy¢ przyrzad Mot. 1511 na trzonek zaworu
(srednica wewnetrzna czesci musi by¢ identyczna, co
Srednica trzonka zaworu).

15739-1S

NOTA: nie smarowac¢ uszczelek zaworéw przed ich
montazem.

Montaz uszczelek na nowe zawory.

Wtozy¢ zawory w glowice.

15739S

Docisnaé zawor w gniezdzie.

Zatozy¢ uszczelke zaworu (nie posmarowang) na
przyrzad.

15739-2S
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Nacisng¢ uszczelke zaworu az do wystawania z
przyrzadu, nastepnie wyciagna¢ przyrzad.

Ustawic¢ pret popychacza na uszczelce zaworu.

15739-4S

15739-5S

NOTA: srednica wewnetrzna preta popychacza
musi by¢ taka sama, co srednica trzonka zaworu.
Ponadto dolna czes¢ preta popychacza musi
stykaé sie z gérna czescia uszczelki zaworu.

10-59



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA 1 O
Naprawa silnika

Umiesci¢ zespodt tulei prowadzacej z uchwytem Wcisng¢ uszczelke zaworu uderzajgc dtonig w gérng,
(ustawionej podczas demontazu) na precie czes¢ uchwytu, az do zetkniecia tulei prowadzacej z
popychacza. gtowica.

15738-4S 15739-6S

Powyzszg czynnos¢ wykonac przy wszystkich
zaworach.
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Zamontowac:

— dolne miseczki (7) sprezyn,

— sprezyny (8) (ssace i wydechowe sg identyczne),
— spinki (9).

Scisnag sprezyny.

Zamontowac pot-pierscienie (10) (ssace i wydechowe
sg identyczne).

77678R5

Sprawdzi¢ wartos¢ otwarcia zaworéw wzgledem
powierzchni uszczelki gtowicy za pomocg przyrzadow
Mot. 251-01 oraz Mot. 252-01.

Musi sie zawiera¢ pomiedzy 0,80 i 1,15 mm.

Mot. 252-01

Mot. 251-01

Konieczne jest zanotowanie wartosci otwarcia
zaworow w celu pézniejszej kontroli bezpiecznej
odlegtosci miedzy otwartym zaworem i denkiem ttoka.
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Silnik Turbo

Znacznik X: slad wykonany wierttem.

Silnik wolnossacy

Znacznik X: brak.

86188-1R

Silniki J8S 736 i 740

//

(@

DI1074

Srednica (D) w mm:
— wartos¢ oryginalna 1 = 35,5,
— wartos¢ oryginalna 2 = 35,7.

Konieczne jest zanotowanie srednicy (D) gniazda
komory wstepnego spalania w gtowicy. Nalezy
zamontowac¢ komore wstepnego spalania o
odpowiedniej srednicy.

Zamontowac¢ komory wstepnego spalania (11) i
sprawdzic¢, za pomocg przyrzadéw Mot. 251-01 i
Mot. 252-01 ich wystawanie.

Wystawanie powinno zawierac sie miedzy 0,01 i
0,04 mm.

Mot. 252-01
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Zamontowac swiece zarowe (12) wraz z przewodami
elektrycznymi.

W przypadku montazu uzywanej gtowicy, zatozy¢
nowe nasadki przeciwogniowe (27).

W przypadku wymiany nasadek przeciwogniowych
nalezy zastosowac¢ nowe o identycznej srednicy.

Srednica (D) w mm:
— wartos¢ oryginalna 1 = 15,5,
— wartos¢ oryginalna 2 = 17,7.

Zamontowac podktadki przeciwogniowe wtryskiwaczy
(13) przestrzegajac ich prawidtowego potozenia.

Znacznik (C) powinien by¢ skierowany do komory
wstepnego spalania.

N m V.

Wszystkie typy silnikéw oprécz J8S 736 i 740

R\\\\'\\\\\««1

i"\\g‘s

\

Zamontowac wtryskiwacze i ostony z nowymi
uszczelkami miedzianymi, dokreci¢ nakretki
momentem (2 daN.m).

Dokreca¢ nakretki na zmiane.

Zamontowac sonde termiczng z nowg uszczelka.
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Silniki J8S 736 i 740
Obudowa wtryskiwacza - Cechy szczegodine
Gtowica zostata zmodyfikowana, aby mozliwe byto

zastosowanie obudowy wtryskiwaczy typu BOSCH
"KCA".

\""h-___.-/

92448-2R

1 Nasadka przeciwogniowa
2 Podktadka przeciwogniowa
3 Uszczelka

Przy kazdorazowym montazu obudowy wtryskiwaczy
zaktada¢ nowg uszczelke i miseczke przeciwogniowg
(sposéb montazu na rysunku powyzej).

Dokreci¢ obudowe wtryskiwacza momentem 7 daN.m
za pomoca przyrzadu Mot. 997-01.
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RYSUNEK BLOKU CYLINDROW W ROZLOZENIU
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DEMONTAZ DOLNEJ CZESCI SILNIKA

Zamontowac blok kota zamachowego silnika
Mot. 582, nastepnie wymontowaé sprzegto oraz koto
zamachowe.

Zatozy¢ kotnierz dociskajacy tulei cylindrow
Mot. 521-01.

16531R

Odkreci¢ trzy sruby mocujace wspornika pompy
wtryskowej w celu wymontowania zespotu pompy,
wspornika i kota pasowego pompy wtryskowe;.

Wymontowaé pompe prézniowa, nastepnie wyjac koto
i szesciotryb, ktéry napedza pompe oleju.

16533S

Wymontowac:
— pompe wody.
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— rolke napinacza, — pokrywe watu posredniego,
— uszczelke, za pomoca dzwigni,

— koto zebate watu posredniego, uzy¢ przyrzad do — kotnierz (1) watu posredniego,
unieruchamiania Mot. 855, — wat posredni (2),
— przegub,

— koto zebate rozrzadu watu korbowego uzywajac
przyrzadu dwuramiennego,
— przegub.

10-67



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA 1 O
Naprawa silnika

Wymontowac miske olejowa. Wymontowac:

— uszczelki watu korbowego,
152Y model — filtr oleju przyrzagdem Mot. 1281-01.
Trzy typy $rub oznaczone A, Bi C. Ustawic ttoki w potozeniu posrednim.

Odtaczyé potaczeniowe przewody rurowe pompy oleju
rampy smarowania (jezeli pojazd wyposazony).

90571R

29 model

Dwa typy $rub oznaczone:
— 13 $ruba (M7 x 100-40), Wymontowac pompe oleju.
— 8 $ruba (M7 x 100-52).

16553S & - 16562S
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Obudowa z plytka usztywniajaca

Wymontowac:
— filtr siatkowy pompy oleju, Srube (A). Zdja¢ kota z
pompy,

— dwie sruby obudowy pompy oleju,

— obudowe pompy oleju,

— czujnik poziomu oleju,

— Srube mocujaca podkitadke (odkreci¢ wszystkie
Sruby oznaczone ponizej).
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Oznakowanie srub mocujacych podktadke bloku cylindrow i miski olejowej do podktadki.

4 typy $rub sa oznaczone w nastepujacy sposob:
® : 17 sSruba (M7 x 100-50),

: 21 Sruba (M6x100-16),

: 1 sruba (M10x150-40),

: 9 $ruba (M10x150-75),

: $ruba nie uzywana

2>pPO
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Oznaczyé¢ dolne czesci

korbowodéw pod wzgledem ich

potozenia w stosunku do goérnej

czesci:

— nr. 1 po stronie kota
zamachowego,

— znaczniki po stronie watu
posredniego.

UWAGA: nie uzywac punktaka do
oznaczania korbowodow, gdyz
istnieje mozliwos¢ jego ostfabienia.
Do tego celu uzy¢ otdwka
technicznego.

Wymontowac¢ dolne czesci
korbowodow wraz z panewkami.
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Wyja¢ tuleje cylindréw i ttoki (uprzednio je oznaczyc). Wymontowac:
— wat korbowy,
Oznaczy¢ pokrywy lozysk watu korbowego wzgledem — elementy oporowe luzu bocznego,
obudowy, nastepnie je wymontowag. — panewki wspornikéw watu korbowego,
— wtryskiwacze dna ttokéw wbudowane w blok
cylindrow.

16530S
16529-1S
UWAGA:
W silnikach wyposazonych w rampe chiodzaca,
Demontaz podpor watu korbowego 1i 5 wymontowac rampe z denka ttokow.
Demontaz podp6r watu korbowego 1i 5 o
wyposazonych w poprzeczki w natry$nietego silikonu S o N o R o S
mozna ufatwié¢ poprzez uzycie przyrzadu wykonanego M i 'i"i“" By

we wlasnym zakresie z blachy grubosci okoto 2,5 mm.

PRZYPOMNIENIE: w zadnym wypadku nie
odkrecaé srub mocujacych (H) jezeli nie jest
wymontowana miska olejowa.
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Wymontowac¢ wspornik filtra oleju.

Wymiana tozyska

NOTA: jezeli skrzynia biegéw jest wyposazona w
krétka choinke (A), nie nalezy zakladac¢ tozyska na
wat korbowy.

Jezeli skrzynia biegéw jest wyposazona w dtuga
choinke (B), konieczne jest zatozenie tozyska na wat
korbowy.

16547R

Demontaz tozyska przyrzadem Mot. 11.

Mot. 11

77443R

Montaz tozyska

Przyklei¢ tozysko preparatem loctite FRENBLOC
jezeli silnik jest wyposazony w Srube mocujaca koto
zamachowe silnika bez ogranicznika.
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WYJECIE KORBOWODOW - TLOKOW

Wymontowac:

— pierécienie za pomocg szczypiec,

— pierscienie (E) ograniczajace os ttoka,
— o$ tloka (F).

CZYSZCZENIE

Do mycia bloku cylindréw konieczne jest
wymontowanie wkrecanych korkéw zatykajacych
kanaty olejowe.

83342S

Wazne jest, aby nie zadrapa¢ powierzchni
uszczelek aluminiowych czesci.

Uzy¢ produktu chemicznegodo usuniecia resztek
przyklejonych uszczelek.

Natozy¢ srodek na miejsca do oczyszczenia,
odczekac okoto 10 minut, nastepnie usung¢
zanieczyszczenia przy pomocy drewnianej szpachelki.

Zalecane jest wykonywanie tych czynnosci w
rekawicach ochronnych.

Nalezy uwazac, by srodek nie dostat sie na lakier.

Zwracamy szczegodlng uwage na starannosg¢, z jaka
nalezy wykona¢ ta czynnos¢ aby unikna¢
whikniecia zanieczyszczen do oleju
doprowadzanego pod cisnieniem rampy dzwigni
zaworow (kanaly znajduja sie zaréwno w bloku
cylindroéw jak i w gtowicy).

Nie przestrzeganie tego zalecenia moze
spowodowa¢ zanieczyszczenie filtra rampy
dzwigni zaworéw lub zapchanie otworéw
natryskujacych olej na krzywki watka rozrzadu, co
spowoduje duzo szybsze jego zuzycie.
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Oczysci¢ otwory do mocowania gtowicy, szczegolnie
przewod ssacy oleju (C).

Jest to niezbedne dla uzyskania prawidtowego
dokrecenia srub.

Udrozni¢ takze kanaty watu korbowego kawatkiem
drutu.

MONTAZ DOLNEJ CZESCI SILNIKA

Zatozy¢ korki zatykajace kanaty smarowania i dokreci¢
je momentem:

@ 8 daN.m dla korkéw (A),

@ 2 daN.m dla korkow (B) podpér nr. 1,

@ 4 daN.m dla innych korkdéw.

83342R1

Sprawdzi¢, czy sruby gtowicy dajg sie swobodnie
dokrecic.

W razie potrzeby wkreci¢ sruby kilkakrotnie w celu
spasowania gwintow.

Kotki gtowicy w bloku cylindréow powinny by¢ wiozone
z uzyciem Loctite SCELBLOC.
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Podczas montazu tulei prowadzacej wskaznika
poziomu oleju, oprze¢ kotnierz tulei na bloku
cylindréw.

W razie potrzeby obrobi¢ srednice zewnetrznag tulei
aby utatwi¢ jej zaktadanie, uprzednio pokry¢ srodkiem
Loctite SCELBLOC.

Zamontowac wszystkie szpilki mocujace. Szpilki
pompy wody, bloku cylindréw i pokrywy paska
rozrzgdu nalezy pokry¢ 1 -2 kroplami

Loctite FRENETANCH, gdyz wystaja do uktadu
chtodzenia.

Zamontowac elementy chtodzenia denek ttokow
zespolone z blokiem cylindréw, dokreci¢é momentem
1,2 do 1,4 daN.m. Skontrolowa¢ obecnos$¢ uszczelki
o-ring.

16529-1S
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W silnikach wyposazonych w rampe chtodzenia denek
ttokoéw, sruby mocujace (H) rampy olejowej nalezy
pokry¢ kropla Loctite FRENETANCH. Nie nalezy
jednak uzywaé zbyt duzo srodka, gdyz mogtoby to
zmniejszy¢ przepustowosc¢ oleju wokot Sruby
mocujace;j.

I
Q

Silniki 852 wczes$niejsze niz nr. 42 253

Upewni¢ sie o obecnosci uszczelek (D) pomiedzy
oryginalnymi srubami (E) i Srubami podpory, od strony
filtra oleju podpdr 2, 3 i 4.

Jezeli pojazd nie jest wyposazony, zatozy¢ uszczelke
(D) oraz korek (F) uprzednio pokryty srodkiem Loctite
FRENETANCH i mocno go dokreci¢ kluczem 6 mmo
dtugosci 200 mm.

Nalezy to zrobi¢ aby uniknaé¢ wyciekow oleju do
uktadu chlodzenia.

86741R
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Montaz panewek - wat korbowy Nasmarowac czopy i czopy tozyskowe olejem
silnikowym.
Identyfikacja
Zamontowac:
Dostepne sg tylko panewki nawiercone i z — wat korbowy,
wykonanymi rowkami podpory watu korbowego, — pokrywy tozysk watu korbowego oprécz pokryw 1
niezaleznie od sposobu smarowania watu. i5.

Moment dokrecania: 8,75 do 9,75 daN.m

Zamontowac panewki na podporach i na bloku
cylindréw, nastepnie posmarowac.

TR

Zamontowac boczne blokady watu korbowego nr. 2
(rowki od strony watu korbowego).

165308

16529S
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Zamontowac wstepnie podpore nr. 1 bez zatozonych Montaz podpory watu korbowego
uszczelek bocznych do zamontowania podstawy
magnetyczne;. Dla uszczelnienia podpér 1 i 5, dwie mozliwosci:

1 - Zatozenie uszczelki typu zimmering.
2 - Wtry$niecie silikonu.

1 - Zalozenie zimmeringéw

Ustawi¢ pokrywy tozysk 1 5.

Zmierzy¢ wartosc¢ (C) postugujac sie wierttem.

Kontrola luzu wzdtuznego (w mm):

852 J8S
0,07 do 0,25 (1) Jezeli wartos¢ (C) jest mniejsza lub réwna 5 mm,
0,20 do 0,30 (2) 0,20 do 0,30 wybraé uszczelke o grubosci 5,1 mm.
(1) 1YY model: nr 1 do 32909 Jezeli wartos$¢ (C) jest wieksza niz 5 mm, wybraé
) 2-9 model: nr 32910 do ... uszczelke o grubosci 5,4 mm oznaczong kolorem.

Zatozy¢ uszczelki boczne:
— kotnierz uszczelki skierowany na zewnatrz,
— wystawanie okoto d = 0,2 mm w punkcie (A).

10-79



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA
Naprawa silnika

10

Na podstawy podp6r 1 i 5 naniesc¢ cienkg warstwe
RHODORSEAL 5661 uwazajac, aby nie zatkac
przewodow oleju z uszczelek do miski oleju.

Wkrecic¢ sworznie (G) centrujgce 0 12 mm, a nie 1,50
w blok cylindrow.

Zamontowac podpory.
Nasmarowac obie uszczelki.

Zastosowac¢ dwa kliny umieszczone z obu stron
pokrywy fozyska.
Opusci¢ catosé.

Gdy pokrywa tozyska jest prawie na miejscu, upewnic
sie, czy uszczelki boczne nieznacznie wystajg ze
strony powierzchni przylegania do bloku cylindréw.

v;r
0

P
/

\

‘\J}

Wyja¢ kliny i sworznie.

Obcig¢ uszczelki boczne tak, aby wystawanie byto
rzedu 0,5 do 0,7 mm wzgledem powierzchni uszczelki
miski olejowe;j.

Sprawdzi¢, czy wat korbowy daje sie swobodnie
obrocic.

2 - Wtrysniecie silikonu

Zestaw narzedzi niezbednych do tej operacji zawiera:
— strzykawke 50 ml,

— przewdd utwardzajacy 5 ml,

— pret do mieszania,

— instrukcje obstugi.

WAZNE: wtry$niecie musi sie odby¢ przed uptyw
5 minut aby nie dopusci¢ do polimeryzacji mieszanki
w strzykawce.
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Oczysci¢ starannie powierzchnie (A) bloku cylindrow i
pokryw tozysk. Odttusci¢ powierzchnie szmatkg
nasgczong rozpuszczalnikiem.

Pozostawi¢ do wyschniecia.

NOTA: starsze silniki majg rowki (B) w bloku
cylindrow. Nie zatka¢ tych wyztobien (majacych
utatwi¢ Sciekanie oleju) podczas stosowania
RHODORSEAL 5661.

NOTA: Nowy spos6b montazu (silnik J)

Pokrywy tozysk posiadajg wyztobienia uszczelniajgce
(C).

Po modyfikacji pokryw tozyska, nalezy sie stosowac

do ponizszych zalecen:

— nie zanieczys$ci¢ wewnetrznych scianek bloku
cylindrow,

— przed natry$nieciem zatozy¢ uszczelke(i) watu
korbowego rozrzadu.

— pozwoli¢ silikonowi na $ciekniecie wyztobieniami
podpory watu korbowego.

10-81



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA
Naprawa silnika

10

Pokry¢ dolne scianki bloku cylindrow w punkcie (B)
niewielka iloscig RHODORSEAL 5661 uwazajac, aby
nie zatka¢ miejsc $cieku oleju.

89194R

Zatozy¢ pokrywy tozysk i dokreci¢ momentem 8,75 do
9,75 daN.m.

Wymieszac¢ 45 ml srodka RHODORSEAL 5661 (okoto
potowy tubki 100 gram) z potowg utrwalacza. Catos¢

dokfadnie wymieszaé, az do uzyskania zwartej, lekko

rézowej masy.

891958

Wprowadzi¢ mieszanke do strzykawki i wirysng¢ w
wyztobienia pokryw tozysk.

Wprowadzi¢ wiekszg ilos¢ mieszanki aby upewni¢ sie,
ze dotarta we wszystkie miejsca wyZztobienia
uszczelniajacego.
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Wytrze¢ szmatkg nadmiar mieszanki wewnatrz, na Pozostawi¢ do wyschniecia, nastepnie odcig¢ nadmiar
zewnatrz bloku cylindréw oraz w punkcie (A). powierzchni uszczelki.

Sprawdzi¢ za pomocg druta czy kanaty olejowe nie sg
zatkane (mozna to réwniez wykonac¢ drgzkiem).

89198S
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MONTAZ KORBOWODOW
Przystapi¢ do wymiany catosci "tuleja cylindra-ttok".
Czesci dostarczone w zestawie "tuleja cylindra-tlok"

sg oznakowane.

Oznaczy¢ czeéci z kazdego zestawu, od A do D, aby
zachowaé znakowanie.

Zdja¢ catkowicie powtoke ochronng, w zadnym
wypadku nie zadrapac cze$ci.

Nasmarowac o$ ttoka.

Sprawdzi¢, czy osie ttokéw obracajg sie swobodnie w
nowym ttoku i w odpowiadajgcym mu korbowodzie.

Niektére korbowody posiadajg otwory umozliwiajgce
dodatkowe smarowanie: sprawdzi¢, czy nie sg
zatkane.

Podczas montazu ttoka z korbowodem, przestrzegaé¢

kierunku:

Silnik wolnossacy

83241R1

Silnik Turbo

Zamontowac¢ panewki korbowodow.
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MONTAZ PIERSCIENI

Pierscienie oryginalnie spasowane powinny mie¢ luz w
zamkach.

Przestrzegaé kierunku montazu pierscieni.

ES
7/

 / ;

Z&%&%%

s
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86187R

Ustawi¢ pierscienie.

72552R

KONTROLA WYSTAWANIA TULEI CYLINDROW

Silnik jest wyposazony w uszczelki o-ring podstawy (J)
tulei oraz uszczelek trzondw tulei (F).

Uszczelki zapewniaja jedynie szczelnos¢é
Tuleja cylindra opiera sie bezposrednio na bloku

cylindrow, wystawanie tulei (X) osiagane jest zgodnie
Zz wymiarami producenta.

X

X
e
~
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Kontrole wystawania (X) nalezy przeprowadzi¢ w
nastepujacy sposob:

— wiozy¢ tuleje bez uszczelek w blok cylindréw,
— zmierzy¢ wystawanie (X) przyrzagdami Mot. 251-01

oraz Mot. 252-01. Powinno si¢ zawiera¢ migedzy 0,07
i 0,13 mm.

16528R

Ustawic tuleje w nastepujacy sposob:

— wystawanie coraz mniejsze od cylindra nr 1 do
cylindra nr 4 (lub na odwrdt),

— roznica wystawania sgsiadujacych tulei nie wieksza
niz 0,04 mm (w granicach normy).

NOTA: czesci dostarczane w zestawie tuleja cylindra -
ttok sg znakowane. Oznaczy¢ czesci z kazdego
zestawu A do D aby zachowac¢ znaczenie.

Gdy pozadane wystawanie zostanie osiagniete, ztozy¢
zestawy A, B, C, D z tulejami, ttokami i osiami,
nastepnie odnalez¢ ich miejsce w bloku cylindrow.

NOTA: W przypadku niewtasciwego wystawania,
sprawdzi¢ wystawanie innego kompletu tulei: okaze
sie, czy odksztatcenie dotyczy bloku cylindrow czy
tulei.

MONTAZ TULEI CYLINDROW - TLOKOW -
KORBOWODOW

Nasmarowac ttoki.

Zamontowac zestaw korbowdd - ttok w tulei, uzywajac
do tego celu pierscienia (uwaga na kierunek: litera V

powinna by¢ skierowana do kota zamachowego).

Powierzchnie gtéwek korbowoddw powinny by¢
réwnolegte do ptaszczyzny gérnej tulei cylindrow.
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Przed montazem zestawu "tuleja cylindra-ttok-
korbowod" do bloku cylindréw, nie zapomnieé o
zalozeniu uszczelki o-ring i gornej uszczelki na
kazda tuleje(upewnic sie, czy uszczelka nie jest
odksztatcona).

Zamontowac zestawy "tuleja cylindra-tlok-
korbowéd" w bloku cylindrow, przestrzegajac
prawidtowego potozenia.

Powierzchnie tulei powinny by¢ réwnolegte.

Komora mieszania ttokow powinna by¢ skierowana do
watu posredniego.

Otwor olejowy korbowoddw powinien by¢ skierowany
w przeciwng strone niz wat posredni (w przypadku
korbowodow z otworem).

Zamontowac kotnierz dociskowy tulei cylindrow
Mot. 521-01 i dokreci¢ Sruby oraz nakretki mocujgce
momentem 5 daN.m.

Zatozy¢ korbowody na nasmarowane czopy watu
korbowego.
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Zatozy¢ dolne czesci korbowodow
z panewkami, przestrzegajac
prawidtowego montazu (miejsce i
kierunek).

Skreci¢ nowymi Srubami
korbowody momentem 6,5 daN.m.

Sprawdzi¢, czy catos¢ swobodnie sie obraca.
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KONTROLA WYSTAWANIA TLOKOW

Oczysci¢ denko tloka.

Obréci¢ wat korbowy o jeden obroét zgodnie z ruchem
wskazowek zegara aby ttok nr 1 znalazt sie mozliwie
blisko gérnego punktu martwego.

Umiesci¢ ptytke Mot. 252-01 na ttoku.

Umiesci¢ przyrzad Mot. 251-01 wyposazony w czujnik
zegarowy na ptytce dociskowej Mot. 252-01 (Czujnik
miernika powinien sie styka¢ z blokiem cylindrow) i
znalezé gorny punkt martwy ttoka (obracajac wat
korbowy zgodnie z ruchem wskazéwek zegara).

Bez naciskania na przyrzady ani na ttok, aby unikna¢
poruszenia podczas pomiaru, zmierzy¢ wystawanie
ttoka w potozeniu 1, nastepnie w potozeniu 2 i obliczyé
Srednig z obydwu pomiaréw.

Przykfad:
Wystawanie ttoka w potozeniu 1: 0,83 mm.

POLOZENIE 1

Mot. 251-01

I

_OC Mot. 252-01
Yo FIAA MY A Y

Przyktad:
Wystawanie ttoka w potozeniu 2 : 1,09 mm.

POLOZENIE 2

Mot. 251-01 B

"‘"%"ﬁ

‘.' 4?

TR

Mot, 252-01

(s
P
—

0 ETRRED

Obliczy¢ srednig wystawania ttoka:
(0,83 +1,09) : 2=0,96 mm

Analogiczny pomiar wykonaé dla pozostatych ttokéw,
przestrzegajgc tych samych warunkéw (odnalezienie
goérnego punktu martwego poprzez obrét watu

korbowego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, nie

dociskanie przyrzadéw Mot. 251-01 i Mot. 252-01 i
ttoka).

BRAC POD UWAGE TYLKO WARTOSC TLOKA,
KTORY WYSTAJE NAJBARDZIEJ

Dla wystawania:

— mniejszego niz 0,96 mm uzy¢ uszczelki glowicy o
grubosci 1,6 mm oznaczonej jako 1,6 lub majgcej
1 otwor,

— zawierajgcego sie miedzy 0,96 i 1,04 mm, uzyé
uszczelki gtowicy o grubosci 1,7 mm, bez znacznika
i bez otworu,

— wiekszego niz 1,04 mm, uzy¢ uszczelki glowicy o
grubosci 1,8 mm, oznaczonej jako 1,8 lub majgcej
2 otwory.

10-89



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA 1 0

Naprawa silnika

Kontrola i naprawa pompy oleju

Demontaz zaworu

Kontrola pompy oleju

Zmierzy¢ nastepujace luzy:

Luz A
mini. (w mm) 0,05
— maxi. (w mm) 0,12

‘

//@W .,,, mﬂ» .
=4

N

\\\\
\\
N\
80142R
Luz B
mini. (mm) 0,02
maxi. (mm) 0,10
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Montaz pompy oleju

Zamontowac o$ sterowania pompy oleju, spinka w
strone pompy oleju.

Sprawdzi¢ obecnosé dwadch tulei centrujgcych (A).

Zamontowac pompe oleju i dokreci¢ momentem
4 daN.m.
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Montaz watu posredniego Nasmarowac¢ i zamontowa¢ wat posredni, dokrecajac
Sruby kotnierza momentem 1 daN.m.
Zamontowac¢ pompe prézniowq.

W pompach APG, kofo (A) jest wcisniete sita.

16548R

W pompach BARMAG, koto (B) nie jest czescig
sktadowg pompy. Zamontowac wat posredni przed
montazem kota (B).

16524R1
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Montaz wspornika filtra oleju

Przy ponownym montazu wymieni¢ uszczelki o-ring
(G).

83334R

Montaz uszczelek watu posredniego

Wcisna¢ uszczelke az do momentu, w ktérym przyrzad
Mot. 1299 zetknie sie z podstawa.

Montaz uszczelek watu korbowego

— strona kota zamachowego silnika, Mot. 1297.

IMat 1297

— strona rozrzadu, Mot. 1298.

Jezeli uszczelka nosi $lad watu korbowego, konieczne
jest wstawienie pomiedzy uszczelke i przyrzad
podktadki grubosci 1,5 mm w celu odsuniecia.
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Montaz miski oleju

Miska z blachy

152Y model:

Na styku umiesci¢ gumowg uszczelke.

Miska z aluminium

Zatozy¢ gumowg uszczelke. Miska aluminiowa musi
bezwzglednie znajdowac sie w osi bloku cylindréw
(strona kota zamachowego), gdyz istnieje ryzyko jej
uszkodzenia podczas montazu silnika ze skrzynig
biegéw.

O

DI1051R

16580S

A 15% model
B 29 model

29" model:

Zatozy¢ tylko gumowg uszczelke.

Miske oleju nalezy zamontowa¢ z nowg uszczelka i
dokreci¢ momentem 1,4 do 1,7 daN.m.
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Obudowa z plytka usztywniajaca

Montaz

Starannie odttuscic blok cylindrow i ptytke
usztywniajgca (np. ptynem hamulcowym).

Zamontowac dwa drazki (T) plecione O 7 dtugosci
30 mm uprzednio wykonujac pitkg do metalu
wyZztobienie z jednej strony.

Kapna¢ kropelke RHODORSEAL 5661 na potgczenia
pokryw tozysk 1 i 5 z blokiem cylindrow. Chyba ze
witryskiwanie zostato wykonane z uszczelkami.

=
Td

-

Qe

(&)

Zamontowac os$ sterowania pompy oleju, pierscieniem
w strone pompy.
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Oznaczenie srub mocujgcych ptytke usztywniajaca do bloku cylindrow oraz miske oleju do ptytki.

NOTA: uszczelka podktadki jest montowana na sucho.

Cztery typy $rub sa oznaczone w nastepujacy sposéb:

: 17 Sruba (M7 x 100-50), moment dokrecania: 1,2 do 1,8 daN.m
: 21 sruba (M6x100-16), moment dokrecania: 0,7 do 1,1 daN.m
: 1 $ruba (M10x150-40), moment dokrecania: 3,2 do 4,8 daN.m

: 9 $ruba (M10x150-75), moment dokrecania: 3,2 do 4,8 daN.m
: $ruba nie uzywana

BDPO.

Zamontowac i dokreci¢ pokrywe pompy oleju (4 do 4,5 daN.m).
(Upewnic sie, czy prawidtowo zostata zamontowana o$ paskéw i kotfa).

Wyja¢ gwintowane prety centrujace, zatozy¢ sruby.
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Montaz kota zamachowego silnika

Natozy¢ Loctite AUTOFORM na ptaszczyzne docisku
kota zamachowego do watu korbowego.

Zamontowac koto zamachowe silnika.

Natozy¢ krople Loctite FRENETANCH na nowe
Sruby.

Zamontowac ogranicznik $ruby kota zamachowego
jezeli silnik jest wyposazony.

73834S

Zablokowac koto zamachowe za pomoca przyrzadu
Mot. 582 i dokreci¢ sruby momentem 6 do 6,5 daN.m.

16531R

Ztozy¢ ogranicznik, jezeli silnik jest w niego
wyposazony.

Zamontowac:

— sprzegto, dokrecajgc momentem 2 daN.m.,

— nawijacz pasa rozrzadu,

— pompe wody na bloku cylindréw, nastepnie przewdéd
doprowadzajgcy wode do niej. Pod pompe wody
nalezy umiesci¢ nowg uszczelke, catos¢ dokreci¢
momentem 1,3 daN.m .,

— koto zebate rozrzgdu watu korbowego,

— koto watu posredniego z przegubem, dokrecajac
momentem 5 daN.m za pomoca przyrzadu
Mot. 855,

— koto pasowe pompy wodnej, dokrecajgc momentem
2 daN.m.
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MONTAZ GORNEJ CZESCI SILNIKA

Ustawi¢ ttoki w potozeniu posrednim i zdjg¢ przyrzad
Mot. 521-01.

Zaktadanie uszczelki glowicy

Konieczne jest uzycie przyrzadu Mot. 720 wtozonego
w otwor (A) bloku cylindréw. Sprawdzi¢ obecnosé tulei

centrujacej (B).

Zatozy¢ uszczelke gtowicy.

Zatozy¢ gtowice, osadzi¢ jg na sworzniach.

Pokry¢ gwinty i by Srub mocujgcych olejem
silnikowym.

Wszystkie sruby gtowicy powinny by¢
systematycznie wymieniane po kazdorazowym
demontazu (podobnie jak sworznie). Sruby nalezy
posmarowac olejem silnikowym na gwintach i pod
tbami.

Sposob dokrecania gtowicy.
Przypomnienie: aby otrzymac¢ pozadany moment
dokrecenia Srub, odprowadzi¢ strzykawkag olej, ktory

znajduje sie w otworach srub mocujacych gtowice.

Sposéb dokrecania gtowicy jest opisany w rozdziale
"charakterystyki".
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Kontrola odlegtosci tlok-gtowica
Kontrola odlegtosci ttok-zawér

Za pomocg przyrzadu wykonanego we wtasnym zakresie (wczesniej
przyrzad Rou. 541) umieszczonego na mocowaniu podpory rampy dzwigni
zawordw, umiesci¢ czujnik zegarowy na trzonku zaworu. Umozliwi to pomiar
odlegtosci wysuwania sie otwartego zaworu.

_!
|

»
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~

' | |

124501 [\ _p6.2 ”‘@"‘,&' - |20
| A N
| sl ie 25,

A wielko$¢ podstawy: 20 x 4 x 163,5

B  wielkos¢ ramienia: 20 x 4 x 50

C dwa punkty spawalnicze

Konieczne jest przesuniecie ttoka w gérny punkt martwy.
Sprawdzi¢ poprzez nacisk na trzonek zaworu.

Wyjaé przeguby i sprezyne zaworu (uzy¢ przyrzad Mot. 382).

Postugujac sie czujnikiem zegarowym i przytrzymujac zawor docisniety do
ttoka, przesungg ttok w gérny punkt martwy.

Nastawi¢ czujnik zegarowy na zero, nastepnie wsung¢ zawér w gniazdo.
Pomiar jest warto$cig odlegtosci ttoka od zaworu.
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Wartos¢ odlegtosci ttok - gtowica

Od tej wartosci (ttok - zawor) nalezy odja¢ wartosé
skoku zaworu zmierzong wczesniej: wartosé ta
(bezpieczna odlegtos¢ ttok - gtowica) musi by¢
wieksza niz 0,6 mm.

Przyklad kompleksowego pomiaru, gtowica
wymontowana z silnika:

1) Wystawanie tloka (po kompletnym obrocie watu
zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara)

(Wartos¢ A):

— cylindernr 1, A=1,05 mm
— cylindernr 2, A=1,04 mm
— cylindernr 3, A=1,05 mm
— cylindernr4, A=1,07 mm

W tym przypadku nalezy bra¢ pod uwage jedynie
wartos¢ A = 1,07 mm cylindra 4.

Wartos¢ przekracza 1,04 mm, zatem nalezy uzy¢
uszczelki o grubosci 1,8 mm.

2) Skok zaworu (wartos¢ B)

Zawory wydechowe i ssgce 479° cylindra:

Ssanie: B =0,92 mm
Wydech: B =0,87 mm

(Skok zawiera sie wiec w granicy 0,80 i 1,15 mm).
W tym przypadku nalezy bra¢ pod uwage wartosé
B = 0,87 mm zaworu wydechowego, czyli
najmniejsza.

Glowica zamontowana w silniku (z uszczelka,
dokrecona odpowiednim momentem):

3) Odlegtosé zawor - ttok (wartosé C)

Na trzonku zaworu wydechowego 4 go cylindra
(przypomnienie: ttok w gérnym martwym punkcie):

C=1,57 mm
a wiec ODLEGLOSC TLOK/GLOWICA:
D=C-B=1,57-0,87=0,7 mm

(Wartos¢ jest wieksza niz 0,6 mm).

R
rOasTSse

Zamontowac:

— walek rozrzadu (16),

— rampe zaworow (17),

— rampe powrotu paliwa do zbiornika, wyposazong w
nowe miedziane uszczelki.
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Montaz uszczelki watka rozrzadu (strona rozrzadu) Zamontowac:

— koto watu rozrzadu dokrecajagc momentem 5 daN.m,

Zatozyc¢ uszczelke (18) na pierscien montazowy — tylny wspornik pompy wtrysku dokrecajac

Mot. 1300. Nasmarowac zewnetrzng strone uszczelki. momentem 2,5 daN.m (nie dokreca¢ srub

Zamontowac cato$¢ na watek rozrzadu (16). znajdujacych sie z przodu pompy, gdyz
uniemozliwi to pézniejsza regulacje pompy),

— rolke napinacza paska rozrzadu.

A: wartos$¢ zaktadania przyrzgdem Mot. 1300

B: wartos¢ zaktadania przyrzadem Mot. 1300, plus
podktadka (naprawa).

16

Jezeli uszczelka nosi $lady pracy watka, konieczne
jest zatozenie, pomiedzy przyrzad i uszczelke,
podktadki (dopasowanej do przyrzadu) o grubosci
1,5 mm w celu odsuniecia uszczelki.

dbr— . 16
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Zawor wydechowy, ktory nalezy

Regulacja zaworow

Ustawi¢ zawor wydechowy cylindra nr 1 w potozeniu
petnego otwarcia i ustawi¢ luz zaworu ssgcego
cylindra nr 3 oraz luz zaworu wydechowego cylindra
nr 4.

Podobng czynnos¢ wykonac dla wszystkich cylindrow,
przestrzegajac kolejnosci opisanej w ponizszej tabeli.
Do regulacji zawordw uzy¢ przyrzad Mot. 647.

Luz regulacyjny (w mm) na zimno:

Ssanie 0,20 +0,02
Wydech 0,25 +0,02

ustawié w pofozeniu peinego Zawor ssacy, ktor:y nalezy Zawoér wydechowy, Iftory nalezy
. regulowaé regulowaé
otwarcia
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
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Ustawienie rozrzadu

Sprawdzi¢ luz pomiedzy wspornikiem zablokowanej
rolki napinacza i sruba regulacyjna (A). Kotek 0,1 mm
powinien da¢ sie wsung¢ miedzy oba elementy;
nastepnie dokreci¢ nakretke kontrujgca.

=N
L]

U
)

\

@

-

Zatozy¢ blokade GMP Mot. 861 lub Mot. 1054.

Ustawi¢ znaczniki kota watka rozrzadu i pompy
wtrysku naprzeciw znacznikéw wykonanych podczas
demontazu (znaczniki wykonane na pokrywie gtowicy i
na pompie wtrysku).

SN
Mot. 861 "
Mot. 1054 |

7
@
s

Informacja:
— $rednica otworéw wyréwnawczych wynosi 12 mm,
— $rednica blokady GMP wynosi 8 mm.
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NOTA: przed montazem paska rozrzadu, zatozy¢ pasek sprezarki
klimatyzacji (jezeli pojazd wyposazony).

Zatozy¢ pasek rozrzadu, zaczynajgac od watu korbowego do watu
posredniego.

Wyréwnac znaczniki paska klinowego rozrzadu ze znacznikami két oraz kota
watu korbowego.

e =I =

Sprawdzi¢ nacigg paska rozrzgdu miedzy kotami watka rozrzadu, pompy
wtrysku, watu posredniego i watu korbowego, tak aby pasek nie
"przeskoczyt" podczas nacigganiem go rolkg napinacza.

10-104



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA
Naprawa silnika

10

Wyjac¢ blokade GMP Mot. 861 lub Mot. 1054 i zatozy¢
korek.

i}

/

N

PAS
Py

5]

A5
jie

f

Silnik wyposazony w automatyczny napinacz
paska rozrzadu

Odkreci¢ mocowania rolki napinacza o pét obrotu:
dzieki sprezynie, rolka sie ustawi automatycznie.
Nalezy jg docisng¢ do paska i zablokowaé
mocowania.

16536S

Wykonac cztery obroty watem korbowym, nastepnie
ustawi¢ rozrzad w punkcie regulaciji.

Ponownie poluzowaé mocowania rolki napinacza o pét
obrotu, ta ustawi sie dzieki sprezynie: zablokowac
mocowania.

Wykonac¢ kontrole naciggu paska.
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UWAGA:

:

Sposob uzycia przyrzadu Mot. 1505

Podtaczy¢ przyrzad do kontaktu i zblizy¢ gtowice
odczytujaca (A) do paska, na ktorym nalezy wykonaé
pomiar.

Gtowice odczytujaca ustawi¢ w odlegtosci (X)
zawierajgcej sie miedzy 5 a 10 mm od paska.

Pomiar mozna wykonac¢ z dowolnej strony paska (1)
lub (2), zaleznie od fatwosci dostepu.

Uzywac¢ mozna obu czujnikéw (a) lub (b), pod
warunkiem, ze czujnik stuzacy jako odniesienie bedzie
sie znajdowat poza polem pomiaru.

el N N Nl N NN NS NN
T a o — i — i iy i | s—

16165R

16164R
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Obydwa czujniki nie powinny by¢ ustawione naprzeciw Pomiaru nalezy dokonac¢ poprzez naciskanie paska
paska podczas pomiaru. palcem.

Wykonany pomiar jest potwierdzony sygnatem
dzwiekowym.

16168S 16166S

16169S 16167S
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SPOSOB NAPINANIA
Silniki 852 - J8S (bez wstepnego naciagu)

Nalezy bezwzglednie przestrzegac ponizszych zaleceh w celu prawidtowej

regulacji paska:

— zimny silnik (temperatura otoczenia),

— zatozy¢ nowy pasek, rozrzad ustawiony w potozeniu regulacji (gérny punkt
martwy),

— przytozy¢ rolke napinacza do paska postugujac sie przyrzadem Mot. 1384 i
naciggna¢ pasek do wtasciwego potozenia przyrzgdem Mot. 1505.

NACIAG
. NACIAG
TYP SILNIKA MONTAZOWY W MONTAZOWY W
JEDNOSTKACH
SEEM HERTZACH

J8S (wszystkie typy)
852 (wszystkie typy) 45 84+5
oprécz J8S 760

J8S 760 50 104+ 4
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— zablokowa¢ napinacz,

— wykona¢ cztery obroty watem korbowym i ustawi¢ ponownie rozrzad w
potozeniu regulacyjnym,

— ustawi¢ gtowice odczytujaca przyrzadu Mot. 1505 i wykona¢ pomiar,
sprawdzi¢ czy miesci sie w granicach montazowych. Jezeli nie, ponownie
ustawic przyrzgdem regulacyjnym napinacz,

— dokreci¢ nakretke rolki napinacza momentem 2,25 do 2,75 daN.m.

NOTA: powyzsza procedura odnosi sie tylko do silnikéw wyposazonych
w napinacz dynamiczny. Dla napinaczy sprezynowych wykonuje sie
jedynie kontrole napiecia montazowego po zamontowaniu napinacza.
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Regulacja pompy wtrysku

Wykrecic tylny korek pompy wtryskowej i zamontowaé
wspornik czujnika zegarowego Mot. 856, nastepnie
dokreci¢ czujnik wyposazony w koncowke.

| 2 S

‘] 16541Ry

Obrécic silnik i ustawi¢ czujnik zegarowy na dolny
martwy punkt ttoka pompy wtryskowej (sprawdzic,
czy blokada czujnika daje sie swobodnie obraca¢ w
korpusie pompy).

UstawiC rozrzad silnika na punkt regulacyjny
(zablokowaé silnik przyrzadem Mot. 861 lub
Mot. 1054).
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Odczyta¢ na czujniku skok ttoka, ktéry powinien wynosi¢:

Regulacja gérnego punktu martwego

MARKA TYP (blokada na wale korbowym)

Skok ttoka (mm) Skok blokady (mm)

VE.. R452
BOSCH VE.. R452-1 0,75 -
VE.. R452-2

BOSCH VE.. R158 0,70 -

znacznik "x" od strony
pompy

ROTO DIESEL DPC R 8443 B403C -

VE.. R449
BOSCH VE.. R449-1 0.75 ]

VE.. R153
VE.. R153-1
BOSCH VE.. R345 0,70 )

VE.. R345-1

VE.. R423
VE.. R423-1
BOSCH VE.. R423-2 0.75 )

VE.. R423-3

VE.. R309

VE.. R309-1
BOSCH VE.. R309-2 0,75 -
VE.. R309-3
VE.. R309-4

VE.. R153
BOSCH VE.. R153-1 0,70 -
VE.. R153-2

BOSCH VE.. R69 0,70 -
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Regulacja gérnego punktu martwego
MARKA TYP (blokada na wale korbowym)
Skok ttoka (mm) Skok blokady (mm)
VE.. R484
BOSCH VE.. R484-1 0.75 ]
DPC R8443 B142B ik "x"
ROTO DIESEL ) znacznik "x" od strony
DPC R8443 B143B pompy
DPC R8443 A400 A
do A409 A (A)
DPC R8443 A401 B
do A409 B (A) 1,80 (A)
ROTO DIESEL - znacznik "x" od strony
DPC R8443 B402 B pompy (B)
do B409 B (B)
DPC R8443 B403 C
do B409 C (B)

Jezeli tak nie jest, skorygowac ustawienie.

WAZNE: przestrzegaé kolejnosci nastepujacych czynno$ci.

Wyjac¢ blokade gérnego punktu martwego Mot. 861 lub Mot. 1054.

Obrdci¢ pompe wirysku, az do uzyskania zadanej wartosci regulacyjnej (tabela ponizej).
Dokreci¢ sruby regulacyjne pompy wtrysku.

Wykonac¢ dwa obroty silnika i zablokowa¢ silnik.

Sprawdzi¢ ponownie odpowiednig wartos¢ regulacji.

Zamontowac¢ przyrzad do unieruchamiania kota Mot. 854 lub Mot. 799-01, nastepnie dokreci¢ srube kota pasowego
pompy wtrysku momentem 5 daN.m.

Wyjac¢ blokade Mot. 861 lub Mot. 1054.

Wykona¢ ponownie dwa obroty silnikiem i ponownie sprawdzi¢ ustawienie statyczne pompy.

10-112



JEDNOSTKA NAPEDOWA | DOL SILNIKA
Naprawa silnika

10

Zamontowac:
— obudowe rozrzadu,

WS ,'::-\._Q\‘\ e
: *7;§%\“!J
SER.

— przewody wysokiego cisnienia pompy wtrysku przyrzgdem Mot. 1383,

— kolektory ssace i wydechowe dokrecajac nakretki momentem 2,8 daN.m,

— uchwyt podnoszenia od strony kota zamachowego silnika oraz wspornik
przewodu paliwa,

— wspornik wielofunkcyjny dokrecajac nakretki momentem 4,3 daN.m,

— alternator,

— sprezarke klimatyzacji (jezeli pojazd wyposazony),

— pompe wspomagania ukfadu kierowniczego,

— koto pasowe watu korbowego dokrecajac nowg nakretke momentem
2 daN.m, nastepnie wykonaé dokrecenie katowe 115 st. +15 st.
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ZALECENIA DOTYCZACE MONTAZU PASKOW AKCESORIOW

PASEK O PRZEKROJU TRAPEZOWYM

Procedura naciggu nowego paska klinowego

Zimny silnik, temperatura otoczenia.

Zatozy¢ nowy pasek.

Docisng¢ rolke napinacz do paska i naciggna¢ az do osiggniecia prawidtowego naciggu montazowego.
Zablokowac napinacz.

Wykonac trzy obroty watem korbowym.

Ustawi¢ czytnik przyrzadu Mot. 1505 i wykona¢ pomiar, sprawdzi¢ czy zawiera sie w granicach tolerancji
naciggu. W przeciwnym wypadku, przystapi¢ do ponownej regulaciji..

Procedura naciagu uzywanego paska klinowego

Zimny silnik, temperatura otoczenia.

Zatozy¢ pasek.

Docisng¢ rolke napinacza do paska i naciaggna¢ az do uzyskania 80 % wartosci prawidlowego naciggu..
Zablokowac napinacz.

Wykonac¢ trzy obroty watem korbowym.

Ustawi¢ czytnik przyrzadu Mot. 1505 i wykona¢ pomiar, sprawdzi¢ czy warto$¢ miesci sie w granicach tolerancji
80 % wartosci naprezenia montazowego. W przeciwnym wypadku przystapi¢ do ponownej regulacji.

NOTA: wymiana paska o przekroju trapezowym dokonuje sie na podstawie stanu ogéinego lub zbyt gtosnej
pracy.

PASEK ROWKOWANY

Procedura naciagu paska klinowego

Zimny silnik, temperatura otoczenia.

Zatozy¢ nowy pasek.

Docisng¢ rolke napinacza do paska az do otrzymania prawidtowej wartosci naciggu.

Zablokowac¢ napinacz.

Wykonac trzy obroty watem korbowym.

Ustawi¢ czytnik przyrzadu Mot. 1505 i wykona¢ pomiar, sprawdzi¢ czy miesci sie w granicach tolerancji naciagu
montazowego. W przeciwnym wypadku przystapi¢ do ponownej regulacji.

NOTA: NIE ZAKLADAC UZYWANEGO PASKA: WYMIENIC W KAZDYM PRZYPADKU NA NOWY.
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TYP
SILNIKA

ZASTOSOWANIE
PASKA

NACIAG
MONTAZOWY
JEDNOSTKI
SEEM

NACIAG MINIMALNY
PRACY JEDNOSTKI
SEEM

NACIAG
MONTAZOWY
HERTZ

SCHEMAT

J8S - 852

Alternator
Pompa wody
(trapezowy)

106 + 4

68

158 £ 5

J8s

Wspomaganie
kierownicy (trapezowy)

101 +4

74

222+7

J8Ss

Klimatyzacja
(rowkowany z
czterema zebami)

85+5

60

88+4

J8S 760

Alternator
Pompa wody
(rowkowany z

czterema zebami)

58

164 £5

J8S 760

Wspomaganie
kierownicy
(rowkowany z
czterema zebami)

50

234 £10

J8S 760

Alternator
Pompa wody
Klimatyzacja
(rowkowany z

szescioma zebami)

123+ 9

76

164 £ 5
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on

Wat korbowy

Alternator

Pompa wspomagania kierownicy
Sprezarka klimatyzaciji

Pompa wody

Koto naciggajace

Punkt kontroli naciggu

| Mmoo >

Zamontowac¢ wigzke przewodow elektrycznych silnika.
Zdja¢ silnik ze wspornika DESVIL.

Zamontowac:

— metalowa rure pochtaniania oparéw oleju w dole
silnika,

— sprezarke.

10-117




	Spis tresci
	10-JEDNOSTKA NAPEDOWA I DÓŁ SILNIKA
	Przedmowa
	Rysunek pogladowy
	Identyfikacja silnika
	Momenty dokrecania (w daN.m)
	Schemat układu smarowania
	Dane techniczne
	Wymiana na podzespół regenerowany
	Niezbedne narzedzia specjalistyczne
	Niezbedne wyposazenie
	Rysunek głowicy w rozłozeniu
	Naprawa silnika


