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CEMISCHAUFBERETTUNG

. Allgemeines
CHARAKTERISTIKEN UND EINSTELLWERTE
Fahr- Motor 2 - s
éeu — Cetriebe Einspritz-| Ziindan-
3 Tvp | Kenn-| Bohrung| Hub Hubraum | §jch- ‘ anlage lage
YP | zahl | (mm) (mm) | (cm®) |tung _
Multi-Ein- Vollelek-
: ~ |spritzung | tronisch
L4sL | J7R | 756 88 82 1995 g [>Malt- pendix + |mit Klopf-
getriebe |Leerlauf- {sensor
regulierg. 2
Instandsetzung des Motors: s. MR MOT.J (E)
Motor Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Leerlauf (1/min)| CO-Anteil Besonderheiten Oktanzahl
800* * 40 0,5% maxi Eurosuper
J7R756 (nicht einstell-| (nicht einstell- s 95 mini
‘ bar) “bar) bleifrei

* Bei einer Motortemperatur zwischen 80 und 100°C.

Art der Kraftstoffversorgung

Multi-Einspritzung mit geregeltem Drei-
wege-Katalysator

Kraftstoffpumpe: am rechten hinteren
Langstrdger angebracht

‘|Bedingung: Druck = 3 bar

Fordermenge: 130 L/Std.

Spannung = 12 Volt

Kraftstoffilter: oberhalb der Kraftstoff-
pumpe angebracht.

Austausch: alle 50 000 km

Kraftstoff-Druckregler

Druck:
- bei Unterdrucle =107 2,5 hag £:0,15
- bei Unterdruck = 500 mbar: 2,0 bar £ 0,15

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktionsweise nur mit Steuergerat:
Spannung: 12 Volt
Widerstand: 2,5 Ohm * 0,5

Drosselklappengehduse

SOLEX: Einfachgehduse, @ 50 mm
Kennzahl: 960

Leerlaufregulierventil

Hitachi: Spannung: 12 Volt

Lastpotentiometer*

Az Leerlaufis Wert dR.25 = 510
B: Teillast: Wert XR 25 = 20-1390
C: Vol lasts Wert AR5 =030 L

(!5*5. Besonderheiten Kapitel 17 "Kontrollen - Einstellungen"




GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

CHARAKTERISTIKEN UND

EINSTELLWERTE (Fortsetzung)

Steuergeridt Renix-Nr. HONOI:gatIO“S' RNUR-Nr-. Dt:EE?se-
3?“%x_°dgr Ben- A S 101711101 77 00748 181 77 00 748 182 60.3
Aty ﬁﬂtég;gf' 8 $101711102 77 00 853 732 77 00 850 676 64.3
BEihT ; C S101711104 7700 748 181 7700 854 377 67.3

A: Allradantrieb
B: Allradantrieb Japan
C: 4x2-Antrieb

Zindkerzen

Eyquem 755 LJSP
Elektrodenabstand: 0,60 mm + 0,05

.

Abgas-Turbolader

Statischer Druck

GARRETT Typ T3 mit Druckbegrenzungsventil

520 mbar * 30 bei einem Gestdngeweg von

0,38 mm + 0,02 ’

Ladedruck (bei voller Belastung bei Pro-
befahrt)

NOTA: der maximale Druck wird durch ein
Elektroventil, das durch das Steuergerdt
der Einspritzanlage gesteuert wird, re-
guliert.

Druck im Krimmer (gemessen mit XR25):
900 mbar * 50 zwischen 2500 und 4000/min
(1900 mbar * 50 Saugrohrdruck)

800 mbar * 50 bei maxim. Geschwindigkeit

(1800 mbar * 50 Saugrohrdruck)

Uberdruckschalter des Motors Ansprechzeit:
1300 bis 1480 mbar
Umleitventil Of fnungsdruck:

200 mbar * 20

Lambda-Sonde

Marke: BOSCH
Bei 800°C:
fettes Gemisch: 625-1100 mV

mageres Gemisch: 0-150 mV

Katalysator

<:> c12.

Adsorptionssystem fur Kraftstoffdampfe

Aktivkohlefilter: CAN 05

Fihler fiir Ansauglufttemperatur

Bendix; Typ NIC

Filhler fir Kihlflissigkeitstemperatur

Bendix; Typ NTC

12-2
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GEMISCHAUFBEREITUNG

‘ Allgemeines

STEUERGERAT DER EINSPRITZANLAGE SO-
WIE EIN- UND AUSGANGSSIGNALE

DEhoke i o Motordrehzahl
saugkrimmer
Y /
Ansauglufttemperatur - Batteriespannung
Kiihlfliissigkeitstem- Seucrocrat
0 peratur > fir Einspritz- < Information Anlasser
und Ziindanlage
Information Lambda- 5 ‘ 5 Information Lastpo-
Sonde tentiometer
. ot = Information Fahrge-
lomrseien . schwindigkeit
Y
Q Kraftstoff- Ladedruck- : Eilisprdts Leerla.auf— Volle:lek-
regler - regulie- tronische
pumpe ventile =
rung Ziindanlage

e

o

B epm———— e

T P TS




GEMISCHAUFBEREITUNG :

Allgemeines

Schema der einzelnen Leitungen

91575-3

Erkldrung:

1.
2.
¥
4.
5.
6.
i

8-.

9.
10.
11.
12.
13.
14,
15.

16.

Drosselklappengehduse

Fiihler fiir Saugrohrdruck
Einspritzrampe
Leerlaufregulierventil
Kraftstoffdruckregler

Luftfilter

Thermostatgehause

Fihler fir Kihlflissigkeitstemperatur
Thermokontakt /Warmefihler
Umleitventil Abgas-Turbolader
Fihler fir Ansauglufttemperatur
Klopfsensor

Rickschlagventil

Gerduschdampfer
Elektro-Steuerventil des Ladedruck-
kreises

Sicherheits-Druckschalter

= > >
R

= =~
= >c'=um:u >
88 89 40 o0 e o

: Kalibrierung, @ 1,5 mm

Kalibrierung, @ 2,2 mm
Kalibrierung, § 6 mm

Kraftstoffzufuhr
Kraftstoffrickleitung zum Tank
Ring, rosa Markierung

Ring, blaue Markierung

Entliftung Q
Verbindung Entliiftung Kraftstofftan




CGEMISCHAUFBEREITUNG
Ladeluftkihler

-~ LADELUFTKUHLER UNTER LUFTFILTER LADELUFTKUHLER AN DER VORDERFRONT

Zum Ausbau des Ladeluftkiihlers das

pushag Frontgrill und den Quertriger ausbauen.

Das Luftfilter mit Halterung ausbauen.

Die beiden Luftleitungen abziehen.

Den Gurt losen.

. Den Ladeluftkiihler aus seinem Sitz
herausnehmen.

Beim Einbau die Befestigungsschellen . \
der Leitungen korrekt anziehen.




- GEMISCHAUFBEREITUNG
Drosselklappengehduse

AUSBAU

Ausbauen:

- die Gasbetatigung (1)

- den Stecker fir Ansauglufttemperatur
(2) :

- die Ansaugluftleitungen (3)

- den mit 3 Schrauben befestigten
Ansaugstutzen (&)

- das Drosselklappengehduse selbst
(5)

- den Fihler fir Ansauglufttemperatur

(6)

EINBAU

-Die neuen Dichtungen anbringen und
sich vergewissern, daBl die Leitungen
korrekt befestigt sind. '




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

~ AUSBAU
Losen und der Reihe nach ausbauen:

_ das Luftfilter (1) mit Schlauch
- die Halterung (2) des Filters
- den Hitzeschutz (3)

91519

Die Klemmen Mot.435-01 auf die Versor-
gungsschlduche (&) und (5) des Kiihlers
aufsetzen und die Schlduche losen.

Die 0lzufuhr- (6) und -riicklaufleitung
(7) 16sen und die Stiitze (8) ausbauen.

Die Mutter und den Bolzen (9) sowie
die Muttern (10) und (11) ausbauen
und den Ausgangskrimmer (12) freilegen.

- die Lufteintritts- und -austritts-

schlduche des Abgas-Turboladers

Die Muttern (13) des Abgas-Turboladers
mit Hilfe eines wie auf der Abbildung
ersichtlich abgednderten Kombischliissels
FACOM Nr. 40 (siehe Pfeil) abschrauhen.




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

AUSBAU

Die Auflageflédchen der Dichtung von
Auspuffkrimmer und Abgas-Turbolader
sorgfdltig reinigen und einen neuen
Dichtring einbauen.

Die selbstsichernden Muttern an der
Verbindung Turbolader /Auspuffkriimmer
durch neue geeignete Muttern ersetzen
(siehe Ersatzteilkatalog).

Die Dichtungen an der 0lzu- und -riick-
fuhrleitung erneuern und die Riickfuhr-
leitung befestigen.

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm)

Motorol durch die Eingangsoffnung in
den Abgas-Turbolader einfiillen.

Die Olleitung ansetzen, aber nicht
festziehen.

Den Dreifachstecker am Ziindleistungsmodul
abziehen und den Motor mit dem Anlasser
drehen lassen, bis das 0l am Anschluf
austritt. 2

Den AnschluB der Olzufuhr festziehen. Den
Dreifach-Stecker wieder anschlieBen und
den Motor im Leerlauf drehen lassen, da-
mit sich der Oldruck weiter aufbaut.

NOTA: Den Motor niemals ohne angeschlos-
senes Luftansaugsystem laufen lassen.

ELEKTROVENTIL FUR DIE REGULIERUNG DES
LADEDRUCKES

Ausbau

Den Deckel der Luftfilterhalterung
abnehmen.

Den Stecker und die Schliuche abziehen
und das Ventil mit Halterung abnehmen.

Einbau

Die Anschliisse der Schlduche beachten.

1. Ausgang Luftfilter (Kalibrierung,
@ 3,1 mm)

2. Ausgang Frischluftkiihler (Kalibrie-
rung, @ 2,3 mm)

3. Ausgang Druckregler

12-8




GEMISCHAUFBERETITUNG
Abgas-Turbolader

. KONTROLLEN - EINSTELLUNGEN Ist der Druck auBerhalb der Teleranz, i
muB die gesamte Reglerkapsel mit Gestdnge 3
(bei gequetschter Gestdangeverbindung) !
ausgewechselt bzw. bei durch einen Lack-

Kontrolle, Einstellung oder Austausch
des Ladedruckreglers konnen am Fahrzeug
b?l elngebautem.Abgas—Turb?lader girghges tupfer versiegelter Gestdngeverbindung

fihrt werden; hierzu den Hitzeschutz und A e

das Luftfilter mit Halterung ausbauen. ges v = : P

VERWENDUNG DES WERKZEUGES MOT.1014

Dieses Werkzeug besteht aus einem ein-
stellbaren Druckminderventil (1), einem
Kontrollmanometer (2) mit einer Skala
von 0 bis 1,6 bar sowie einer Justier-
schraube (3) "0"-Stellung und einer Ent-
liifterschraube (&).

LADEDRUCK DES MOTORS

Die Kontrolle des Ladedrucks (dynamisch)
erfolgt mittels Priifkoffer XR 25 (s.
Konformitdtskontrolle der Einspritzan-
lage).

KONTROLL - UND EINSTELLWERTE

£ ANWENDUNGSPRINZIP
KONTROLL- | EINSTELL- GESTANGE - N IN
‘ WERT WERT WEG
490-550 mbar | 520-550 mbar| 0,36-0,40 mm

KONTROLLE DES LADEDRUCKS

Den Hitzeschutz und das Luftfilter mit
Halterung ausbauen.

Den Schlauch, der mit der Ladedruckre-
glerkapsel verbunden ist, abziehen und
das Werkzeug Mot.1014 anschlieBen.

Eine MeBuhr am Betdtigungsgestinge (3)
ansetzen, und die Skala auf "0" stellen.

Den Druck progressiv erhohen, bis das
Betdtigungsgestdnge sich um 0,38 + 0,02 mm
verschiebt; den Druck auf dem Manometer
ablesen.

Vor Beginn der Kontrollarbeiten das
Manometer auf "0" (Schraube 3) stellen,
die Schraube (1) sowie die Entliifter-
schraube (4) komplett 1osen und den Ver-
sorgungsschlauch (A) an einer Druckluft-
quelle anschlieBen. :

Den Schlauch (B) an den AnschluB -des
zu kontrollierenden Ladedruckreglers
anschieflen, und die Entliifterschraube (&)
festziehen. '

Dann die Schraube (1) des Druckminderven-
tils langsam beidrehen, bis der ge-
winschte Druck bzw. der vorgeschriebene

Gestdngeweg erreicht ist (ein leichtes
( ) Losen der Schraube (1) stabilisiert
den Druck).




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

EINSTELLEN DES LADEDRUCKS

NOTA: Die Regler, deren Gewindestiick
durch Kornerpunkte gesichert ist, sind
nicht einstellbar.

‘Das Werkzeug Mot.1014 am AnschluB3 (7)
anschlieflen und einen Druck erzeugen,
der dem auf der Tabelle genannten Ein-
stellwert entspricht (siehe Tabelle).

ACHTUNG

Uberpriifen, ob zwischen Manometer und
Ladedruckreglerkapsel keinerlei Undich-
tigkeit besteht.

Das Abgasventil mittels Betdtigungshe-
bel (8) geschlossen halten.

Die Lange des Gestdnges (3) unter diesen
Bedingungen so ausrichten, daR die
Bohrung mit dem Zapfen des Betdtigungs-
hebels (8) ilibereinstimmt; ist dies der
Fall, das Gestange auf den Zapfen auf-
stecken.

Den Druck am Anschluf (7) auf "O" brin-
gen.

Eine MeBuhr am Betdtigungsgestange an-
setzen und die Skala der MeRBuhr auf
oM ‘stellen:

Den Druck progressiv erhohen, bis sich
das Betdtigungsgestange um 0,38 £ 0,02 mm
verschiebt; der auf dem Manometer
abgelesene Druck muB3 dem auf der Tabelle
angegebenen Einstellwert entsprechen.

Liegt der Druck auBerhalb der Toleranz-
werte, die Ldange des Gestdnges (3)
verandern (kiirzen, um den Druck zu
erhohen bzw. verlangern, um ihn zu
verringern), bis der vorgegebene Ein-
stelldruck erreicht ist.

Die Kontermutter (6) mit dem Gestidnge (3)
in Kontakt bringen und mit 0,6-0,7 daNm
festzichen,

Einen Lacktupfer auf das Gewindestiick
~ (Bereich T) geben.

Tube mit hitzebestandigem Lack, ET-Nr.
77 01 407 679.

ACHTUNG:
Keinen Lack auf die glatte Fldche des
Betatigungsgestanges aufbringen.

AUSTAUSCH DER LADEDRUCKREGLERKAPSEL

Um leichter an die Ladedruckreglerkapsel
zu gelangen, kann der Ausbau des An-
schlusses fiir Kihlflissigkeitszufuhr
des Abgas-Turbcladers notwendig sein.

Den mit der Ladedruckreglerkapsel (1)

verbundenen Schlauch abziehen.

Den Sicherungsclips (2) entfernen,
und das Gestdnge (3) losen.

Die Befestigungsschrauben (4) entfernen,
und die Ladedruckreglerkapsel ausbauen.

Die neue Ladéddruckreglerkapsel anbringen
und mit neuen Schrauben befestigen (An-
zugsdrehmoment 1,65-1,85 daNm).

Auf das Gestange die Kontermutter (6)
und die Gewindehiilse (3) schrauben.

12-10




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

SICHERHE ITS-UBERDRUCKSCHAL TER

Den Schalter ausbauen.

Thn am Werkzeug Mot.1014 anschliefen.
Ein Ohmmeter anschlieflen.

é : Einen ansteigenden Druck erzeugen:

bei Druck < 1,3 bar
Widerstand = 0 Ohm

bei Druck = 1,3 - 1,48 bar
Widerstand = unendlich

Den Druck abfallen lassen (Hinweis):

bei Druck = e¢a. 1,1 bar
Widerstand = 0 Ohm

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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GEMISCHAUFBERETTUNG

Elektro-Regulierventil fiur Ladedruck

FUNKTIONSWEISE DES ELEKTROVENTILS

Das Steuergerdt reguliert den maximalen Ladedruck iiber ein Elektroventil, das mit
einer Frequenz von 12 Hz arbeitet. Dadurch verbindet das Elektroventil den Druck-

regler (waste gate) wechselweise mit:

- dem Ladedruck am Ausgang des Turboladers
- dem Druck der Ansaugluft zum Luftfilter

Das Steuergerdt hat den maximalen Ladedruck gespeichert uﬁd vergleicht ihn mit dem
vom Druckregler ibermittelten Druckwert.

Das Steuergerdt nimmt - in Abhdngigkeit der Motordrehzahl, der Lastverhiltnisse,
und des Drucks - eine positive oder negative Korrektur vor. Diese kann am Priifkoffer
XR 25 abgelesen werden (Eingabe #20 Idealwert des Ladedrucks).

AUSWERTUNG DER KORREKTURWERTE (#20)
(Erfasste Werte bei abgestelltem Motor - Ziindung eingeschaltet)

- Der Abgas-Turbolader gibt den maximalen Ladedruck ab; letzterer wird jedoch durch
das Steuergerat auf den maximal zuldssigen Wert begrenzt. Die Korrektur erfolgt
in diesem Fall nach unten (0-17 ms).

- Der vom Abgas-Turbolader erzeugte Ladedruck ist nicht maximal. Das Steuergerit
nimmt die Korrektur zur Erreichung des maximal zulassigen Druckes nach oben vor
(20,2-30,8 ms). :

NOTA: : : :
Jedes neue Steuergerdt, das noch nicht benutzt wurde oder in dem noch nichts gespei-
chert ist, zeigt den Mittelwert von 20,2 ms an.

12-12




GEMISCHAUFBEREITUNG

Elektro-Requlierventil fiir Ladedruck =

Beispiel: bei einem Fahrzeug, das nicht genug Leistung erbringt
Motor abgestellt - Zindung eingeschaltet (#20 = 30,8 ms)

Wenn der Ladedruck unzureichend ist, zeigt der Wert eine maximale positive Korrektur
durch das Steuergerdt an. In diesem Fall miissen die Einstellung des Reglers, die
Dichtigkeit des Systems und der Zustand des Abgas-Turboladers iiberpriift werden.

ACHTUNG: :

Der Wert kann wihrend einer Probefahrt am Priifkoffer XR25 abgelesen oder gespeichert
werden. Da die Korrektur in Abhangigkeit von der Motordrehzahl variiert, miissen

die Ergebnisse ausgewertet werden (siehe Tabelle).

Drehzahl Drehzahl g?tgr abg?stellt,
2500/min < 5600/min MCang S tnuc
< i schaltet
negative Korrektur 0 : 0 0
mittlere Anfangs- e ey 20.2
korrektur
maximale Korrektur cal 7 cd. 22 30,8

1. Ausgang Luftfilter (Kalibrierung,
@ 3,1 mm)

2. Ausgang Frischluftkiihler (Kalibrierung,
® 2,3 mm)

3. Ausgang Druckregler




- KRAFTSTOFFVERSORGUNG
Kraftstoffpumpe

Kraftstoffpumpe und -filter

Die Kraftstoffpumpe befindet sich

auf einer Halteplatte an der Seite
des Kraftstoffilters vor dem hinteren
Quertrdger. E

1. Kraftstoffilter
2. Kraftstoffpumpe
3. Druckdampfer

Hinweis:
Die Einheit wird durch eine Kunst-
stoffabdeckung geschiitzt.

‘I’—



KRAFTSTO

Kraftstoffpumpe

FEVERSORGUNG

KONTROLLE DES KRAFTSTOFFDRUCKES

KONTROLLE DER KRAF TSTOF FPUMPEN-FORDER-
MENGE

Den Riicklaufschlauch vom Druckregler

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

zum Tank abziehen und in ein MeBglas
von 2000 ml leiten.

Mot.843 Manometer 0-6 bar (aus Prif-

koffer Einspritzanlage K)

Mot.904 AnschluBstiick fir Druckmes-

sung

Die Kraftstoffpumpe einschalten; hierzu
die Anschliisse 3 und 5 am Stecker des
Pumpenrelais 493 miteinander verbinden
(groBen Kabel-@ verwenden); das Steuer-
gerat ist dabei abzuklemmen.

Die Versorgungsleitung an der Stirnwand
losen und das mit einem Manometer von
0-6 bar (Mot.843) versehene Anschluf3-
stick Mot.9204 anbringen.

Mindest-Fordermenge: 125 1/Std.
d. h. mehr als 1 Liter in 30 Sekunden.

Den Motor starten.

Den Druck kontrollieren und den Wert
notieren: J7R 756 = 2,5 bar * 0,2.

Einen Unterdruck von 500 mbar auf

den Druckregler ausiiben: der Druck
muf3 um den auf dem Unterdruckmanometer
angezeigten Wert abfallen.

ACHTUNG v
Ist die Fordermenge zu gering, muB

die Stromversorgung der Pumpe kontrol-

liert werden (der Leistungsverlust

betrdagt ca. 10% bei einem Abfall von

I Veolt].

Beispiel: Spannung 10 Volt - Druck
3 bar - Fordermenge 95 1/Std.

KONTROLLE DES PUMPENDRUCKS

Die Ricklaufleitung zum Tank widhrend
einiger Sekunden zusammendriicken; der
Druck muB 5 bar ibersteigen.

Anderenfalls die Stromversorgung, die
Kraftstoffpumpe und das Kraftstoffilter
uberpriifen.

A IR
i 2

13-2




SCHADSTOFFMINDERUNG
Motorbeliiftung

SCHEMA DES SYSTEMS

w7

4
57 g

94189

1. Einheit starre Leitungen

2. Rickschlagventil

3. Kalibrierung, ¢ 2,2 mm

4. Kalibrierung, ® 6 mm, gelb

5. Venturi-Rohr zur Motorbeliftung

KONTROLLE

Um eine einwandfreie Funktionsweise
des Motors und besonders des Kraft-
stoffversorgungs- und des Schadstoff-
minderungssystems zu gewdahrleisten,
mufl das Motorbeliftungssystem sauber
und in gutem Zustand sein.

Priifen, ob Kalibrierungen vorhanden
und konform sind.

Die Rickschlagventil dient dazu,
einen Uberdruck im Motorblock wahrend
der Ladedruckphase zu verhindern.




SCHADSTOFFMINDERUNG
Motorbeliif tung

MONTAGEPRINZIP

s Eofithil Eer

2. Leitung fir Oldampfe

3. Venturi-Rohr fir Kraftstoffdampfe ”
4. Aktivkohlefilter

BESONDERHEITEN

MA ; 93579

Die korrekte Montage und den korrekten
Sitz der Leitungen am Aktivkohlefilter
1. Abgas-Turbolader prifen.

2. lfufithiil ter

3. Aktivkohlefilter fir Kraftstoffdampfe
4. Kalibrierung, @® 8 mm

5. Venturi-Rohr

LR. Verbindung mit Kraftstofftank (die
: Leitung darf nicht gequetscht sein)
MA. Beliiftung des Aktivkohlefilters

Die Kalibrierung mit groRem Durchmesser
am Aktivkohlefilter mu zum Vorderfahr-
zeug hin ‘ausgerichtet werden.

Die Kraftstoffddmpfe werden uber die
Kalibrierung, @® 8 mm, abgesaugt; die
Absaugung hdangt vom im Venturi-Rohr
hergestellten Unterdruck ab.

Die Entluftungsvorrichtung im unteren
Teil des Aktivkohlefilters mufl3 entgegen-
gesetzt zum Auspuff ausgerichtet sein.

14-2



SCHADSTOFFMINDERUNG
Motorbeliif tung

x 3
-
- & ¢

5L e o

BESONDERHEITEN (Fortsetzung)
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1. Kalibrierung fir Absaugung‘der
Kraftstoffddmpfe

2. Venturi-Rohr

A. Luftstromrichtung vom Luftfilter
zum Turbolader

MONTAGE AM FAHRZEUG

Der Aktivkohlefilter ist mit einem
Metallband befestigt und befindet
sich unter dem Ausgleichbehdlter.
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EINSPRITZANLAGE

Allgemeines

" Charakteristiken der Einspritzanlage Bendix bei den Fahrzeugen L48L:

Das Leerlaufregulierventil, Mark HITACHI, ist auf einer Halterung am Ansaugkriimmer
befestigt.

Das Steuergerdt ist in einem Kunststoff-Schutzgehduse untergebracht; dieses Kunst-
stoffgehduse ist weiterhin mit einem anderen Kunststoff-Abdeckgehduse versehen

und am linken Stofldampferdom befestigt.

Die Relais der Kraftstoffpumpe und der Einspritzanlage sind im Gehduse des Steuer-
gerates untergebracht.

Der Fihler fir Saugrohrdruck und der Sicherheits-Druckschalter zum Unterbrechen
der Einspritzung sind auf dem Schutzgehduse des Steuergerdtes angebracht.
Um an sie zu gelangen, muB das duBere Abdeckgehause ausgebaut werden.

Die Fihler fiir Ansaugluft- und Kiihlfliissigkeitstemperatur haben die gleichen cha-
rakteristischen Werte und sind vom Typ NTC (Negativer Temperatur-Koeffizient).

Die Einspritz- und die Ziindanlage haben ein gemeinsames Steuergerdt. Die Ziindver-
stellung wird durch den Klopfsensor beeinfluBt, der am Zylinderkopf zwischen den
Zylindern 2 und 3 unter dem Ansaugkriimmer angeordnet ist.

Das Steuergerdt unterbricht die Einspritzung bei iiberhohter Drehzahl (Motordrehzahl
hoher als 6250/min).

Die Informationen des Steuergerates werden stdndig signalisiert und die zeitweili-
gen Storungen werden gespeichert.

Die Kontrollampe der Einspritzanlage, die sich an der Instrumententafel befindet,
ist nicht angeschlossen. '

Die Lambda-Sonde wird beheizt und ist senkrecht im unteren Teil des Auspuff-Primir-
rohres vor dem Katalysator angebracht.
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EINSPRITZANLAGE

= Anordnung der Bauteile
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. Fihler fir Kihlfliissigkeitstemperatur
. Elektro-Regulierventil filir Ladedruck

Steuergerdt + Schutzgehduse
Einbauort fiur Aktivkohlefilter
Luftfilter
Drosselklappengehduse
Drosselklappenpotentiometer
Filhler fir Ansauglufttemperatur

. Leerlauf-Regulierventil

- Diagnose-Zentralstecker

. Vollelektronische Ziindanlage
. Zundverteiler

Abgas-Turbolader

. Druckschalter fir Begrenzung des

Ladedrucks

- Saugrohrdruckfiihler

. Regulierventil fir Ladedruck

. leitrelais fiir elektrische Wasser-
© pumpe

91515. 1




EINSPRITZANLAGE

Diagnose
SCHAL TPLANE
+12v Ave ' = +12V PG
e e | Al

§

342

NOTA:

Da die Schaltpline Weiterentwicklungen unterliegen

» sind genauere Angaben den Technj-
schen Noten (Elektrik) der betreffenden Fahrzeuge

Zu entnehmen.
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EINSPRITZANLAGE

Diagnose

SCHALTPLAN: Verzeichnis der Organe

120.

146 Klopfsensor

147.
149.

193-196. Einspritzventile

218.
222
225.
228.
236.
238.
242,
244,
22
310.
342.
426.

A.
B.
G
D.
E.
B
G.

Steuergerdt der Einspritzanlage

Fihler fir Saugrohrdruck
Impulsgeber fiir oberen Totpunkt/Drehzahl

Kraftstoffpumpe
Drosselklappenpotentiometer
Diagnose-Zentralstecker
Leerlauf-Regulierventil

Relais der Kraftstoffpumpe

Relais der Einspritzanlage
Lambda-Sonde

Fuhler fiir Kiihlfliissigkeitstemperatur
Fihler fir Ansauglufttemperatur
Vollelektronische Ziindanlage .
Sicherheits-Druckschalter fir Unterbrechung der Einspritzanlage .
Elektro-Steuerventil fir Ladedruckregulierung

Zum DurchfluBmengenmesser

Information Anlasser

Information Klimaanlage Ein/Aus

Information Klimaanlage - Thermostat

Information Fahrgeschwindigkeit

Information Klimaanlage - Funktion Kompressor
Information fir Kiihlung der Abgas-Turbolader-Lager
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EINSPRITZANLAGE
‘Diagnose mittels Prifkoffer XR25

Die Diagnosemethode und die Verwendung des Priifkoffers XR25 sind im Reparaturhandbuch
MR INJ.R (E), letzte Ausgabe, im Kapitel 17 beschrieben.

Anzeige der Kennummer im

i Display des XR25.
X|X[X]3 XXX : s. Kapitel 12 - Charakteristiken.

& Ta-

AUSGEFUHRTE KONTROLLEN Sp
(gemdB der Nummer am XR25) #
Saugrohrdruck 01 X Millibar
Kiih1fliissigkeitstemperatur 02 X Grad
Ansauglufttemperatur 03 X Grad
Versorgungsspannung 04 X Volt
Abgaspotentiometer 05 Ohm
Lambda-Sonde 05 X Millivolt
Motordrehzahl 06 X 1/min
Frequenz zum elektr. Ladedruckre- 1 X Ml eekinden
gulierventil :
Frequenz zum elektrischen Leer- 12 X % oder Milli-
laufregulierventil sekunden
Anzeige Klopfsensor 13 X ohne MeBwert
Drehzahldifferenz 14 X 1/min
Korrektur Klopfsensor 15 X ohne MeBwert

ich ki arischi

Eﬁiﬁziﬁczrter atmospharischer 16 X Millibar
Wert Drosselklappenpotentiometer 7. X ohne MeBwert
Fahrgeschwindigkeit 18 X km/h
Frequenz zum elek’_crischen Lade- 20 X MilBastanden
druckregulierventil
Korrektur Gemischregulierung 35 X ohne MeBwert
Uffnungszeit der Einspritzventile| 50 X Millisekunden
Ziindzeitpunkt 51 X oK

Die Konformitadtskontrolle erfolgt mittels Priifkoffer XR25 mit der neuesten Cassette
und dem entsprechenden Priifblatt. '




EINSPRITZANLAGE
Diagnose mittels Priifkoffer XR 25

ABLESEN VON #35: KORREKTUR GEMISCHREGULIERUNG

In Abhdngigkeit des Spannungswertes, den die Lambda-Sonde liefert (variiert zwischen
0 und 1000 mV) korrigiert das Steuergeridt die Einspritzzeit (tatsdchlich: die Dosie-
rung Luft/Benzin) so, daB sie moglichst nahe an der Gemischzusammensetzung Lambda

1 liegt.

(Ausnahme: besondere Falle, wie z. B. Kaltstart, Drehzahlanhebung nach Kaltstart,
Vollgas, Storung der Lambda-Sonde).

Der bei D03, #35 (XR 25) abgelesene Wert reprasentiert die vom Steuergerdt vorge-
nommene Gemischkorrektur.

Der Wert betrdgt mindestens 0 und hochstens 255, schwankt jedoch normalerweise um
128.

Wenn der Wert der Gemischregulierung hoher als 128 liegt, liegt eine Gemischanrei-
cherung vor; ist der Wert niedriger als 128, liegt eine Gemischabmagerung vor (im
Verhdltnis zur Gemischzusammensetzung Lambda 1).

Der Wert 128 ist gleichzeitig der Wert, der bei einer Storung der Lambda-Sonde vom
Steuergerdt aufgenommen wird.

Zusammenfassung: bei einer Kontrolle mittels Priifkoffer XR 25 muB bei Eingabe von

#05 ein regelmiBiges Schwanken von Abmagerung zur Anreicherung zwischen 0 und 1000 mVY
und bei Eingabe von #35 ein regelmaBiges Schwanken um 128 vorliegen (s. Priifbedingun-
gen in der Konformititskontrolle).
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EINSPRITZANLAGE
Diagnose mittels Priifkoffer XR25

KONFORMITATSKONTROLLE - MOTOR KALT - ABGESTELLT - ZUNDUNG EINGESCHALTET

= Balken- i i
Zu priifende a s : Eingabe | Zentral-Display
2 Voraussetzung |anzei- | Balkenanzeige : -
Funktion am XR25 Hinweise
ge Nr.
Eingabe der Diagnose | Motor abgestellt L1 [ Fa===
Einspritzanlage = - L8 [ [ =] Xx.3
Ziindung eingeschal- L10 B 1 ]
tet 113 [ A ] xx = Diagnosecode
D ingeben L1 = vorlieg.Signal s..Charakterl—
185 = Codenas sl stiken
L10 = leerlaufschal-
ter
L13 = Lambda-Sonde
vorhanden
= Motor abgestellt
Uberpriifung des Droso Zundung eingeschal-| XXX
selklappenpotentio- tet
meters = leerlauf L1-0 ; —l # 17 XX =]}
ot L10 { =i ] #17 xx = Wert steigt
- Vollast L10 ===l ] #17 xx = mind. 230
- Bel einer Stérung {58 [ =] # 17 xx = 128 im Leerlauf y
Uberpriifung des Motor abgestellt 5 [ XXX
Saugrohrdruckfiihlers
| Ziindung einge- L7 [ ] ] # 01 950 < XXX <1025
schaltet mb
Bei Storung des L7 [ I # 01 XX = 80mb
Fiihlers j
Uberpriifung des Fith-| Motor kalt X X X
lers fiir Kihlflis- :
sigkeitstemperatur Ziindung einge- L5 [ o ] #02 xx = Umgebungstem-
schaltet peratur £ 5°C
Bei Storung des L5 [——] I ] : :
Fiihlers : E
Uberpriifung des Motor kalt - XXX
Fu?lirs furtAnsaug_ Ziindung einge- L4 [ Il ] # 03 xx = Umgebungstem-
lufttemperatur S Eat peratur * 50C
Bei Storung des L4 [—] | ] :
Fihlers
Steuerventil fir La-
dedruck (Uffnungs- : rxx
~ verhdltnis) - lLeerlauf #11 X= 07%
- Vollast S X =99,4%
Beim Umschalten muB
ein Funktionsge-
rdausch (vom Ventil)
zu horen sein.
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EINSPRITZANLAGE

Diagnose mittels Priifkoffer XR25

KONTROLLE BET FAHRENDEM FAHRZEUG

i Balken- e :
Zu priifende anzzg— Eingabe | Zentral-Display
Funktion Voraussetzung o NE Balkenanzeige | am XR25 Hinweise
: L15 ez 1 I
Fahrgeschwindigkeit Im Fahrbetrieb XA
# 18 x = Fahrgeschwindig-
keit Tachoanzeige
Kontrolle des lLade- Im 5. Gang, Voll- :
drucks last; initiali- L20 [ 1l = 2
siert bei 2000/min/ # 01 lx = 1900 mbaz:*+ 50
Bei ca. 3000/min # 06 x = 3000/min * 200
speichern (DOD) # 11 U <t <« 994 %
si = Al mini < 230
# 20 B< x < 30,8
Klopfsensor Bei einer Be- L12 [ Tk ] # 13 XXX
schleunigung von
2000 auf 5000/min B aroBer als
Null und variabel
sein
Funktionsweise der Stabilisierte Fahr- L13 [ B )
Lambda-Sende geschwindigkeit !
zwischen 50 und XXX
80 km/h
# 05 B <= X < v
235 L0 < < 955
Bes “loer taroog 3 E=—iie—r] x = fester oder ge-
der Lambda-Sonde # 05 St o g.
ringfiigig vari-
ierender Wert
# 35 =128
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EINSPRITZANLAGE
Diagnose mittels Priifkoffer XR25

KONFORMITATSKONTROLLE - FAHRZEUG IM STILLSTAND - MOTOR BETRIEBSWARM

= Balken- = <
Zu priifende 3 .  |Eingabe | Zentral-Display
< Voraussetzung |anzei- | Balkenanzeige = =
Funktion am XR25 Hinweise
ge Nr. !
Fiihler fir Ansaug- Motor betriebswarm
lufttemperatur im Leerlauf nach L4 C e ] # 03 XXX
mindestens zweima- A
3 ] x = Temperatur hoher
ligem Einschalten
: . als Umgebungs-
des Kihlerventila-
.temperatur
. tors .
Fihler fir Kihl- Motor betriebswarm X X X
fliissigkeitstempe- im Leerlauf L5 L I | # 02 :
ratur 80< X< 110°C
Batteriespannung Motor im Leerlauf # 04 XXX
113 i< 3mSR
Leerlaufdrehzahl Keine Stromverbrau- X X X
cher in Funktion
# 06 x = 800/min £ 50
S 2 28 < x < 50 %
Leerlaufdrehzahl Klimaanlage ge- X X X
mit Klimaanlage wahlt, Kompressor ; :
nicht eingeschal- L14 L JEl ] # 06 x = 950/min * 50
tet :
Klomgnne soe- L14 il # 06 | x = 950/min % 50
wdhlt, Kompressor
eingeschaltet
Klopfsensbr_ Motor abgestellt XXX
Ziindung einge-
schaltet, nach L12 [ . ! # 015 0=xs<3
Probefahrt

1:7-9




EINSPRITZANLAGE

Kontrollen - Einstellungen

LEERLAUFREGULIERVENTIL "HITACHI"

~~

FUNKTIONSWEISE

Das Leerlaufregulierventil "HITACHI"
ist mit einer einfachen Spule versehen
(2-fach-Spule). ;

In Ruhestellung

Das Luftsystem ist geschlossen, der
Schieber (4) wird durch die Feder (5)

in Richtung Spule (3) gedriickt. Der
Magnetkern (2) hat durch den Druck der
kleinen Feder (1) Kontakt mit dem Schie-
ber.

Zindung eingeschaltet, Motor abgestellt

(Funktionsphase der Kraftstoffpumpe). Die
Spule wird mit Strom versorgt, das Magnet-
feld versetzt den Magnetkern (2) und den
Schieber (4) und 6ffnet somit das Ventil.

Offnungsverhdltnis =
sen -
Of fnungsverhdltnis = 100%: Ventil offen

0%: Ventil geschlos-

Zindung eingeschaltet, Motor im Leerlauf

Das Steuergerdt hdlt ein Offnungsverhalt-
nis, das der LuftdurchfluBmenge ent-
spricht, die es ermoglicht, die vom
Steuergerdt vorgegebene Leerlaufdrehzahl
aufrecht zu erhalten.

KONTROLLE MITTELS PRUFKOFFER XR25
Besonderheiten

Die totale Sequenzzeit des HITACHI-Ven-
tils betrdgt ca. 6 ms.

iiberpriifen:

wdhrend ca.
der Zindung).

zwischen Anschlu Nr.
des Steuergerdtes (Stecker abgezogen

und durch den Priifstecker M.S.1048 er-
setzt) und dem AnschluB Nr.
kers des Relais der Kraftstoffpumpe
(236). Siehe Schaltplan Seite 17-03.

5
7 93060-1
Beispiele fiir abgelesene Werte am XR25
Ausgang
Eingabe | Voltmeter
Diagnose | Steck-
#12 buchse GO
Ventil geschlossen 0% 6m.s
Ventil gedffnet *100% 0.3m.s
Motor betriebswarm
Leerlaufregulierung| 37% 3.9m.s
DIAGNOSE

Wenn die Leerlaufregulierung gestort ist,
geht der Motor in Leerlaufstellung aus.

- den Widerstand der Spule (9-30 Ohm)

- ob ein geschaltetes Plus am Versor-
gungskabel des Steckers .vorhanden ist
(Spannung vorhanden, Motor abgestellt,

1 Sekunde nach Einschalten

Die Kontinuitdt des Systems priifen

24 des Steckers

5 des Stek-
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EINSPRITZANLAGE

Kontrollen - Einstellungen

~ EINSTELLUNG DES LASTPOTENTIOMETERS

Den Priifkoffer XR25 mit der neuesten
Cassette verwenden.

Zindung eingeschaltet, Motor .abge-
sitzelllts <

DO3#17 eingeben und die Werte im
Zentral-Display ablesen.

Position A: Leerlauf :
Der Wert muB zwischen 5 und 10 liegen
(Balkenanzeige PL leuchtet).

Position B: Teillast ;
Der Wert muB zwischen 20 und 190
liegen (Balkenanzeigen erloschen).

Position C: Vollast :
Der Wert muB bei 230 -
anzeige PF leuchtet).

o liegen (Balken-

Nach -dem Einstellen priifen, ob bei
Vollast #17 abgelesen werden kann.
Wenn der bei #17 abgelesene Wert

128 ist (Storungsanzeige; der Schleif-
kontakt des Potentiometers weicht

von der Schleifkontaktbahn ab; #17

ist hoher als 255), die Einstellung
vornehmen.




EINSPRITZANLAGE

Kontrollen - Einstellungen

EINSTELLUNG DES LUFT-BY-PASS' DES LEERLAUFS

Den Priifkoffer XR25 mit der neuesten
Cassette anschlieBen (Motor betriebswarm
im Leerlauf).

DO3#12 eingeben und den Wert im Zentraj-
Display ablesen,

Wenn der abgelesene Wert Uber dem bei
der Konformitétskontrolle Zugelassenen
Hochstwert liegt:

- das Drosselklappengehéuse reinigen

- den Mindest—Korrekturwert ermitteln;
hierzu die Schraube (A) losen, bis
die Leerlaufdrehzahi ansteigt.

- dann diese Schraube anziehen, um
den Wert um 2-3 % zu erhohen.

Beispiel: Mindestwert - 28%; auf min-
destens 30% einstellen,

Wenn der bei #12 abgelesene Wert unter
dem zugelassenen Mindestwert liegt,
kontrollieren, ob eine Falschluftan-
saugung vorliegt. Ist dies der Fall:
Abhilfe'schaffen.
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EINSPRITZANLAGE
Lambda-Sonde

Die Lambda-Sonde ist im unteren Bereich
des Auspuff-Primdrrohres angebracht.

Die Lambda-Sonde ist beheizt; der 3-fach-
- Stecker ist am Getriebe befestigt.

93594

Beim Aus- bzw. Einbau der Sonde:

das Gewinde am Auspuffrohr reinigen

Spezialfett (z. B. Molykote CU 7439)
nur auf das Gewinde der Sonde auftra-
gen :

die Sonde mit 2,7-3,4 daNm anziehen

den elektrischen Stecker gut einrasten
lassen




EINSPRITZANLACGE

Leerlaufregulierventil

AUSBAU - EINBAU

Die Luftansaugleitung oberhalb des
Drosselklappengehéuses und die Gummi-
leitung ausbauen.

Abziehen:

- den Stecker, der das Regulierventil
mit dem elektrischen Kabelstrang
" verbindet

- die Luftleitungen
- die Luftleitungen am Ventil.

Die Befestigungsschrauben des Ventils
16sen und letzteres ausbauen.

i[][//lﬁ N
M{(\\\\\\\ <ol
i

I
AN 93593

Beim Einbau darauf achten, daB die
pneumatischen Leitungen korrekt ange-
zogen sind.
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EINSPRITZANLAGE

Fiihler fiir Saugrohrdruck

; AUSBAU - EINBAU

Nach Ausbau des Kunststoff-Abdeckge-

hduses, das das Steuergerdt und sein

Schutzgehduse schiitzt, den Stecker

abziehen, der es mit dem elektrischen
- Kabelstrang verbindet.

Den Fihler mit Halterung ausbauen
und einen Schraubendreher als Hebel
ansetzen, um den Schlauch an der

Seite des Fihlers abzuziehen (nicht
an dem Schlauch ziehen).

b\ ‘l‘ : 1. Fiihler fiir Saugrohrdruck
- g 2. Kalibrierung, @ 1,5 mm




KUHLUNG DES MOTORRAUMS
Kihlung der Lager des Abgas-Turboladers

®

KUHLFLUSSIGKEITSSYSTEM

91360

1. Abgas-Turbolader

2. Elektrische Wasserpumpe
3. Olkihler (01/Wasser)

L. Wasserpumpe

5. Kiihler

6. Warmetauscher

7. Entlifterschraube

T. Thermostat




KUHLUNG DES MOTORRAUMES
Kiihlung der Lager des Abgas-Turboladers

Beim Abstellen des Motors wird das
Relais der Einspritzanlage (238) unter-
brochen und erméglicht so, daB am
Zeitrelais 465 Dauerstrom ankommt.
Dieses Relais versorgt die elektrische
Wasserpumpe wahrend ca. 12 Minuten

und bewirkt somit die optimale Kiih-
lung des Turboladers.

+12V APC +i2Vv AVC
e

Jor

M)l 63

93563

238. Relais der Einspritzanlage
369. Elektrische Wasserpumpe
465. Verzogerungsrelais
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AUSPUFFANLAGE
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" AUSPUFFANLAGE
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)

1. Auspuff-Primdrrohr mit AnschluB HINWEIS: Bei Arbeiten am Auspuffsystem
zum Einsetzen der Lambda-Sonde des Fahrzeuges muB die perfekte Dichtig-

2. Lambda-Sonde keit des Systems ausgehend vom Krummer

3. Verbindung mit "Metex"-Ring und bis einschliellich Katalysator gewdhr-
Anzug an den Distanzhiilsen leistet sein. '

1 4. Katalysator
5. Vorschallddmpfer
6. Nachschalldampfer




AUSPUFFANLAGE

VorsichtsmaBnahmen bei der Montage

WICHTIG

Zwischen Zylinderkopf und Katalysator
muB das Auspuffsystem einwandfrei dicht
sein.

Jede ausgebaute Dichtung muB AUSGEWECH-
SELT werden. ;

Wahrend der Aus- und Einbauarbeiten
darf der Katalysator keinerlei StoRen
und Schldgen ausgesetzt werden. Diese
flihren zur Beschadigung der Innenteile
des Katalysators.

93158

Die Auspuffverbindung ist mit Distanz-
hilsen (1) versehen, die.die Spannung
der Federn bestimmen; die Muttern fest-
ziehen, bis die Unterlegscheiben an

den Distanzhiilsen anliegen.

Die Dichtigkeit ist durch einen "Metex'-
Dichtungsring (2) gewdhrleistet.

Um eine korrekte Ausrichtung und Abdic
tung der gesamten Auspuffanlage und
eine wirksame Befestigung der Auspuff-
schellen zu erzielen, sollte folgender-
malen vorgegangen werden:

- die einzelnen Verbindungen der Reihe
nach festziehen; ausgehend vom Auspuff
krimmer und endend am Nachschall-
dampfer

- das Anzugsdrehmoment der Schrauben
der Schellen beachten (Schrauben @
8 mm: 2 daNm), um eine Verformung
der Rohre und Schellen zur vermeiden,
was wiederum zu einer Undichtigkeit
flihren konnte

- die Schellen so ansetzen, daB sie
im angezogenen Zustand eine optimale
Abdichtung gewdhrleisten.

92322
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AUSPUFFANLAGE
Katalysator

WICHTIG

Storungen, die eine Uberhitzung des Katalysators
zur Folge haben kdnnen, missen vermieden werden.

_ Der Motor, das Kraftstoffsystem, die Einspritz-
und die Zindanlage missen in einwandfreiem
Zustand sein, damit der Katalysator nicht
unter anormalen Bedingungen arbeiten muf3.

- Das Fahrzeug mufl unbedingt angehalten werden,
wenn Aussetzer in der Ziindanlage, Storungen
im Kraftstoffsystem oder ein Leistungsabfall
sich zeigen. :

_ Die Uberhitzung kann ebenfalls durch lang
anhaltendes Anlassen oder durch AnlaBversuche
mittels Abschleppen hervorgerufen werden (unter
diesen Bedingungen wird dem Motor auf langere
Jeit ein zu fettes Gemisch zugefihrt und er
ziindet anormal).

- Die Auspuffanlage muB vollkommen dicht sein.

Kontrolle des Katalysators

Den Motor auf Betriebstemperatur bringen, bis
der Kiihlerventilator sich zweimal ein- und ausge-
schaltet hat.

Einen Abgastester am Auspuf f-Endrohr des -Fahrzeu-
ges anbringen (Auspuffanlage dicht).

Die Abgase bei einer Drehzahl zwischen 2000/min
und 2500/min- und dann im Leerlauf messen (in

jedem Fall warten, bis sich die Werte stabilisiert
haben) .

Wenn der CO-Gehalt unter 0,5% liegt, s e
Anlage konform. ;

Wenn der CO-Cehalt tiber 0,5% liegt, muB die
Ursache hierfir ermittelt werden. Hierfir zuerst
den Priifkoffer XR25 anschliefen:

- die Balkenanzeige 13 prifen

- die regelmiBigen Schwankungen bei #05 und #35
wihrend der Gemischregulierung prufen st
Kapitel 17). '




AUSPUFFANLAGE
Katalysator

Wenn bei der Kontrolle der Lambda-Sonde festge-
stellt wird, daB diese nicht einwandfrei funktio-
niert, muB zuerst kontrolliert werden, ob die
Ziindanlage, die Einspritzanlage und der Zustand
des Motors einwandfrei sind.

Wenn hierbei eine Storung festgestellt wird,
mu3 Abhilfe geschaffen und die Abgase miissen
erneut kontrolliert werden.

Vor Austausch der Sonde muf das System gereinigt
‘werden, da es mit verbleitem Kraftstoff ver-
schmutzt sein konnte (Bleitest am Auspuffend-
rohr). Hierzu mindestens zwei bis drei Tankfiil-
lungen mit unverbleitem Kraftstoff verbrauchen.

Wenn bei einer neuen Lambda-Sonde oder wenn

die mit dem Priifkoffer XR25 durchgefihrten Kon-
trollen keine Anormalien anzeigen, der CO-Gehalt : .
aber immer noch iiber 0,5% liegt, ist der Kata- a
lysator die Ursache. ' g

Sich vergewissern, da der Katalysator beim
Anlassen oder Abstellen des Motors keinerlei
Gerdusche verursacht, dies auch beim Fahren
Uberpriifen (die Befestigungen der Hitzeschilde
dberpriifen).

Priifen, ob nach Ausbau des Katalysators:

- keinérlei Schdden vorhanden sind (Sichtkontrol -
le) :

- bei Bewegungen des Katalysators Geriusche
auftreten

- der Katalysator ganz oder teilweise verstopft
ist.

Nach Austausch des Katalysators erneut die Abgase
kontrollieren.

Wichtiger Hinweis

Stellen Sie Ihre Fahrzeug nicht an einem Ort
ab, an dem brennbare Stoffe mit der heiflen Aus-
puffanlage in Beriihrung kommen konnen.

Unter besonderen klimatischen Bedingungen konnten
sich diese Stoffe entziinden.
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