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MEB - ML - VIJ AUTOMATIKGETRIEBE
EinfGhrung
BESCHREIBUNG e 2. Maglichkeit:

Durch die Vereinheitlichung der in unseren Fahr-
zeugen verwendeten Einspritzanlagen wurde es
maglich, die Steuergerate der Einspritzanlage und
des Automatikgetriebes miteinander zu koppeln.

Dafor war es erforderlich, eine neue Generation
von Steuergerdten einzufahren, Oiese neuen
Steuergerite verfigen Ober einen Diagnosemo-
dus, in dem der Prafkoffer XR25 angeschlossen
werden kann.

Die gegenwirtig in Serie gebauten Fahrzeuge
waearden durchgangig mit den neuen Steuergera-
ten ausgeristet.

WICHTIG:

Die alten Steuergerate mit der Bezeichnung M4/2
werden nicht mehr ausgeliefert. Bei einem Defekt
eines selchen {alten) $teuergerats ist es durch emn
Gerat der neuen Generation mit der Rezeichnung
M43 zU ersetzen

sie bendétigen dafir ein entsprechendes Adapter-
kabel {Teilenummer 77 01 367 b18).

UMGANG MIT CHESEM DOKUMENT

Das vorliegende Dokument ist in 2wei Tgile unter-
gliedert:

Ein Teil gilt far neue Steuergerite, die nachtrag-
lich eingebaut wurden, der andere auf serienmd-
g installierte Gerdte. Danach richtet sich, weltche
Prafkarte zu verwenden ist,

WIE ERKENME ICH, WELCHER TEIL DE5S DOKU-
MENTS ZU VERWENDEN I5T?

Drazu gibt es zwei Moglichkeiten:

s 1. Moglichkeit:

Sie Oberprifen, ob das neue Steuergerat nach-
traglich installiert, oder bereits serignmadilig
eingehaut wurde.

Schauen %ie in der fur Ihr Fahrzeug gultigen Ta-
pellenspalte aut den Seiten 3 bis § nach. Sie er-
halten dart die folgenden informatianen:

- Fahrzeugtyp,

- Motortyp,

- Typ des Automatik getriebes,

- Teilenummer des alten Steuergerits,

- Teilenummer des neuen Steuargerats,

Nummer der zu verwendenden Prifkarte.

1. TELL:

Es handelt sich um ein neues Steuergerdt, das im
Rahmen des Kundendienstes nachtriglich im
Fahrzeug montert wurde. Die Prifkarte 24 ist zu
verwenden.

2. TEIL:

Es handelt sich um ein neuwes Steuergerat, das se-
rienmaflig im Fahrzeug installiert wurde. Die Praf-
karte 26 ist zu verwenden.

Jeder Teil heschreibt:
- wie das Steuergerat zu installieren ist,

- wie mit Hilfe des Priafkoffers XR25 und der Kas-
sette Nr. 12 die Diagnose durchgefihtt wird.

Zur Kennzeichnung des jeweiligen Teils ist oben
links auf jeder Seite die Nummer der zu verwen-
denden Prifkarte angegeben,

Die Diagnoseplane far die jeweiligen Balkenan-
zeigen sowie die Symptomdibersichten, die den
entsprechenden Kundenbeanstandungen zuge-
ardnet sind, gelten fur beide Teile.

23-1
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AUTOMATIKGETRIEBE
Betroffene Fahrzeugtypen

Die Tabellen der nachsten Seiten enthalten die
folgenden Informationen:
- Fahrzeugtyp,
Matortyp,
- Typ des Automatikgatriebes,
- Teilenummer des alten Steuergerits,

Tetlenummer des neuven Steusrgerats,

Nummer der zu verwendenden Priifkarte.

WICHTIG:

Die Kennummern der neuen Steuergerite haben
sich  gegendber den  entsprechenden alten
Gerdten micht geandert.

NOTA: Da bei den neuen Gerdten andere Teile.
nummern verwendet werden, ist es ratsam, vor
den Finsteflarbeiten die Nummern anhand des
Tedekaitalogs des jeweiligen Fahrzeugs zu dber-
prifen.

3.9
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Betroffene Fahrzeugtypen
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PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE
Allgemeines

DIESER TEIL GILT FUR FAHRZEUGE, DIE IM RAHMEN DES KLINDENDIENSTES NACHTRAGLICH
MIT DEM NEUEN STEUERGERAT AUSGEROSTEY WURDEN

BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNUNG

¢ desneuen Steuergerats
¢ des Adapterkabsls

[ras newe Steuergerat weist duferlich kaum Un
terschiede zum alten Gerat auf.

ts verfdqt dber;

einen Fahrgeschwindigkeitsgeber {1},

einen Wahlhebelschalter (5) und ein Masseka-
bel,

einen Verbindungsstecker fur das Lastpotentio-
meter {11),

einen Verbindungsstecker fir das Elektro-
Steuerventil (12),

einen sechspoligen Verbmdungsstecker {4).

Anstelle des zweipoligen Steckers [9) des alten
Steuergerdts (M 4:2) wurde beim neuen Gerat {M
4/3} ein dreipaliger Stecker {3A) verwendet. Da-
ran lassen sich die Stevergeratetypen auch duler-
lich leicht unterscheiden.

Mit diesem neuen Stecker ist die Voraussetzung
tur den Anschiufl des Profkoffers XR25 an das
Steuergerdt gegeben.

Um ein Steuergerat alten Typs durch ein neues
Gerdt zu ersetzen, wird ein Adapterkabel heno-
tigt {Teilenummer 77 07 367 618). An seinen &n-
den befinden sich:

- ein dreigoliger Stecker [15),

- &in 2weipaliger Stecker (16).

EHMBAL EINES STEUERGERATS NELIEN TYPS IN Ei-
MEM FAHRZELIG, DAS MIT EINEM ALTEN GERAT
AUSGESTATTET WAR

Es ist wie folgt vorzugehen:

Die Stecker {6), {7}, und (10) am Steuergerat an-
schliefRen.

- Den Fahrgeschwindigk eitsgeber (1}, den Wahl-
hebelschalter {5) und das Massekab=l anschlie-
fien

Den Stecker {9A) des Steuergerats mit dem
Sstecker (15) des Adapterkabels und anschlie-
fend den Stecker (16) dieses Kabels mit dem
Stecker {14} verbinden.

Den Qlstand im Automatikgetriebe dberprafen
(siehe MR TA B). _

Das Lastpotenticmeter einstellen {siehe ent-
sprechendes Kapitel).

23-6



PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE
Allgemeines

[
i i1 i) ]

B3 B51.1

1 -* Fahrgeschwindigkeitsgeber
z Lastpotentiometer
3 - Elektro-Steuerventile
4 unat 7 - sechspoliger Stecker
5 - Wahlhebelschalter
Gund12 - Verbindungsstecker der Clektro.

Steverventile
B - Kontrollampe

9 und 14
DA,

10 und 11

13
15ung té

Verbindungsstecker der Kontrollampe
Verbindungsstecker der Kantrallam-
pe und des Priafkoffers XR25
Verbindungsstecker des Lastpotentio-
meters

Steustygerat

Verbindungsstecker des Adapterka-
bels
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AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

PRUFKARTE Nr. 24

ALLGEMEINES

Das Steuergerat neuen Typs verfigt dber ein Sytem fur Kontrolle der Peripherieelemente des Automatikge-
triebes.

Wenn an einem der Elemente eine Stérung vorlieqt, leuchtet an der Instrumententafel die Kontrollampe auf.

Gleichzeitig wird das Automatikgetriebe in den Modus "geminderte Funktian™ geschaltet, so dald der Fahrer
cohne akute Gefahr fir das Getriebe die nachste Werkstant erreichen kann.

Waelche Fehlfunktion zum Aufleuchten der Kontrollampe gefahrt hat, 1ait sich mit Hilfe des Prafkoffers
XR25 ermitteln.

Die angezeigten Fehler werden in einen Festspeicher geschrieben, der auch beim Ausschalten der Zindung
nicht geloscht wird.

FUNKTIONSMINDERUNGEN BE EINER STORUNG

Wenn eines der peripheren Elemente des Automatikgetriebes oder die Stromversorgung (+ 12 V) gestort ist,
leuchtet die Kontrollampe auf und die Funktion des Getriebes wird in Abhangigkeit vom betroffenen Ele-
mert in unterschiedlichem Umfang gemindert.

Kontroll- Weitere
- Speiche- | Fahrstufe | migliche :
Stdrung lamipe rung COTVEFLS Fah- Sympiome
leuchtet
stufen
Stromversorgung ja nein E N.RP Wechsel in Fahrstufe 3 beim Aufire-
+ 12 ten des Fehlers
tfasse  Plus-5trom- nein nain 3 MRFP Wechsel in Fahestufe 3 beim Auftre-
VEFSOrgung ten des Fehlers
Elektro-Steuarven- ja ja 3 NRP. Wechsel in Fahrstufe 3 beim Auftre-
tile Y und 2 ten des Fehlers
Steuergerat ja [E 3 NEFP Wechsel in Fahrstufe 3 beim Auftre-
ten des Fehlers
Fahrzeuggeschwin- ja {a 3 N.R.P. Wechsel in Fahrstufe 3 beim Auftre-
digkeit ten des Fehiers
Wahlhebelschalter ja ja DRIVE NRP Gewshlte Fahrstufen werden nicht
erkannt
Potentiometer |a El ALLE NRP. Last wird auf 50 % gesenkt
Alle Typen aulier:
- (B297,B29E,
x40 Schwweiz) und
(X537, X538, X573
var D4:/91)

J3-8




PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

HERSTELLEN DER VERBINDUNG ZWISCHEN STEU-
ERGERAT UND PRUFKOFFER XR25

Zum Anschlieflen des Prifkoffers XR2% an das
Stevergerat wird ein Adaplerkabel {18} bendtigt,
das der Kassetie Nr. 1.2 beiltegt.

Den Stecker (F) mit dem Stecker (94) des Stouer-
gerats verbinden,

Zur Stramversorgung des Priofkatfers XR25 die

Stecker (B) und (£} an den Plus- und Minuspol der
Batterie anschlieflen.

Den Stecker (H mit dem Priafkoffer XR25 verbin-
den.

Entsprechend dem Kapilel "Verwendung des
Prafkoffers XR2S" die Ciagnose vornehmen.

M4/ 3

+3.0




PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

FA R At E htg Al
""“""'1-""?51?'?'1;‘?1:

VERWENDUNG DES PRUFKOQFFERS XR25 (Steuer-
gerat des neuen Typs im Rahmen des Kunden-
dienstes nachgeristet)

Unabhangig von der Ursache einer 5tdrung ist qer
Prafkoffer XR25 bei jeder Reparatur des Automa-
tikgetriebes erforderlich.

Der Praofkofer st mit einem Mikroprozessor aus-
geristet, der die folgenden Funktionen ermig-

hieht.

Zugriff auf alle Informationen der verschiede-
nen Geber,

Lecen der Diagnosemeldungen des Steuerge-
rats,

Laschen des Festspeichers des Steuergerdts.
Die Prifkarte Nr. 28 ist Zu verwenden.
sollten Zweifel auftreten, kann die richtige Prif
karte aurh mit dem Prafkoffer XR2% selbst ermit-

talt werden.

Prifkoffer XA2S anschlieRen:

53
o] (o]
6l

2 SEen e e
4) 55 R2 E_E st

92 6%0 %

- Zindung einschalten, aber nicht starten.

- DenWaiah|schalter auf S8 stellen.

Ben Code fir das Automatikgeinehe eingeben.

Dj|1] .4

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

bUH

dann:

eI

Dig Pratkarte Nr 24 st zu verwenden.

3k H

Che Prafkarte Nr. 26 481 2u verwenden.

Anzege:

23-10)



PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

SPEICHERFUNKTION DES PRUFKOFFERS XR25

nMit der Speicherfunktion des XRZ5 kann man die
verschiedenen Parameterwerte festhalten und in
den Speicher schreiben. Sie kdnnen dann jederzeit
wieder einzeln aufgerufen und verglichen wer-
den.

Um die Speicherfunktion aufzurufen, ist im Dia-
lpgmodus XR25 -- = Steuergerat zum gewlnsch-
ten Zeitpunkt | | einzugeben.

23-11
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Balkenanzeigen auf rotem Lntergrund weisen auf einen Fehler hin.

- Die Balkenanreigen auf weilfem Lintergrund sind i‘ustandsanzeigen.
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AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 24

Diagnose

BEDEUTUNG DER BALKENANZIEIGEN

WICHTIG: Die nachstehenden Informationen gelten awsschliedfich fir die im Kapitel "Betroffene
Fahrzeugtypen™ aufgefihrten Steuergerite.

Erscheint bei Funktionsausfall des Steuergerats

—h

Erscheint bei eingeschalteter Zindung, wenn der Prifkoffer X825 an das
Lteuergerat angeschiossen wird,

Erscheint, wenn das Steuergerat die Position des Wahlhaebels nicht erkennt.

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes unzusammenhangende
Lastwerte empfangt.

WICHTIG: Die Fahrzeugtypen 8297, B29E, X40 (5chweiz) X537, X538 und X573
{vor 04:/91) verfilgen Gber keine Diagnosemagtichk eit far das Lastpotentiometer.

Rei diesen Fahrzeugen erscheint die Balkenanzeige in keinem Fall,

- Bei einer Unterbrechung des Potentiometerschaltkreises verbleibt das Fahrzeug
m b Gang.

- Bei einem KurzschluB des Potentiometerschaltkreises sind die Schaltpunkte
verschoben.

Erscheint, wenn das Steuvergerat des Autamatikgetriebes vomn
Fahrgeschwindigkeitsgeber fehlerhafte oder gar keine Signale erhalt.

7313



AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 24

Diagnose

Erscheint, wenn der Kreis des Elektroventils Nr. 1 defekl ist.

Eingabe:

*110] 8

- Aufdem Zentraldisplay erscheint die folgende Anzeige.

Anzeige: r r
- L L

Der Kreis des Elektroventils Nr. 1 1st kurzgeschiossen.

X
LI

Dar Kreis des Elektroventils Nr. 1 ist unterbrochen.

e

Der Kreis des Elektroventls Nr. | funktioniert korrekt {Balkenanzeige darf nicht
erscheinen).

Anzeige:

o

Anzee:

N

Erschaint, wenn der Krels des Elektroventils Nr. 2 defekt ist.

- Eingabe:

]

2( |8

- Aufdem Zentraldisplay erscheint die folgende Anzeige:

-
L

(Ger Kreis des Elektroventils Nr. 2 ist kurzgeschlossen.

7
LI

Der Kreis des Flektrowventils Nr. 2 ist unterbrochen.

)

Der Kreis des Elektroventils Nr 2 funktioniert korrekt {Balkenanzeige darf nicht
erscheinen).

Anzeige.

1

Anreige:

T

Anzeige:

i

73-14




AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 24 Diagnose

E e Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetniebes die Gaspedalstellung
"Wollgas” (PF] registriert.

E g Erscheint, wenn der Rickschaltkontakt ein Signal an das Steuergerit des
dutomatikgetriebes sendet.

WICHTIG: Diese Balkenanzeige erscheint nicht bei Automatikgetrieben, die Ober
keinen Rickschaltkontakt verfdgen.

E i1 Erscheint, wenn sich der Fahrstufenwahlhebel in dar Position P oder N betindet. Das
Fahrzeug kann gestartet werden.

Die linke Balkenanzeige zeigt die Stromversergung des Elektroventile Nr. 1 an.

Die rechte Balkenanzeige zeigt die Stromversorgung des Elektroventils Nr. 2 an.

Baim stehendem Fahrzeuq darf unabhingig von der Position des Fahrstufenwahl-
u Ll 17 hebels nur die rechte Balkenanzeige erscheinen.

Im ersten oder wn Ruackwértsgang darf nur die rechte Balkenanzeige erscheinen
Im rweiten Gang erscheinen beide Balkenanzeigen.

im dritten Gang darf keine der Balkenanzeigen erscheinen

20 Erscheint bei Verwendung der Speicherfunk tion des Prafkoffers XR25,

NOTA: Zum Nachweis van 5iGrungen schiagen Sie im Kapitel “"Diagnosepline entsprechend Balkenanzei-
gen” nach.

23-15



PRUFKARTE Nr._ 24

AUTOMATIKGETRIEBE 3

Diagnose

-------------

FINGABREN MIT DEM SYMBOL

#

- Profkoffer am Diagnosestecker anschlieen.

Den Wahlschalter auf $8 stellen.

- Die Zandung einschalten.

- Den Code for das Automatikgetriebe eingeben

- Anschlieffend auf die Taste
Steuergerats eingeben.

#110] |1

folgende Anzeige.

#

D

1

a

dricken und pwei Ziffern fir die jeweils gewinschte Information des

Fahrstufe: Wenn das Getriebe korrekt funktioniert, erscheint auf dem Z2entraldisplay die

Position i Iﬁ“d"l';"?
aingeschaltet .
Fabrstafen. | QRCCle | Fabrbevien
W anygelassen
P O.P
R i.rd l.rd
M O.P o . P**
D l.rd . rd
2.1rd
3. rd
2 . | .2
2.2
1 | .1 .1

* * Bedienung vorsichlig und nur Tar die Diagnase des Automatikgetriebes vornehmen.

A#110] |2

=

Lastpotentiometer, In Prozent ausgedrackter Wert bei Ruhestellung des Gaspedals.

Prozentwert 87.5 1 2, Full ist nicht auf dem Gaspedal (Position PL) und unter

Prufbedingung.

Fi_th



AUTOMATIKGETRIEBE

PROFKARTE Nr. 24

Diagnose

#1111 |2] Lastpotentiometer (Lasturnwandiung).
In Prozent ausgedrckter Wert beir durchgedricktem Gaspedal {Position PF).

5

Far Fahrzeuge ohne Rickschaltkontakt:

Wert unter 6,25 % : Ubergasstellung (um Rickschaltkontakt ausz uidseny).

Fir Fahrzeuge mit Rickschaltkontakt:

- Wert unter 12,5 % ; Ubergassteilung (um Rickschaltkantakt auszuldsen.

#119] |4]| Kennung des Steuergerits

Auf dem Zentraldisplay erscheint die Kennummer des Steuergerdts.

Beispiel:

chenden alten Geraten nicht geandert.

3 9 Die Kennummern der neuen Steuergerate haben sich gegeniber den entspre-

NOTA: Andere als die beschriebenen Anzeigen geltep nicht fiir die Diagnose des Automatikgeiriebes "M,

2317



AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 24 DiagnﬂSE

EINSTELLLING DES LASTPOTENTIOMETERS Die Befestigungsschrauben (V) des Potentiome-
ters losen.

Prifkoffer XR2% anschilieRen.

Dren Wahblchalter auf 58 stellen.

— \ ' ey A
ﬂ.‘ .. B :. ___ e~ : \-.I
&g = \ w e e
LY e 08
NS
SE'--‘r. .!!!Ij.‘..")r |
N & =P ' N
R :
P g _fe (2]
92655R2 3 7 i 4 (&) Das Potentiometer phne Druck auf das Gaspedal

so weil drehen, bis auf dem Zentraldisplay ein
Wert von 87,5 + 2 angezeigt wird.

Die Zandung einschalten. . _
Die Befestigungsschrauben (V) festziehen.

Gen Code far das Automatikgetriebe eingeben. S _
wWenn die Linstellung nicht vorgenammen wer-
den kann, mull der Mitnehmer des Potentiome-
ters Gherprift werden.

D11 (&4

Uberprirfen, ob die Lastumwandlung bei # 12
korrekt erfolgt {siehe Kapitel "Eingaben mit dem
Symbal #7).

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

3R

+* n 2

Eingabe;

Auf dem Zentraldisplay erscheint der Prozentwert
der Potentiometerstellung:

Beispiel:

o c

2318



PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE -
Diagnnse 3;5:.:;25';.:;53

R T
P

-
P,
PEE

il T

BETRIEBSKDNTROLLMOCDUS

Im Betriebskontrolimoedus ist as moaglich, die kot
rekte Funktion der Elektroventide im Ruhezustand
zu dberprafen.

Prafkoffer XxR25 anschliefien.

Den Wahlschalter auf 5B stellen.

42 £i55 R2 5

Die Zundung einschaiten.

Motor nicht starten Bei stehendem Fahrzeug den
Code far das Automatikgetriebs eingeben.

D17 |4

Auf dem Fentraldisplay erscheint die folgende
Anzeige-

-

JE[Rd

Eingabe:

GO} 1]|™

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

ALk

Die Balkenamzeigen 17D und 116G erscheinen,
wenn der Test der Komponenten beginnt. {Dhe
Balkenanzeige 13D erscheint ebenfalls, 15t aber
bier nicht zu berdcksichtigen).

Das Ende des Tests wird durch ein akustisches Zal-
cthen angezeigl.

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

Anzeige:
Flm

dann:

3R

wenn Fehler registriert wurden, erscheinen die
Balkenanzeigen 30 und/oder 8G.

Der jeweilige Fehler ist mit Hilfe der Diagnosepla-
ne zu ermitteln.

23.19



PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE

LOSCHEN DES SPEICHERS

Diese Prozedur ist am Ende jeder Diagnose durch-
zufilhren.

Prufkotfer XR25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf S8 steilen.

ada- -1

o2 655 A2

[he Zangdung einschalten.

Den Fahrstufenwahlhebel auf die Positian N oder
P otellen.

Fahrzeug im Stillstand . Den Code fur das Automa-
tikgetriebe eingebhen.

D

. |

Auf dem Zentrakdisplay erscheint die folgende

JEA

Eingabe;

G||0

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folaende

Anzeige:

Laschung bestatigen mit;

2

¥

Aut dem Zentraldisplay erscheint die folgende

EEDS

An dieser Stelle kéinnen rwe: Fille eintreten:

® 1. Fall:

Sie haben die zuvor angegebenen Bedingungen
nicht eingehalten.

Auf dem Zentraldisplay erscheint die falgende

dEF

JE A

Ex mult gewahrleistet sein, daf die ruver angege-
benen Bedingungen eingehalten werden.

darin.

E

Die gesamte Ldschprozedur noch einmal durch-
fahren.

23-20



PRUFKARTE Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE 3
Diagnose -

2. Fall:

Die tuvor angegebenen Bedingungen werden
eingehalten.

Auf dem Zentraldisplay erscheint die felgende

HEFF
oo |7

JLR2

Der Speicher wird geloscht

£s darfen nur die Balkenanzeigen 10 - 110 - 170
erscheinen.

Die Diagnose kann fortgesetzt werden.

TESTENDE

Eingabe:

G| 3"

Aul dem Zentraldsplay erscheint die folgende

Anzeige:
Y

Es ertiont ein akustisches Zaichen.

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

Anzeige;

Die Zindung ausschalten.

Sie kinnen den Prifkaffer vom Fahrzeug trennen.

23_21



PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Allgemeines

DIESER TEIL GILT FUR FAHRZEUGE, DIE SERIENMASSIG MIT DEM
NEUEN STEUERGERAT AUSGERUSTET WURDEN

BESCHREIBUNG

Dieses S5teuergerdt der neuen Generation verfigt
tber:

einen Fahrgeschwindigkeitsgeber (1},

- einen Wahlhebelschalter und einen Massean-
schluB {5),

- einen Stecker {11) zur Verbindung von Steuar-
gerat, binspritzaniage und Automatikgetriebe:
cauf Anschluf A, Lastinformation,

- auf Anschlufl B, Drehmomentverstellung in
den Positionen W und P,

- auf Anschlult C, Infoarmation Matardrehzahl.

einen Verbindungsstecker far das Elektro.

Steverventil (12):

_auf Anschluit A, Elektro-Steuerventit 1,

. auf Anschlull B, Elektro-Stenerventil 2,

cauf Anschlul C Plus-Stromversorgung  der

Elektra-Steuerventile .

- einen sechspaligen Verbindungsstecker (4):

. auf AnschluB A, Stromversorgung der Rick.
fahrscheinwerfer,

. auf Anschliull B, Racktahricheinwerfer,

~auf Anschiull C, Anlafisperre,

- auf Anschiull D, Information Rickschaltkon.
takt,

- auf Anschluld E, Information Klimatisierung,

- auf Anschlufl F, geschaltetes Plus.

- &in dreipoliger Steckear (94):
- auf Anschlufl A, Kontrollampe der Instrumen-
tentafel,
- auf Anschluld B, Diagnaseverbindung,
. aufAnschlufl €, Diagnoseverbindung,

AUSBAL

Cne Verbindungsstecker (B}, {7, {9A) und (11) ab
Ziehen.

Ben Wahlhebelschalter (5) zusammen mit dem
Masseanschiul} I8sen und den auf dem Automa-
tikgetriebe befestigten Drehzahlgeber (1) abzie-
her.

Dras Stewergerat ausbauen.

EINBAL

Beim Einbau sind keine Besanderheiten zu beach-
temn.

In umgekehrter Ausbaureihenfolge yorgehen.
Gegebenenfalls O nachfillen (siehe MR TA M),

WICHTIG:

Die Bestiatigung der Vollgas/Leerlauf-Positionen
des Polentiometers (PF-PL) mull durchgefihrt
werden, Gehen Sie dafir entsprechend dem Kapi-
tel "Diagnose, Loschen des Speichers und Bestati-
gung der Vollgas/Leerlauf-Positionen™ vor.

23-22



AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 26 Allgemeines

| ]
Pors 52.0)

RE A5 2
1 - Fahrgeschwingigkeitsgeber B - Kontrollampe
2 - Verbingung zwischen Steuergerat 9A und 14A- Verbindungsstecker  Kontrollampe
der Emnspritzantage und Automa- und Ciagnosestecker
tikgetricbe 10und 11 - Verbindungsstecker zwischen S5teuer-
3 - Elektro-Steuerventiie gerdten
qund? - sechspalige Stecker 13 - Steuergerat
> - Wahlhebelschalter und Masse 17 - Diagnosestecker
6und 12 - Verbindungsstecker der Elektro-
Stevaerventile '
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AUTOMATIKGETRIEBE 5
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PRUFKARTE Nr. 26 2

A
e NS g

Diagnose

I L e
T

ALLGEMEINES

Das Steuergerat neuen Typs verfaqr Gber ein System zur Kantrolle der Peripherieelemente des Automatikge-
triebes.

Wenn an einem der Elemente gine Storung vorliegt, leuchtet an der Instrumententafel die Kontrollampe auf.

Gleichzeitig wird das Automatikgetriebe in den Modus "geminderte Funktion™ geschaltet, so dafl der Fahrer
ohne akute Gefahr fir das Getriebe die ndchste Werkstatt erreichen kann.

Welche Fehlfunktion zum Aufleuchten dar Kontrallampe gefihrt hat, [t sich mit Hilfe des Prafkoffers
¥RZ5 ermitteln.

Die angezeigten Fehler werden in einen Festspeicher geschrieben, der auch beim Ausschaiten der Zondung
nicht geldscht wird.

FUNKTIQONSMINDERLINGEN BEI EINER STORUNG

Wenn eines der peripheren Elemente des Automatikgetriebes ogder die Stromversorgung { + 12 V) gestdrt ist,
leuchtet die Kontrollampe auf und die Funktion des Getriebes wird in Abhdngigkeit vom betroffenen tle-
ment in unterschiedlichem Umfang gemindert,

Kantroll Weitere
: " | Speiche- | Fahrstufe | migliche
m ; Symptome
St6rung I :‘ ::I::::EH rung varwarts Fahr- yme
stufen
Stromversaorgundg {a nein 3 M.RP# | Wechsel in Fahrstufe 3 beim Auftre-
+12 ¥ ten des Fehlers
Masse  Plus-Strom- nein nein E! N.R.P. Wechsel in Fahrstufe 3 beim Auftre-
VErsorgung ten des Fehlers
Elektro-Steuerven- a E 3 NRP Wechsed in Fahrstufe 3 heim Auftre-
tile 1und 2 ten des Fehlers
Steuergerat ja ja 3 N.RP. | Wechsel in Fahrstufe.3 beim Auftre-
tendesfehlers
Fahrzeuggeschwin- ja ja 3 N.RP. | Wechse! in Fahrstufe 3 beim Auftre-
digkeit ten des Fehlers
Wahlnebelschalter ja ja DRIVE NRP Gewadhlte Fahrstufen werden micht
erkannt
Potentiometer ia ja ALLE M.R.P Last wird auf 50 % gesenkt
Matordrehzahl |a nein ALLE M.R.P.

73 34



AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 26 Diagnose

HERSTELLEN DER VERBINDUNG ZWISCHEN STEU-
ERGERAT UND PRUFKOFFER XR25

Das Steuergerat wird dber den S5tecker (94 mit
dem Diagnosestecker (17 verbunden.

Danach ist der Diagnosestecker {17} an den Prof-
koffer XR25 anzuschlieBen.

Entsprechend dem Kapitel "Verwendung des
Prafkaffers XR25" die Diagnose vornehmen.

a2

19 - Steuergerat der Finspritzaniage

23.25



PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

VERWENDLUNG DES PRUFKOFFERS XR25 {Steuer-
gerdt des neven Typs serienmaBig eingebaut)

Unabhangig von der Ursache einer 5torung ist der
Prafkoffer XR2S bei jeder Reparatur des Automa-
tikgetriebes erforderlich.

Der Priafkoffer ist mit einem Mikroprozessor aus-
geristet, der die tolgenden Funktionen ermég-
licht:

- Zugriff auf alle Informationen der verschiede-
nen Geber,

- Lesen der Diagnosemeldungen des Steuerge-
rats,

- Ldschen des Festspeichers des Stevergerats.

Dve Prafkarte Nr. 26 ist 2 u verwenden.

soiten Zweifel auftreten, kann die richtige Prif-
karte auch mit dem Prifkoffer XR25 selbst ermit-

telt werden,

Prafkaffer XR25 anschlieRen:

*))
o) (=)
(<]

o

9265502

B2 b5h 5

- Zundung einschalten, aber nicht starten.

- DenWahlschalter auf 58 stellen.

yen Code fur das Automatikgetriebe eingeben.

p|[1]{a

Auf dem Zentraldisptay erscheint die felgende

=1l
v (L[R2

- e Priofkarte Nr, 24 st zu verwenden.

- A3

Die Prafkarte Nr_ 26 ist zu verwenden .
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PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

SPEICHERFUNKTION DES PRUFKOFFERS XR25

Mit der Speicherfunktion des XR25 kann man die
verschiedenen Parameterwerte festhalten und in
den Speicher schreiben. Sie kannen dann jederzeit

wieder einzeln aufgerufen und verglichen wer-
den.

Um die Speicherfunktion aufzurufen, ist im Dha-
logmodus XR25 -->- Steuergeradt zum gewdnsch-
ten Zeitpunkt { 0| einzugeben.

23.27
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Diagnose
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AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 26 Diagnose

BEDEUTUNG DER BALKENANZEIGEN

WICHTIG: Die nachstehenden Informationen gelten ausschiiefhch fur die 'm Kapitel "Betroffens
Fahrzeugtypen' aufgefahrten Steuergerdte.

- 1 Erscheint beifunktionsausfall des Steuergerats
Erscheint beireingeschalteter Zindung, wenn der Prafkoffer XRZ% an das
- 1 Steuergerat angeschlossen wird.

- 2 Erscheint, wenn das Steuergerdt die Position des Wahlhebels nicht erkennt.

- 3 Erscheint, wenn die Verbindung far die Ubermittlung der Lastinformation vom
Steuergerdt der Einspritzanlage zum Steuergerdt des Automatikgetriebes defekt
sk

- 4 Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatik getriebes unzutammenhangende
Lastwerte empfangt.

Erscheint, wenn das zur Einspritzanlage geharende Lastpotentiometer defekt ist,

- 6 Erscheint, wenn das Sieuergeral des Automatikgetriebes vom
Fabrgeschwindigkeitsgeber fehlerhafte oder gar keine Signale erhalt.

232.79



PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

Erschemnt, wenn der Steuerkreis des Kompressorrelzis far die Klimatisierung
defekt igt.

Eingabe:

*112]17

Aut dem Zentraidisplay erscheint die folgende Anseige:

Anpeige: I
| L

Der Steuerkrers st kurzgeschlossen.

Anzemge: '- ﬁ
L LS

Der Steuwerkreis ist unterbrochen.

Anzeige: h D 1

Drer Steuerkreis funktioniert korrekt {Balkenanzeige darf nicht erscheinen).

Erscheint, wenn der Kreis des Elektroventils Nr. 1 defekt ist.

- Eingabe:

*110]1|8

Aufdem Zentraldisplay erscheint die folgende Anzeige:

-
L

[rer Kreis des Elektroventils Nr. 1 15t kurzgeschlossen.

X
LI

Drer Krews des Elektroventils Mr. 1ist unterbrochen.

Anzeige;

o

Anzeige:

1

Anzeige:

o

LK

Der Kreis des Elektroventils Nr. 1 funktioruert korrekt (Balkenanzeige darf nicht
erscheinen).

23-30



__ AUTOMATIKGETRIEBE 2
PROFKARTE Nr. 26 Diagnose s

Lrscheint, wenn der ¥Kreis des Elektroventils Nr. 2 defekt ist.

- Fingabe:

*112) |8
Aut dem Zentraldisplay erscheint die folgende Anzeige

-
L

Der Kreis des Elektraventits Mr. 2 ist kurzgeschlossen

1
L.{

Der Kreis des Elektrovendtils Mr. 2 ist unterbrochen.

|

Dear Kreis des Elektroventils Ne. 2 funktioniert korrekt (Balkenanzewge darf nicht
erscheinen).

Anzeige:

i

Anzeige:

o

Anzeige:

o

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes die Gaspedalsteliung
“Vollgas” [PF} registriert.

Erscheint, wenn der Ruckschaltkontakt ein Signal an das Steuergerat des
Automatikgetriebes sendet

WICHTIG: Diese Batkenanzeige erscheint immer bet Aulomatikgetrieben, die dber
keinen Rackschaltkontakt verfidgen.

Erscheint, wenn die | eerlauf{position (PL) nicht bestatigt wurde

10 {sieche Kapitel "Diagnaose, | éswchen des Speichers und Bestaligung der
Vollgas! Leerlauf-Positionen ™)

10 Erscheint, wenn die Vollgasposition (PF) nicht bestabigt wurde
{stehe Kapitel " Diagnase, | dschien des Speichers und Bestatigung der

Vollgas/Leerlauf-Positionen™).
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Diagnose

- AUTOMATIKGETRIEBE " -~
PRUFKARTE Nr. 26 2 ,

Erscheint, wenn sich der Fabhrstufenwahlhebel in der Fosition P aoder N befindet.
[Jas Fahrreug kann gestartet werden.

Erscheint, wenn der Motor abgestellt ist. Wenn die Balkenanzeige bei laufendem
Motor erscheint, bedeutet dies, dai keine oder eine fehlerhafte Angabe zur Mo-
tordrehzahd vorliegt

Frscheint, wenn die Stromyersdrgung des Kompressorrelan far die Klimatisierung
unterbrochen ist.

Die linke Balkenanzeige zeigt die Stromversorgung des Elektroventils Nr. 1 an.
Die rechte Balkenanzeige zeigt die Stromversorgurig des Elektroventils Nr. 2 an.

Beim stehendem Fahrzeug darf unabhingig von der Pasition des Fahbrstufenwahl-
hebels nur die rechte Balkenanzeige erscheinen.

Im ersten oder 1im Rdckwartsgang darf nur die rechte Balkenanzeige erscheinen.
Im zweirten Gang erscheinen beide Balkenanzeigen.

Im dritten Gang darf keine der Balkenanzeigen erscheinen.

20

Erscheint bes Verwendung der Speichertunktion des Prifkofters X825

NOTA: Zum Nachweis von Stdrungen schlagen Sie im Kapitel "Diagnosepldne enisprechend Balken-

anzeigen” nach.
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AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 26

Diagnose

EINGABEN MIT DEM 5YMBOL #

Prufkoffer am Diagnosestecker anschhiefen
Den Wahlschalter auf §8 stellen.

Die Zandung einschalten.

Den Cade fur Automatikgetriebe eingeben D1 |

AnschlieBend auf die Taste | #| driicken und zwei Ziffern fur die jeweils gewinschte Information des
Steuergerats eingeben.

#110 l 1 | Fahrstufe: Wenn das Getriebe korrekt funktioniert, erscheint auf dem Zentraldisplay die
folgende Anzeige.

Position i:ﬁnid:r;?m
Fahrstufen- Ay Fahrbetrielh
ahlhebel Motor nicht
" angelassen
P 0.P
R l.rd |.rd
N ﬂ . P G ) P *
D I.r d I r ILJI
2.rd
3.rd
2 1.2 | 2
2.2
1 N -

*= gedienung vorsichtig und nur fir die Diagnose des Automatikgetriebes vornehmen.

#] 0 ! 2 Lastpotentiometer. In Prozent ausgedrickter Wert e Ruhestetlung des Gaspedals.

Prozentwert 87.5 | 2, Fulf ist nicht auf dem Gaspedal {Position PL} und unter
' Prafhedingung.

LSA-55




PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

Motordrehzahl. Wert in min 1.

L

X
LI

. S

2]

Crer Wert varuert |e nach Auslhihrung zwischen @ und 6000,

Lastpotentiometer {Lastumwandlung).
In Prozent ausgedrickter Wert bei durchgedriacktem Gaspedal (Positian PF).

5

#

9

|

Wert unter 5,25 % Ubergasstellung fum Rilckschaltk ontakt auszulésen).

Kennung dées Steuergerits

Auf dem Zentraldisplay erscheint die Kennummer des Steuergerats.

Beispiel:

l.;

X
L

NOTA: Andere als die beschriebenen Anzeigen gelten nicht fir die Diagnose des Automatikgatriebes "M
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AUTOMATIKGETRIEBE

PRUFKARTE Nr. 26

Diagnose e Sl
BETRIEASKONTROLLMODLS Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende
Anzeige:

Im Betriebskontrollmaodus ist es maglich, die kar-
rekte Funktion der felgenden Xomponenten im

Ruhezustand zu dberpriafen:
- Kompresserrelais fur die Klimatisierung, _} ’ ;

- Flektroventile.

Eingabe:
Prifkoffer ¥R25 anschlieBRen G0 1 *

Den Wahlschalter auf 58 stellen.
Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

HIL &

Die Balkenanzeigen 130, 17D wund 17G erschei-
nen, wenn der Test der Komponenten beginnt
-
l Das Ende des Tests wird durch ein akustisches
|
AR e Zeichen angezeigt.
- [ T3
_ — R Auf dem Fentraldisplay erscheint die folgende
i i e | Anzeige:

= BNolela

l .-'i;..._:% bRy
H R e A

G2 653 R

_ dant:
Die Zdndung einschalten.

Motor nicht starten. Bei stehendem Fahrzeug den
Code fur das Automatik getriebe eingehen. t

D||1| &

wenn Fehler registriert wurden, erscheinen die
Balkenanzeigen 70 undioder BD und/oder 8G.

Der jewailige Fehler ist mit Hilfe der Diagnosepli-
ne zu ermitteln.

23_.3%



PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

LOSCHEN DES SPEICHERS UND BESTATHGLUNG DER
VOLLGAS/LEERLAUF-POSITIONEN

Diese Prozedur ist am Ende jeder Diagnose durch-
zufiihren.

Prafkoffer XRZ25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf 58 stellen.

32655 A2

)
g
g

Die 7 indung einschalten.

Den Fahrstuferrwahlhebel auf die Postion N oder
P stellen.

Fahrzeug im Stillstand: Den Code fir das Automa-
tikgetriebe eingeben.

D1

.1

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

JkH

Eingabe:

&

0

Aul dem Zentraldisplay erscheint die folgende

Anzeige:

Loschung bestdatigen mit:

-

*

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

tlElS

An dieser Stelle kénnen zwei Fille eintreten:

* 1.Fall:

Sie haben die zuvor angeqgebenen Bedingungen
nicht eingehalten

Auf dem Fentraldisplay erscheint die folgends

JEF
I A3

Es muft gewahrleistet sein, daf die zuvor angege-
benen Eedingungen eingehalten werden.

E

dann:

Fuhren Sie die gesamte Prazedur zum Lbschen des
Speichers und zur Bestitigung der Voligas/Leer-
lauf-Positionen {PF-PL) ermeut durch.

23.35



PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

2. Fall:

Die zuvor angegebenen Bedingungen werden
eingehalten.

Auf dem Zentraldisplay erscheint die folgende

H PP

Der Speicher wird geldscht.

Die Bestatigung der Vollgas/Leerlauf-Positicnen
des Potentiometers (PF-PL} mul durchgefihrt
werden.

Die Vollgas-Position (PF) bestatigen, indem das
Gaspedal for fonf Sekunden voll durchgedrickt
wird.

Che Balkenanzeige 100 verldscht.

Die Leerlaufposition (FL) bestéatigen, indem der
Fufl vom Gaspedal genommen wird.

Die Balkenanzeige 10G verlfscht.

Auf dem Zentraldusplay erscheint die folgende

Anzeige:

ot

dann;

dE A

Es dirfen nur nach die Balkenanzeigen 10, 120
wnd 170 (AD for Fahrzeuge ohne Rickschaltkon-
takt] angezeigt werden.

WICHTIG:

Die Zindung ausschalien,

Zindung wieder einschalten.

Den Code far das Automatikgetriebe eingeben.

Uberprifen, ab die Bestatigung der Vollgas!
Learlauf-Positionen {PF-PL) erfalgt ist. Die Balken-
anreigen 10D und 10G dorfen nicht angezeigt
werden. Wenn dies nicht der Fall ist, die Prozedur
zum Loschen des Speichers ungd zur Bestatigung
der Voillgas/Leerlauf-Fositionen [(PF-PL) erneut
durchfihren. Wenn Die Vollgas/iLeertauf-Positio-
nen {PF-FL) nicht bestanigt werden konnen, schla-
gen Sie im Kapitel "Ciagnoseplane entsprechend
Balkenanzeigen" nach.

ACHTUNG:

Mbgiichle Folgen, wenn die Bestitiqung der Woll-
gasposition nicht ordnungsgemdall durchgefihry
wurde:

- Kontrollampe leuchtet standig,
Fahrstufenwechse| erfolgen nicht karrekt,

Grenzwerte flr
schoben,

Fahrstufenwechsel sind wer-

Schwierigkeiten beim Herunterschalten,
varminderter Fahrkomfort.
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PRUFKARTE Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

TESTENDE

Eingabe:

Gt |3]||*

Auf dem Zentratdisplay erccheint die folgende

Anzeige:
F (|5t

Es ertant enn akustisches Zeichen.

Auf dem Zentraldisplay erschemnt die folgends

Anzeige;

e fundung ausschakten.

Sie kénnen den Prufkoffer vom Fahrzeug trennen.
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

Nr.24 - Nr. 26 Diagnose F A

DIAGNOSEPLANE ENTSPRECHEND BALKENANZEIGEN

(Prifkarten Nr. 24 und 26)

Seite
EINE BALKENANZEIGE GIBT EINEN FEHLER AN

Balkenanzeige 1 rechisverlischt eder keine Yerbindung mitdem
Stevergerat des Automatikgetriebes 23-40
Ralkenmanzeige 1 links erscheint 23-41
Balkenanzeige 2 links erscheint 23-42
Balkenanzeige 1 links erscheint 23-43
Balkenanzeige 4 links erscheint 23-44
Balkenanzeige 5 links erscheint 23-db
Balkenanzeiqe b links erscheint 23-46
Balkenanzeige 7 rechis erscheint 23-47
Balkenanzeige 8 rechts und oder links erscheint 23-43
Balkenanzeige 9 rechts erscheint 23-50
Balkenanzeige 9 links verlascht bei Vollgasposition 23-52
Balkenanzeige 10 rechts und:/oder links erscheint 23-53
Batkenanzeige 11 rechts veriGscht in Posititon P und:/oder N 23-54
Balkenanzeige 12 rechts erscheint ben laufendem Motor 23.54
Balkenanzeige 13 rechts erscheint 23-54
Balkenanzeige 17 rechts und links erscheint 23-54

23-39



PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

Nr.24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE 1 RECHTS VERLOSCHT ODER
KEINE VERBINDUNG MIT DEM S5TEUERGERAT

Uberprofen, ob die Batteriespannung
= 10,5 W st
Uberprafen, ob die Sicherung des
Automatikgetriebes in Grdnung ist.
Besteht die Starung nach der Uberprifung
wetterhin?

— nein —e» Erfolg

E
¥
Wenn der Prifkoffer XK25 direkt mit dem
Diagnosestecker verbunden wird, ist zu
iOberprafen, ab der 3polige MIC-Stecker fur
die Verbindung des Diagnosesteckers mit
dem Steuergerat korrekt angeschiossen
wurde.

Den Durchgang der Leitungen vom
3poligen MIC-Stecker zum Diagnosestecker [— Nem —»|  Erfolg

) ubergrifen
Uberprifen, ob an Anschiufi 2 des
Diagnosesteckers Masse und an Anschluli &
i Batterie anliegen.
Besteht die Stdrung nach der Uberprifung
weiterhin?
I
ja

¢

Uberprafen, ob das Steuergerat korrekt
mit Strom versorgtwirg:

- Masteanschlul aber Kabel am Wahihe-
belschalter.

- geschakltetes Plus am Anschluf F des
opaligen Steckers auf der Verkabe-
lungsseite.

Besteht die Stérung werterhin?

1a
L

Wenn die 5thrung auch nach der Kontrolle
der Verbindungen am 6poligen Stecker
vorhanden ist, muB das Steuergerit
ausgewsechselt werden,

Bei der Ausfihrung E71* massen die Werte
for die Woligas- und die L eerlaufposition
{PF und PL} nach der Lischung des
LSteuergerdlepachers neu ermittelt
werden.

— eI — EFfD|g

*  Und bei Fahrzeugen, bei denen die | astinformation vom Steuergerdt der Einspritzanlage ausgegeben wirg.
({(Jhne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE
Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE 1 LINKS ERSCHEINT

Das Stevergerat des Automatikgetriebes muld
ausgewechselt werden.
Den Speicher des 5teuergerats idschen.
Die Werte Tir die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und
PL} sind beider Ausfahrung E7)* neu 2u ermitteln.

*  Und beiFahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Steuergerat der Einspritzanlage
ausgegeben wird.
(Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe].
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE
*r. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE 2 LINKS ERSCHEINT:
Unterbrechung der elektrischen Verbindung an der Hebelposition,
(erscheint = permanent angezeigt oder blinkend)

Den bpoligen Stecker des Steuergerats bei amsgeschalleter Zandung
abziehen.
{st die Yerkabelungsieite des Anschlufes C von Masse getrennt?

[E] nein
v

Das Kabel zwischen dem Anlasserrelais und dem AnschluBB C des
Steckers vom Steuergerdl des Automatikgetriebes sowie das
Kahel zwischen dem Anschlull C und dem Steuergerat der
Finspritzanlage (bei Ausfohrungen mit £inspritzanlage) missen
isaliert sein
Den Speicher des Steuergerits des Automatikgetriebes 1&schen.
Die Werte fir die Vollgas- und die Leertaufposition (PF und PL)
sind ber der Ausfabrung £7)7 neu zu ermitteln,

Besteht die 5térung weiterhin?

nein

l

Erfalg

¥
Den Wahthebelichalter am opoligen Stecker auf der Seite des Steuergerats
mit Hilte eines Malti. MeRgerats kontrollieren.
tm Kapitel dber die Kontrolle der 5tecker i der Dokumentation MR TA M
nachlesen.
Verlaufen die Kontrollen positiv?

Mnain

l

Den Wahlhebelw halter auswechseln.

-

hd

Das Steuergerat avswechseln und den Speicher [6schen.
Beider Ausfahrung E7)* missen die Werte tor die Vollgas und dre
| eerfautposition (PF und PL) nach der Loschung des Steuergeratspeichers
neu ermittell werden.

*  tUnd bei Fahrzeugen, beidenen die Lastinformation vom Steuergerit der Einspritzanlage ausgegeben wird
(Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE
Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKEMANZEIGE 3 LINKS ERSCHEINT: Die
Verbindung 2wischen dem Steuergerdt des
Autamatikgetriebes und dem Steuergerat der
Einspritzanlage ist gestdrt. {Lastinformation).

Den Stromdurchgang und die isolierung der Verbindung zwischen dem
Anschiuld A des $teckers am Stevergeral des Automatukgetriebes und dem
Anschluft 22 des Steckers am Steuergerat der Finspritzanlage daberprifen.

Besteht die Storung weiterhin?

ren
ja l
Erfolyg
¥

Dren Zustand der Verkabelung auf der Seite des Steuergerats der
Einspritzanlage und auf der Seite des Steuergerats des
' Automatikgetriebes aberprifen.

Wenn die Yerkabelung keine Fehler aufweist, ist das Steuergerat des
Automatikgetriebes auszuwechseln und der Speicher zu [dschen (M 4/3).
Bet der Ausfohrung E717 mussen die Werte far die Votlgas- und die
Leerlaufposition {PF und FL) nach der Laschung des Stevergeratspeichers
neu ermittelt werden

* Undbel Fahrzeugen, bei denendie Lastinformation vom Stevergerat der Finspritzanlage ausgegeben wird
{0Ohne separates Lastpolentiometer am Automatikgetriebe).
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

Nr.24-Nr.26 Diagnose

BALKENANZEIGE 4 LINKS ERSCHEINT: Vom
Steuergerat der Einspritzanlage werden keine
korrekten Lastwerte empfangen oder Stérung des
Lastpotentiometers des Automatikgetriebes.

A) Fzhrzeypge ohne Potentiometer des Autpmatikgetriebes

- Balkenanzeige 4 wird permanent angeseigt.

Erscheint die Balkenanzeige Sebenfalls? | 5 Wie beirn E_rf*':hEinen der
|
Balkenanzerge 3 vorgehen.

Fein

Zandung aus- vnd dann wieder einschalten.
Besteht die $torung weiterhin?

nein — Erfolg

|2

L

Das Potentiometer der Einspritzanlage Gherprafen
{auf der Seite der Einspritzanlage).

Nach der Priifung auf der Seite der Einspritzanlage
den S5peicher des Stevergerats far das
Automatikgetriebe [dschen und die Werte far die
Vollgas- und die Leerlaufposition {PF und PL} neu
armitteln.

-Balkenanzeige 4 blinkt.

Den Speicher des Stevergerats Ischen und die Werte
far die VYollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL)
neu ermittein.

Die Batteriespannung kontrollieren (bei einer 2u
geringer Spannung kann beim Startvorgang ein
Fehler gespeichert werden}.
Uberprafen, ob im Motarraum Yerunreinigungen an
der Verkabelung des Automatikgetriebes ader der
Zindkabel vorhanden sind
{Test bet laufendem Motor.

73.44



PRUFKARTEN
Nr.24 - Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

LR LT
h - ;

B) Fahrzeuge mit Potentiometer des Automatikgetriebes

Maoter aus und Gaspedal in Leerlaufsteltung:
werden bei # 12 50 % angezeigt?

reen

Das Steuergerat auswechseln und den Speicher (4— 3

~ | einschaiten. Besteht die $tarung

l

2indung aus. und dann wieder

Potentiometer auswech-
celn und ned einstellen. J
4— nNEein

in der Dokumentation

| &5 hen. _ _
weiterhin?
otor aus und Gaspedal n Leerlaufstellung: wird | ntlin
bei # 02 0 angezeiqt? nain
| ¢ i
E Liegt die Anzewge zwischen Ende
il 87.5und 98,5 %7
Zustand der Verbindungsstecker jla
kontrollieren und dberpriafen, ob v
das Potentiometer korrektam :
Kabelstrang angeschlossen ist. nein Das Fﬂten;ﬁ;’;:hi:qa uf87.5 %
Che 5-Volt-Stromversorgung des . . ; )
Patentiometers OGberprifen: Liegt Wird die EaLI-:enanze_rg;d immer
am Anschluf B (C beim Trafic) des noch angezege
Potentipmetersteck ers eine jlﬂ ne' i
Spannung von 4,% 2 0,5 voltan?
l Voo |
nemn Leicht auf das Pedal driicken.
¥ Ist der Lastver|lauf karrekt? Erfalg
Wenn die Verkabelung i
karrekt ist, mull das .
Steuergerat ja nein 14
ausqewerhselt werden. ¥
Den Speicher 19schen. Wird in der Pedalstellung Voll-
v - gas bei ¥ (2 ein Wert 2wischen 0
und 1,37 % angezeigt?

v

Uberpraten, ob im Motarraum Verunreinigungen an der
Verkabelung des Automatikgetriebes oder der Zindkabel
vorhanden sind {Test bei laufendem Motor).
Besteht die Storung weiterhin?

|
|a
v

Das Steuvergerat
auswechseln.
Den Speicher ldichen.

nein

Erfolg

— @ —| MRTAMnachlesen. ja
Besteht die Stdrung wei-
terhin?
nein Y
Y Das Potentiometer bei Vollgasstel-

Erfolg , lung auf einen Wert 2wischen 1,37
‘ nein und 12,5 % und bei Leerlaufstellung
auf 87,5 % einstellen.

in der Dok omentation MR TA M
nachlesen.
Besteht die Starung weiterhin?
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE S LINKS ERSCHEINT:

Storung im Kreis des Potentiometers der
Einspritzanlage.

Die Information dber eine 5térung des Patentiometers der
Einspritzanlage wird vam Steuergerat der Emnspritzanlage zum
Steuergerat des Automatikgetriebes dbertragen.

— das Automatikgetriebe artreitet dann mit dem Grundwert,

Itm Diagnoseplan fir die Einspritzanlage nachiesen, dann den Speicher des
Steuergerhis for das Automatikgetriebe toschen und die Bestatigung der
Vollgas/Leerlauf-Positionen (PF und PL) durchfahren

BALKENANZEIGE 6 LINKS ERSCHEINT:
Stérung des Fahrgeschwindigkeitsgebers.

{3en Fahrgeschwindigkeitsgeber nach den Anwersungen im
entsprechenden Kapitel des Dokuments MR TA M auswechseln.
Besteht die 5térung werterhin?

nein
ja l

Erfolg
w

Das Steuerqerat auswechseln und den Speicher léschen.
Die Werte fur die Yollgas- und die Leerlaufposition {PF und PL)
missen bei der Ausfihreng E71* bestatigt werden.

*  Und bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformatian vom Steuergerdt der Einspritzanlage ausgegeben wird,
{Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe]
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Nr.24-Nr. 26

PRUOFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

BALKENANZEIGE 7 RECHTS ERSCHEINT: Stdrung im
Steuerkreis des Einschaltrelais for die Klimatisierung.

Was wird angezeigt?

Auf dem Tastenteld des Prafkoffers 027 eingeben.

Lo BON

Co

Keine 5t&rung

Kontrollieren, ob die Sicherung far die
Stromyersorgung des Klimatisierungsrelais
vorhanden und in Grdnung ist.
Besteht die Storung werterhin?

e [P [ i

Erfolg

w

1
ja

¥

Cren Widerstand der Relatswick lung messen
{Klemmen 1 und 2).
st dia Wick lung unterbrochen? (R = a

Dren Widerstand der Wicklung des

st die Wicklung kurzgeschlossen? (B - 0 £2)

Kiimatisierungsrelais messen
(Klemmen 1 und 2).

neain

!

Bie tolgenden Durchgange Gberprifen-
—  2wischen Anschluf E des poligen $teuerge-
ratsteckers und Klemme 2 des Relaissockels.
— Zwnschen der Sicherung des Relais und der
Klemme | des Relaissackels.

Besteht die 3tdrung weiterhin?

nein

o

|a
. + nein
Das Relais auswechseln.
L J

Die lsalierung des Kabels pwischen Klemme 2 des
Relassockels und dem Anschiull E des 6paligen
Steckers des Steuergerats far das
Automatikgetriebe dberprifen.

Besteht die Stdrung weiterhin?

nein |3

ja L » Erfclg
+

it

Cras Relaw wieder einkbauen und den Spoligen
Stecker des Steuergeréts abziehen.
e Klemme & auf der Yerkabelungsseite an
hasse legen und die Zindung einschalten.

Die

Das Stevergerat auswedchseln und den Speicher

l.eerlaufposition (PF und PL) missen beirder
Ausfahrung E7J)* bestatigt warden

&g chen.
Werte far die Yollgas- und die

—— nein —

Furnktioniertdas Relais?

|a

¥

Die Steckverbindungen am Gpaligen Stecker
Steuergerdt- und der Verkabelungsseite
dberpriafen.

Besteht die Stérung weiterhin?

MiGerfalg

— nein —m.

Erfolg

: Das Steuergerat des Automatikgetriebes auswechseln und den Speicher ldschen,
1a ®  Die Werte fir die Vollgas- und die Leer lapfposition (PF und PL) midssen bei der
Ausfihrung E7)1* bestatugt werden.

]

{(Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

LInd bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformatian wom Sleuergerat der Einspritzanlage ausgegeben wird

73-47



PROFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE B RECHTS UND/ODER LINKS ERSCHEINT:
Storung des Elektro-Steuerventils.

Balkenanzeige 8 links: ELY:

vor jedem Eingriff am Fahrzeug, in den das Lastpotentiometer des Automatikgetriebes einbezogen ist, muf
idberpraft werden, ob zwischen den Anschlassen B und C des Potentiometets ein Kurzschiuf vorliegt. iIn
diesem Fall sinkt die allgemeine Versorqungsspannung om 5 Volt und es wird eine Stdrung des Elektro-
Steuwerventls gespeichert).

Aufdem Tastenfeld des Prafkoffers *08 emngeben.
Was wird angezeigl?

CO CC BON

Keine Stdrung

. l

Den ipotigen S$tecker des blektro-Steuerventils Den Mehrfachstecker abziehen.
am Steuergerat Oberprifen. Welcher Widerstand wird auf der S5eite des Mehr-
Besteht die Starung nach der Kontrolle der tachsteckers zwischen den Anschldssen Cund B
Steckverbindungen bzw. dem Wiederzinbau gemessen?’
weiterhin? ca. 0 26 4 € [}
nein
ja v
Erfolyg i
Das Kabel des Elektro-Steverventils
abziehen und die {sclierung zwischen

b

den Anschiassen C und B Gberprifen.

Den Mehrfachstecker abziehen. Sind die Anschlisse getrennt?

Liegt der Widerstand swischen den Anschllssen C

und B bei 25 ¢ 5Q7 |
| nein
a | v
v nein Das Kake!
austauschen.
Ben Durchgang des Kabets des v
Elektro-Steuerventils kontrollieren. ”
st der Stromdurchgang korrekt? Elektro-Steververtle ’
| | auswerchseln
ein El
v ¥ ¥
Bas Kabel Mas Stevergerdt auswechseln und den Speicher bschen
austauschen. Die werte fdr die Volgas- und die Leerlaufposition {PF und PL] mdssen bel der

Ausfahrung E /)7 bestatigt werden.

*  Und bei Fahrreugen, bei denen die Lastinformation vom Steuergerdt der Linsprntzanlage ausgegeben wird.
{Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

-
o PEE
il T

Balkenanzeige B rechts: ELZ:

Vor jedem Eingriff am Fahrzeug, in den das Lastpotentiometer des Automatikgetriches einbezogen ist, rufi
uberprift werden, ob zwischen den Anschliissen B und C des Potentiometers ein Kurzschiufi vorliegt. {In
diesermn fall sinkt die allgemeine Versorgungsspannung um 5 Yolt und &3 wird eine 5toérung des Elektro-

Steuerventils gespeichert}.

Auf dem Tastenfeid des Priofkoffers *28 eingeben.
Was wird angezeigt?

o CC BON

Keine Storung

. l

Dan 3poligen Stecker des Elekiro-Steuerventils Den Mehrfachstecker abziehen.
am Steuergerat Gkerprifen. Velcher Widerstand wird auf der Seite des Mehr-

Besteht die Stérung nach der Kontrolle der fachsteckers pwischen den Anschlissen Cund &

Steckverbindungen bzw. dem Wiedereinbau demessen?
witerhin? ca. 00 25 + 50
I
nein
I l
Erfolg Das Kabel des Elektro-Steuerventils
v abziehen und die Isclierung zwischen
. den Anschlussen C und A aberprifen.
Dep Mehrfachst.ecker abziehen_ ] Sing die AnschiUsse getrennt?
Lieqgt der Widerstand zwischen den Anschlissen C
und A bei 25 * 567 |

| FEein

ja l v

3 nein [ras Kabel

austauschen.
Den Durchgang des Kabels des
. . ¥
Elaktro-Steuerventils kontrollieren. ElektroS . ia
Ist der 5tromdurchgang korrekt? ektro-Steuerventiie
| | auswechseln.
nein ja
* !
Cras Kabel ¥
austauschen. Das Steusrgerat auswechseln und den Speicher [dsehen.

Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) missen bei der
Avstubrung E7)* bestatigt werden.

*  Lnd bei Fahrzeugen, bei dengn die Lastinformation vom Steuergerat der Einspritzanlage ausgegeben wird
{Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe}

2345



PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE 9 RECHTS ERSCHEINT:
Funkticnskontrolle des Rickschaltkontakts.

1} Balkenanzeige 9 rechts erscheint bei Leerlaufstellung des Gaspedals.
e Ausfahrungen mit der Motorisierung E7) verfigen gber keinen
Rackschaltkontakt:

Balkenanzeige 9 rechts wird permanent angezeigt.

Fahrreuge mit Rickschaltkontakt (Kontakt gedfinet):
Keine Masse am Anschlu’l D des Stevergerats

Den korrekten Anschluf} des Steckers am

Rickschaltkontakt dberprafen. _

Ist der Stromdurchgang zwin?;en den beiden — nhein ——»

Anschlidssen des Schalters bei Leerlaufstellung
vorhanden?

|
ja

I

Die folgenden Durchgange aberprifen:

- Zwischen der elektrischen Masse des Motors und
einem Anschiul des Steckers far den Rickschalt
kontakt.

-  Jwischen dem anderen Anschluli des Steckers far
den Ridckschaltkontakt und dem Anschluf3 [ des
Steuergerats.

Fahrzeuge mit Ruckschaltkontakt (Kontakt qeschlossen):
Masse am Anschilufll D des Steuergerats.

st der Stromaurchgang 2wischen gen beiden
Anschlissen des Rickschaltkontakts bei 2 -
Leerlaufstellung vorhanden?

Memn

l

Die Isolierung des Kabels zwischen dem Anschlul des
steckers am Rickschaltkontakt und dem Anschluf D
des Stedergerdts Gberprifen.

{ren Rickschaltkontakt
auswerhseln.

Den Rackschaltkontakt
auswechse|n,

23.50




PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE
Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

2] Balkenanzeige 3 rechts verléschr bei Vollgasstellung des Gaspedals;

Fahrzeuqge mit Rockschaltkontakt {Kontakt gedfinet):
Masse am Anschluid D des Steuergerats vorhanden.

Die Einstellung des Gaspedais dberprafen, -

st der Stromdurchgang zwischen den beiden ia —m Den Huckith:ltl:ﬂntakt
Anschiissen des Rickschaltkentakts bei duswechseln.

Vollgasstellung vorhanden?

nein

'

Die Isolierung des Kabeis zwischen dem Stecker
Rickschaltkontakt und dem Anschluf D des
Steuergerats iberpriafen.

Fahrzeuge mit Rickschaltkontakt (Kontakt geschlossen)
Anschiul} D des Stenergerits fiegt nicht an Masse,

Die Einstellung des Gaspedals uberprifen.
Ben korrekten Anschluft des Steckers am -
Ruackschaltkontakt aberprafen. nein —» Den Rickschaltkontakt
Ist der Stromdurchgang 2wischen den beiden auswechseln.
Anschldssen des Rackschaltkontakis bei
Volgasstellung vorhanden?

[E

v

Die folgenden Curchgange uberprifen:
Zwischen einem Anschiull des Steckers for den
Riuckschaltkontakt und Masse.

Zwischen dem anderen Anschluft des Steckers flr

den Rickschattkontakt und dem Anschliull D des
Steuergerats.
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PRUFKARTEN
Nr.24-Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

BALKENANZEIGE 9 LINKS VERLOSCHT BEI
VOLLGASSTELLUNG DES GASPEDALS

Wenn neben gdieser Balkenanzeige auch die Balkenanzeige 4 erscheint,
i3t dre Anzeige 4 zuerst zu bearbenten.
Fahrzeuge mit Rickschaltkontakt:

Erscheint die Balkenanzeige 9 rechts bei ABin .
WVollgasstellung des Gaspedals?

12

!

vorgehen wie bei
Balkenanzeige 9 verlgscht
bei Votlgasstellung des
Gaspedals.

[ie Betiatiqunyg des Gas-Seilzugs dberprifen.
Cen Lastverlauf bei # 12 kantrallieren und das
Potentiometer des Automatikgetriebes falls
erforderlich auswechseln.

Die funktion des RockschaltkontaktswirdbeiRC = 1 + #12 = 12,5 %

aktiviert.

Fahrzeuqe ohne Rickschaltkontakt:

Die Betatigung des Gas-Seilzugs dberprifen,

Den Lastveriauf beil # 12 kontrollieren und das
Potentiometer des Automatikgetriebes falls
erforderich auswechseln
{bei Fahrzeugen, die damit ausgerGstet sind).

Bei der Ausfihrung E7] missen die Werte fir die
Vollgas- und die Leerlaufpositicn {PF und PL) nach der
L&schung des Stevergeratspeichers neu ermittelt
werden.

Die Funktion des Rickschaltkontakts wird bei # 12 ~ 6,25 %

aktiviert.

35D




PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE

-
P

Nr.24 - Nr. 26 Diagnhose e

BALKENANZEIGE 10 RECHTS UND/ODER LINKS
ERSCHEINT

Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und Pi) sind neu zu ermitteln {nur be;

Ausfihrung E7J*).
Die Werte kinnen nicht ermitielt werden (Balkenanzeige 10 bleibt wedterhin angezeigt),

WEnNM;
Das Ergebnis bei Vallgasstellung zwischen 1,37 und 37,5 % und/oder bei Leerlaufstellung

Ober 60 % liegt.

Der Wert fir die Vollgasposition ist zu bestatigen,
indem man 5 Sekunden lang bel eingeschalteter
Zindung auf das Gaspedal dr ickt:

- die Balkenanzeige 9 erscheint,
- die Balkenanzeige 10 rechts verlascht.
Den Fult vom Gaspedal nehmen und nach frihestens 5
Sekunden die Zandung ausschalten.
Verlgscht die Balkenanzeige 107

rein

!

wird die Baltkenanzeige 4 ¢henfalls angezeigt? — ja —» Siehe Balkenanzeige 4.

nein

!

Ist die Drosselk lappe vollstandig getffnet, wenn das
Gaspedal durchgedr ekt wird?

—— ja —» |Erfolg

nein Ja
Den Gaszug einstellen und Das Potentiometer aufder
die Werte far die Vollgas/ Seite der Einspritzanlage
Leerlauf- Positignen uberprafen.
bestatigen. Die Werte far die Vollgas/
Leerlauf-Pasitionen {PFf und PL)
bestatigen,

*  Und bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Steuergerat der Einspritzanlage ausgegeben wird.
{Ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).
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PRUFKARTEN AUTOMATIKGETRIEBE
Nr. 24 - Nr. 26 Diagnose

BALKENANZEIGE 11 RECHTS VERLOSCHT BEI P/N:
Startfreigabe in den Positionen P/N.

Alle Komponenten der Steverung kontrollieren und einstellen.

BALKENANZEIGE 12 RECHTS ERSCHEINT BEI LAUFENDEM
MOTOR: Fehlerhafte Information Motordrahzahl.

Den Stromdurchgang und die isolierung der Verbindung zwischen dem
Anschlufl C des Steckers am Steuergerat des Automatikgetrieces und dem
Anschlul} 12 des Steckers am Steuergerdt gder Einspritzaniage aberprifen.

Besteht die 5térung weiterhin?

nein

. |

Erfolg

¥

Den Zustand der Verkabelung auf der Seite des Stevergerats der
Einspritzaniage und auf der Serte des Steuergerats
des Automatikgetriebes liberpriifen.
Wenn die Steckverbindungen in Ordnung sind, muP der Wert far die
Motordrehzahl auf der Seite der Einspritzaniage kontroliiert werden,
Danach den Speicher des Steuergerats kdschen und die Werte fir die
Vallgas- und die Leerlaufpasition (PF und PL} heu ermitteln.

BALKENANZEIGE 13 RECHTS ERSCHEINT:
Funktionsminderung der Kiimatisierung.

BALKENANZEIGE 17 RECHTS UND LINKS ERSCHEINT:
Dynamische Kontrolle der Elektro-Steverventile.

rdit dieset Funktion kann die elektrische Ansteuerung

der beiden Elektro-Steverventile dargestellt pder eine
hydraulische oder mechanische Stiérung ermittelt
werden. ;

33.54



AUTOMATIKGETRIEBE

MB - ML - M}

Diagnose

GLIEDERUNG DER SYMPTOME IN ABHANGIGKEIT VON DER IEWEILIGEN

KUNDENBEANSTANDUNG

A + STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE
(die ardrnungsgemalie Funktion der Kontrellampe wird dabei vorausgesetzt)

STORUNGEN, DIE AM STEHENDEN FAHRZEUG REGISTRIERT WERDEMN

Funktionsstérung des Anlassers oder des Rickfahrscheinwerfers
L Riackfahrscheinwerfer funktionieren nicht

____ aber der Anlasser funktioniert (Rickwartsgang korrekt)
| und der Anlasser funktioniert nicht

Anlasser funktioniert nicht

L aber der Riockfahrscheinwerfer funktioniert

| und der Rickfahrscheinwerfer funktioniert nicht

| Starten in allen Positionen des Fahrstufenwahlhebels méglich
L Startenn der Position N mdglich, abar nicht in der Positian P

Funktionsstérungen des Fabrstufenwahlhebels

| Starten in allen Positionen des Fahrstufenwahlhebels moglich
| Weitere Funktionsstérungen des Fahrstufenwahlhebels

| Parkposition schwer einzulegen {Hebelsteltung P}

L Hebel 1Rt sich schwer bewegen oder ist blockiert

| Starten in der Position N méglich, aber nicht in der Position P

Anormale Gerdusche opder Vibrationen

| Brummgerausche in der Position P und N (Getriebe kalt)

| Metallische Gerausche am Drehmoamentwandler {im Leerlauf)
| Gerdausche beim Anlassen

| Wiederholtes Rucken der Wandler-Antriebsscheibe

| Olverlust
| Nach dem Ausweachseln des Steuergerats
| AndereFalle

Kein Antrigh fiir Vorwiirts- oder Rickwiértsfahrt

| Kein Antrieb far Vorwartsfahrt (permanent)

L Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2 {Antrieh nut in Stellung 1)
Kein Antrieb in den 5tellungen D, 2und 1; N, Pund R

— funktinnieren korrekt

—— Kein Antrieb fiur Rackwaértsfahrt {permanent)

getriebe wechselt scheintiar in die Neutralsteliung

— Kaine Motorbremse in Position 1/ Ruckfahrscheirmwerfer
funktionieren korrekt

—— Antrieb weder fir Vorwarts- noch for Rickwiértsfahrt

—— wWiederholt kein Antrieb fir Vorwarts- oder Rickwiartsfahrt

L Kein Antrieh in den Hebelpositionen R, O, 2 und 1 {Getriebe warm};
Fahrzeugq fahrt nach einigen Minuten 5tillstand wigder an
{Symptom kann wiederholt aufireten)

L Kein Rickwartsgang bei warmem Getriebe oder Rucken beim
Beschleunigen im Rickwartsgang

DF 22
OGP 43

DP 21
DPF 23
Df 25
DP 43

DP 2%
DP 18

QP 37
P 43

CF 31
DP 32
DP 33
DP 34

Df 35
DP 36

DP 30

DP 20

| Moataor heult beim Hochschalten von 2 auf 3 auf und das Automatik- -

DF 28

DP 29
DF 44

DP 26

oP 47

Sejte

Z23-81
23-82

23-80
23-82
23-84
23-97
23-84
23-78

23-93
£3-97

Z3-89
23-80
23-90
23-91

23-91
23-92

23-89

23-79

23-87

23-88B
23-98

23-8B5

23-100

i




MB - ML - MJ

AUTOMATIKGETRIEBE mﬁa
Diagnose Lol

+++++++++++

A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KON TROLLAMPE {Fartsetzung)
{die ordrungsgemaalie Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt}

Fortsetzung
Seite
STORUMGEN BEIM ANLASSEN ODER ANFAHREN
Bei Vorwarisfahrt
L Kein Antrieb fir Vorwartsfahrt
| Kewn Antrieb far Yorwartsfahrt {permanent)
| Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2
{Antrieb nur in Stellung 1} DP 30 23-39
L KeinAntrieb in den Stellungen O, 2und 1; N, Pund R
funktionieren xorrekt DP 20 23-79
— Antrieb weder fir Vorwarts- noch fir Rackwartstahrt DP 44 23-98
— ¥Kein Antrieb in den Hebelpositionen R, D, 2 und 1
(Getriche warm); Fahrzeug fahrt nach einigen Minuten Stillstand
wieder an (Symptom kann wiederhaolt auftreten) DP 26 23-85
— Kein Rackwirtsqgang bei warmem Getriebe oder Rucken beim
Beschleunigen im Rickwartsgang DP 47 23100
— Starten in allen Positignen des Fahrstufenwahlhebels maglich DP 25 23-84
—— Fahrzeug "kriecht” inder Hebelstellung N {vorwdirts oder rackwirts)
— Fahrzeuq "kriecht” in der Hebelstellung N {vorwdérts oder
rackwarts), die Anfahrposition und das Aufleuchten des Rackfahr-
scheinwerfers sind versetzt DP 17 23-78
— Fahrzeug "kriecht” in der Hebelstellung M ¢ Pasition F wirksam
und normales Anfahrverhalten DPF 19 2?3-79

— Schlupf beim Anfahren
— Bel Vorwarts- oder Rackwartsfahrt, aber normale Funktion

uber 20 km'h vorwarts DP 2 2383
— Bei allen Hebelstellungen in Vorwirtsfahrt und ohne Autheulen

des Motars (normale Funktion aber 7t 80 km'h ohne Gas und keine

spurbaren Schaltvorgange) DEF 1 23-62

— Rutschen und Autheylen des Motors Beim Anfahren
— inPositian D ader 2, nicht aberin t

{manchmal mit Aussetzern) oP 4 23-65
— Bei Hebelsteltung D und Buckeln im Rickwartsgang DP 7 23-68

— Rucken beim Anfahren in D, 2 und 1 {verzdgertes Einlegen des Gangs) DP 15 2376

— Rucken beim Schalten von N auf'D i 2 1oderR oP 16 23-77

23 _6hH



MB - ML- M) AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (Fortsetzung}
idie ordnungsgemafe Funktion der Kontrallampe wird dabei vorausgesetzt)

Fortsetzung

STORUNGEN BEIM ANLASSEN ODER ANFAHREN (Fortsetzung)

— Im Rickwirtsgang

_____ Kein Antrieb fir Ruckwartsfahrt
— Kem Antreb Tor Bickwartsfahrt (permanent)

matikgetriebe wechselt scheinkar in die Neutralstellung
| Keine Motorbremse inPosition 1 ¢ Riickfaht scheinwerfer
funktionieran korrekt

— Antrieb weder fir Vorwarts- noch fior Rackwartsfabrt

Kem Antriel in den Hebelpositionen R, D, 2 und 1 (Getriebe warmj,
—— Fahrzeug fahrt nach einigen Minuten 5tillstand wieder an
(Symptom kann wiederhoft auftreten)

— Kein Rickwartsgang bei warmem Getriebe oder Bucken beim
Beschleunigen im Rdackwartsgang

— Ruckeln im Rickwirtsgang

— Ruckeln im Ruckwdrtsgang

— Ruckeln im Rackwdrtsgang und Rutschen beim Anfahren
inStellung D

— Ruckein im Ruckwartsgang und Rutschen beim Schalten
von 2 auf 3

Schlupf im Rackwaitsgang

L Schiugfim Rackwartsgang

L Schiupfim Rackwartsgang und keine Motorbremse in
Hebelstellung 1

— Rucken beim Anfahren cder beim Einlegen des Rick wartsgangs
— Hucken beim Anfahrenin tellung K
— {Gang wird verzogert eingelegt)
— Rucken beim Schaltern von N auf 0 : 2 ¢ 1 oder R
Rucken beim Beschleunigen im Rickwartsgang oder keine
Furktion de< Rockwirtsqangs bei warmem Getriebe

| Motor heult beim Hochschalten von 2 auf 2 auf und das Auto-

op

[P

D

Dp

Y

[P

DP

DpP

CP

OF

OP
G

DF

28

29

26

47

47

47
b

47

Seila

23-37

Z23-88

23-98

23-85

23-100

23-66

23-68

23-68

Z3-bd

Z23-100

23-100
23-77

23-100

13_57




MB - ML - M} AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

A - STORUNGEN OHMNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE {fortsetzung)
(die ardnungsgemd e Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

I
Fortsetzung

SCHALTSTORUNGEN

— Stiérungen beim Wechsel von Fahrstufen

—— Beim Schalten von 2 auf 3 oder 3 auf 2

- Rutschen beim Schalten von 2 auf 3 und Ruckeln im Rickwiértsgang
Schliupf nur beym Schalten von 2 auf 3

— Motor heult bei Voligas auf, wenn von 2 auf 3 und ven 3 auf 1

geschaltet wird {Autamatikgetriebe wechselt schenbar in

die Neutralstellung)

—— Mator heolt beim Hochschalten vorn 2 auf 3 auf, das Automatik-

getriebe wechselt scheinbar in die Neutralstellung und kein

— Antrieb im Rickwartsgang

— BerVolgas wird nicht van 2 auf 3 geschahet (Schaltverhalten
nhne Gas korrekt)

Soontane Fahrstufenwechsel
— bis 1060/125 km'b
— Und Ruckeln {aufier im 3. Gang)

Rucken beim Fahrstufenwechsel

L Ohne Gas und beim Wachsel der Hebelstellung von 2 aut D

- Drehzahl wird im ersten Gang erhdbt, Schalten inden 2. Gang
bei mehr als 60 km'h. Wenn der Full vom Gaspedal genommen
wird, scheint das Avtomatikgetriebe in die Neutralstellung zu
wechseln und Rucken beim Wiederbeschleunigen

L Rucken beim Fahrstufenwechsel

Schlupf beim Fahrstufenwecheel

— Nur beim Schaltenvon 2 auf 3

— Bei1Vallgas

— Beim Schalten von 1 auf 2 {Hebelstellung D oder 2}

Schaltpunkte inkarrekt

| Drehzahi wird im ersten Gang erhéht, Schalten in den 2. Gang bei

mehr als 60 km/h. Wenn der Full vom Gaspedal genommen wird,

scheint das Avtomatikgetriebe in die Neutralstellung z2u wechseln

und Rucken beim Wiederbeschleuninen

L Drehzahl wird im ersten Gang auf Gber 50 km/h erhéht, ochne in
den 2, Gang zu schalten; Schaltenin den 3. Gang wenn der Fufl
vom Gaspedal genommen wird

Fehlen ainer oder mehrerer Fahrstufen

Drehzahl wird im ersten Gang auf dber 50 kmch erhédht, ohne

in den 2. Gang zu schatten; 5chalten in den 3. Gang wernn der Fufl

vom Gaspedal genommen wird

Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2 {Antrieb nur in Stellung 1]

Kein dritter Gang und Mator heult im 2. Gang auf

{Rackwartsgang karrekt)

kein erster Gang nach Eingriff am Schaltschiebergehduse

¥Kein Antrieb in Hebelposition 1 nach Emngriff am Schaltschiebergehause

De 7

LPF b

Of 28

DF 4%

DP 11
DP 12

P13

OP 24
BP 50

DPF B
DP 14
CP 27

DP 34

DF 27

CP 27
DPF 30

GF 10
CF 45
LGP 48

Seite

23-08
23-09

23-67

23-87

23-100

23-72
23-73

23-74

23-B3
23-101

23-69
23-75
23-Bo

23-83

23-86

23-86
23-89

23-11
23-99
23-100

F1.R8



MB - ML-MJ

AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE {Fortsetzung)
(die ordnungsgemiie Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

Fartsetzung

SCHALTSTORUNGEN {Fortsetzung)

— Das Automatikgetriebe verbleibt in einer Fahrstufe

L Imersten Gang
L Imdritten Gang

Kein oder inkorrektes Herunterschalten bei Voilgas

STORUNGEN NACH STARKER BREMSUNG ODER SCHNELLER KURVENFAHRT

— Dejustierung nach starkem Bremsen

| Aufheulen des Motors bei Kurvenfakirt

WEITERE

Rucken

| Rucken beim Anfahren oder beim Einlegen gines Gangs

| Rucken beim Anfahren mit Hebelstellung D, 2 eder

| Rucken beimSchaltenvon N auf2/ 2/ 1 oder R

| Rucken beim Beschleunigen im Rackwartsgang oder keine
Funktion des Rickwartsgangs bei warmem Getriebe

L Rucken heim Anfahren in Steliung B
{Gang wird verzégert eingelegt)

—— Rucken beim Fahrstufenwechse!

| Ohne Gas und beim Wechsel der Hebelsteliung von 2 auf D

— Drehnzahl wird im ersten Gang erhdht, Schalten inden 2. Gang
bei mehr als 60 km/h. Wenn der Ful vom Gaspeda! genommern
wird, scheint das Automatikgetriebe in die Neutralstellung 2u
wechseln und Rucken heim Wiederbeschleunigen

DP9
DPf ab

DF 51

DF 28

DP 38

DP 15
PP 16

DP 47

P 47

P 13

DPF 24

Seite

23-70
23-99

23-102

23-94

21-94

23-76
2377

23-100

23-100

23-74

23-B3

23-59



MB - WL~ V1 AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE {(Fortsetzung)
(die ordnungsgemalie Funktion der Kontrollampe wirdd dabei vorausgesetzt)

Fortsetzung
| Seite
WEITERE
L Schiupf
L Schiupf beim Anfahren
L Bei Vorwarts- und Rackwartsfahrt, aber nermale Fupktion
Uber 20 km! h vorwarts Dbe 2 2303
| Hej allen Hebelstellungen in Varwartstahrt und ohne Aufheulen
dez Motors {normaie Funktion aber 70/80 km/h ohne Gas und
keine spiarbaren Schaltvorgdnge DF 1 23-62
L Schlupf im Rickwartsgang und keine Motorbremse in
Hebelstellung 1 DpP a7 23-100
L Schlupf im Ruckwartsgang DP 3 23-64
| 5chlupt beim Fahrstufenwechsel
| Nur beim Schaltenvon 2 auf 3 bF # 23-69
_____ BeiVoligas DP 14 23.75
L Beim Schalten von 1 auf 2 {Hebelstellung D oder 23} DP 27 23-B6
Rutschen
| Rutsrhenund Aufheulen des Motors beim Anfahren
L |n Position D oder 2, micht aber in 1 {manchmal mit Aussetzern} DP 4 23-65
— Bei Hebelstellung [ und Ruckeln im Rackwartigang DP 7 23-68
—— Rutschen beim Schalten von 2 auf 3 und Ruckeln im Rack wartsgang DP 7 23-68
Ruckein
— Ruckeln im Rickwirisgang DP 5 23-66
— Ruckeln im Rackwartsgang ung Rutschen beim Anfahren in Stellung D DP 7 23638
— Ruckein im Rackwiértsgang und Rutschen beim Schalten von 2 auf 3 - DP 7 23-68
Anormale Gerdusche oder Vibrationen
— Brummgerausche in der Position P und N {Motor kalt) DR 31 23-89
— Metallische Gerdusche am Drehmomentwandler (im Leerlauf) DP 32 23.90
— {erdusche berm Anlassen DF 33 23-90
— Wiederholtes Bucken der Wandler-Antriebsscheibe DE 34 73-91
L Vibrationen zwischen 60 und 8¢ kmih cder Drdshnen auf flacher Strecke  DP 39 23-94
| Wiederholtes Rucken der Wandler-antriebsschaibe DP 33 239

2360



ME - ML - MJ AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

STORUNGEN MIT AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE

—— DIAGNCGSE MIT DEM PRUFKOQFFER XR25
{siehe Bedeutung der Balkenanzeigen)

—— KEINE VERBINDUNG ZWISCHEN PROFKOFFER XR25
UND STEUERGERAT

—— SPONTANE FAHRSTUFENWECHSEL

—— SPONTANES AUFLEUCHTEN LIND VERLOSCHEN DER KONTROLLAMPE

————— SCHALTPUNEKTE VERSETZT UND AUFLEUWCHTEN DER KONTROLLAMPE
(bei Fahrzeugen mit Bordcomputer)

€ - KONTROLLAMPE LEUCHTET BEIM EINSCHALTEN DER ZDNDUNG NICHT AUF

DPF 52

e a1

P 40

DF 42

DF 53

Seite

23-105
23-96

23-95

23-97

23107

73-h1




AUTOMATIKGETRIEBE

MB - ML - MJ

Diagnose

DP 1: Schiupf beim Anfahren (vorwarts) in allen
Hebelstellungen ohne Aufheulen des Motors.

Normale Funktion aber 70/80 kmfh ohne Gas und
ahne splarbare 5chaltvorgange.

wWenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei einer Stérung nicht
leuchtet, die Olwanne des Automatikgetriebes ieeren und ahbauen,
Haben sich in der Wanne in erheblichem fafe Rickstande angesammelt?

ja nemn
Aytomatikgetriebe Die Ventile des Schaltschiebergehauses
instandsetzen. missen korrekt funktionieren und die Kugel

des Elek tro-5teuerveantils EL 2 darf nicht
blackiert sein.
Liegt eine Stdrung vor?

14 nein

'

Entsprechend der Stérung das Schaltschiebergehduse reinigen und die
Dichtunhgen auswechiain oder die Elektro Steuerventile ersetzen.
Das flsieb mit Dichtung ebenfalls auswechseln
Oie Komponenten wieder montieren und & bis zum Normstand auffillen.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein E
Erfolg Miferfolg

2367



AUTOMATIKGETRIEBE

MB - ML - M)
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DP 2: Schlupf beim Anfahren
{vorwairts oder riickwirts): normale Funktion liber
20 kmvh {vorwdirts).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bet der
Stirung nicht leuchtet, liegt die Ursache im Freilawf des
Drehmomentwandiers, der nicht mehr fafit.
Drehmomentwandler wechseln und den Zustand des
Zahnkranzes uberpraten. Besteht die Storueng weiterhin?

|a nein
MiBerfolg Erfolg

23 R3



MB - ML - M)

AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

DP 3: Schlupfim Rilckwirtsgang

wWenn die Kontrollampe korrekt funktiontert und bei der Stérung
nicht leuchtet, mu} anhand der Tabelle im Dokument MR TA M
kontroliiert werden, ob der richtige Omefistab verwendet wurde.
Den Gimefistab falls erforderlich auswechsein.
zum Narmstand auffidllen.
Besteht die Stérung nach der Kontrelle des Olmefistabs und der
Korrektur des Olstands weiterhin?

T

Ist i Hebelstellung 1 die
Motorbre mse vorhanden?

ja

‘

nein

Erfoig

— n&in j
Bremse f | defekt.

Entsprechend den Austauvschanweisungen im Dokument
MR TA M vargehen.

sind Sie sicher, dafi beim
Schalten von 2 auf 2 kein Schlupf

Die Funktion der Sequenzventile des Schaltschieber-
gehaduses kontrollieren und das Gehause

auftriti? falls erforderlich reinigen.
Besteht die Stérung weiterhin?
nein ja i|a r1E|ir1
| '
» |Miflerfolg Erfolg
¥

Uberprifen Sie die Versorgungsnabe sowie den Zustand der
Dichiringe und der Kupplung E2. '
E? und falls erforderlich auch die Versorgungsnabe auswechseln
{Entsprechend den Austauschanweisungen im
Dokument MA TA M vorgehen).
Besteht die 5torung wenerhin?

nein

Erfolg

lﬂ

Miflerfolg

22.84



AUTOMATIKGETRIEBE

MB - ML - MIJ

Diagnose

DP 4: Rutschen und Aufheulen des Motors beim
Anfahrenin den Stellungen D und 2
(aber nichtin 1).

IManchmal mit Aussetiern)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert ynd bei der 5torung
nicht leuchtet, st der Freilauf defekt,
Entsprechend den Austauschanweisungen im Dokument MR TA M
vorgehen.,
Besteht die 5torung werterhin?

ne&in )3
Erfolg Mikerfoig

23-A5



AUTOMATIKGETRIEBE

MEB - ML - M)

Diagnose

DP 5: Ruckeln im Riickwértsgang

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, mu anbhand der Tabelle im Crokument MR TA M
kontrolliert werden, ob der richtige Qlmelistab verwendet wurde.
Den Olmefstab falls erforderlich auswechseln.

Den Oistand kontrollieren und his zum Normstand acffiallen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der
Korrektur des Qlstands weiterhin?

|a

L nein

Den Leerlauf unter den Bedingungen, bei denen die
stirung auftritt, auf den maximalen Toleranzwert i
’ al5 Erfal
einstellen {(Hebelstellung D), n 0’9

Besteht die Storung weiterhin?

|
| &

:

Den Oldruck im Rackwartsgang
tiberprifen
{Automatikgetriebe warm}.
(Entsprechend dem Kapitel
zum Oldruck im Dokument
MR TA M vorgehen)

Liegt der Druck aber 2 bar?

l nen |3

Den Zustand der Brernse F1 und der Kupplung E2

Glverlust am Dichtring.
e Versorgungsnabe mit Dichtring
auswechselin.
Die Olpumpe ebhenfalls dberprafen.
Besteht die $tdrung weiterhin?

nein —m

aberprifen. ¥
Die Kantrolle anhand des Dokuments MR TA A — nein —  Erfolg
vornehmen.

Die Funktion der Sequenzventile des
Schaltschiebergehauses kontrollieren und das Gehause
falls erforderlich reinigen.

Besteht die Storung weiterhin?

|

| >| Miierfoig |+

23-h8h6



AUTOMATIKGETRIEBE

MB-ML-MJ

Diagnose

DP &6: Motor heult bei Vollgas auf, wenn von 2 auf 3 und
von 3 auf 1 geschaltet wird. Das Automatikgetriebe
wechselt scheinbar in die Neutralstellung.

Wenn die Kontrollamge karrekt funktioniert und bei der $torung
nicht leuchiet, das Manometer BVi466-07 anschielfen und den
SYystemdruck in Mebelstellung 2 bei Voligas messen.

Falls erforderlich, den Druck einstellen.
{Entsprechend dem Kapitel zur Druckbestimmuong im Cokurment
MR TA M vorgehen).

Besteht die Stérung weiterhin?

|
ja
v

Oy ablassen und unten die Dlwanne abhauen.

—— hnein—» |Erfolg

Haben sich in der Wanne in erheblichemn Mafie nein
Metalispine angesammelt?
. Uberprifen, ab das richtige Glsieb
) verwendet und korrekt eingebaut wurde.
* (Entsprechend dem Kapitel zum Olsieb im
Das Schaltschiebergehaduse ausbauen. Dokument MR TA 4 vorgehen).
Korrekt?

S5ind die Ventile 6 und 7 frei beweqlich?
{Entsprechend dem Kapitel zum Schalt- | |
schiebergehduse im Dokument MR TA M ia ia

vorgehen). ¢ l

Den Fredaut des Automa-

tikgetriebes auswechseln.

Besteht die S5térung nach
dem Auswechseln

. weiterhin? memn
nein
| |
¥ nein
Milerfolg Erfolg
¥
Das Schaltschiebergehduse und _'
das Olsieb auswechseln. Korrektes Sieb verwenden und Olstand
Besteht die Storung nach dem wiederherstellen.
Auswechseln weiterhin? Besteht die 5torung weiterhin?
14 nein nein ja
MiGerfolg Erfolg | « Miflerfolg

2307



AUTOMATIKGETRIEBE

MB-ML-MJ

Diagnose

DPF 7: Rutschen beim Anfahren in Stellung D,
Ruckedn im Rickwirtsgang.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der 5térung nicht leuchtet, muf3
anhand der Tabelie im Dokument MR TA M kontroiliert werden, ob der richtige
Olmeflstab verwendet wurde.

Den OlmeAstab falls erforderlich auswechseln.

Den Olstand kontrallieren und bis zum Normstand auffalien.

Besteht die Stérung nach der Kontralle ges Olmedstabs und der Korrektur des Olstands

weiterhin?
ja nein
Uberptifen Sie die Versargungsnabe sowie Erfolg
den Zustand der Dichtringe und der

Kupplung EZ.
Teile falls erforderlich auswachsein,
{Entsprechend MR TA M vorgehen).
Eesteht die Storung weiterhin?

nein ja
Erfalg MiRerfolg

73-68



ME - ML - MJ AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

DP 8: S<hlupf nur beim Schalten von 2 auf 3.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei
einer Storung nicht leuchtet, den Olstand kontrollieren
und falls erforderlich korrigieren.
Manometer BVI 466-07 anschliefen und Systemdruck i
Hehelsteflung 2 bei Vollgas messen,

Falls erforderiich, den Druck einstellen.
{Entsprechend dem Kapite! zur Druckbestimmung im
Dokument MR TA M vorgehen).

Besteht die StHrung weiterhin?

jjl

e Druckmessung ohne Gas wiederholen.
Liegt der Druck unter 3,8 bar? |

neir

!

Den Unterdruckkreis instandsetzen.
- Unterdruck-Schlauch beschadigt cder
verschmart ..

nein — | Erfalg

[a
J ~  Unterdruckkapse| beschadigt,
Besteht die 5tHrung weiterhin?
nein
v ja

Das Schaltschiebergehiuse ausbaven. l
Sind die Venttile 6 und 7 frei beweglich? - trfolg

(Entsprechend dem Kapitel zum Schahltschie-
bergehause im Dokuement MR TA M vorgehen).

naein

| |

L

Cras Schaltschiebergehiuse
und das Olsieb auswechseln.
Besteht dre Stérung nach
dem Auswerhseln weiterhin?

- ja — |Kupplung E2 defekt. Die Kupplung auswechseln.
Besteht die Stdrung weiterhin?

| ja nein

nen l l
l Miferfolg Erfolg

Erfolg

73-69



B - ML M AUTOMATIKGETRIEBE :

Diagnose

DP 9: Verbleibt im 1. Gang ochne Aufleuchten der
Kontrollampe,

Wenn die Kantrollampe korrekt funktioniert und bei der 5térung nicht leuchtet,
ist mit warmem Automatikgetriebe die folgende Probefahrt durchzufihren:
In Hebelstellung 2 Yoligas geben, —— nein ——
bis die Fahrgeschwindigkeit 70 krnth Oberschreitat.
Hat das Getriebe in den 2. Gang geschaltet?

L
ja bei fahrzeugen mit |a heﬂi Fahrzeugen ohne Wiederholen Sie die Probefahrl wie
HUEkfﬁEhﬂltkﬂﬂtﬂki H'I.l'[k'ﬁn{hahkﬂntakt shen bEE{hriEhen. wobei der Full bej

70 km/h vom Gas genommen und der
Fahrstufenwahthebel von 2 auf D
gestellt ward.

Hat das Getriebe inden 3. Gang

Die Funktion des Rickschalit- qeschaltet?
kontaktes mit dem Prifkoffer
XR25 ader BV 958 Uberprifen. | |

Uherprifen, ab ein Masse- _ fein ja
anschlufl der Leitung vorliegt. |3 » l l
{Permanente Funktion des
Rickschaltkontaktes maglichy. Mi
. ) iBerfalg Entsprechend DPF 27
Besteht die Stérung weiterhuin? vorgehen.
I
nein
Erfolg

v

Uberprifen, ab die Halteplatte des Potentiameters vorhanden und mit derm kerrekten
Moment festgezogen ist. ]
{Ohne Halteplatie besteht die Gefahr, da? das Potentiometer beim festziehen
blockiert und zerstirt wird).
Das Potentiometer auswechseln, wenn die Betatigung verklemmit ist.
Besteht die 5térung weiterhin?

nen 13
Erfalg Miller folg

3370



MB - ML - M AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

- A
5.:..-\.+a.-fa.a.-.-:.-:-

DP 10: Kein dritter Gang und Motor heultim
2. Gang auf {Rickwairtsgang korrekt)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der
Storung nicht leuchtet, das Schaltschiepergehduse ausbauen.
st das Ventil VP2 frel beweglich?
{Entsprechend dem Kapitel zum Schaltschiebergehiduse im
Dokument MR TA M vorgehen).

|2 nein

! !

Dhe Elektire-Steuerventile und das Olsieb Das Schaltschiebergehduse und das Olsieb
auswechseln. auswechseln.
Besteht die Stdrung weiterhin? Besteht die Stdrung weiterhin?

| Erfolg |&4—— _
Aein nein

» Mikerfolg |4

23_71



AUTOMATIKGETRIEBE

MB - ML - M}

Diagnose

DP 11: Spontane Fahrstufenwechsel bis 100/120 km/h.

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt:

wenn die Kontroliampe korrekt funktioniert urnd ber der Stérung
nicht leuchtet, das Kabel des Rickschaltkontakts abziehen.
letzt korrektes Fahrzeugverhalten?

| Mein

: i *

Den Seilzug Die Verlegung und den
Die Einstetlung des Gas- auswachseln und Zustand des Ruckschalt-
seilzugs Dberprifen. e sinstellen. kontaktkabels t'.'ll_:perprﬂfen
Zu stark gespannt? . Besteht die Storung {verschmort, gerissen oder
la — hdem A Massekontakt).
| na{h &M AU st das Kabel korrekt
ja Wec Sf-fir:} :’FEItEf* verlegt?
|
4' ] nein
Gas-Seilzug einstellen. nein + j2
Besteht die Stérung nach der Einsteliung
weiterhin? l Kabel in-
standsetzen.
L—— nein —w| Erfolg |#— nein —| Bestehtdie |[— i@
Stérung i
weiterhin?
¥

Das Kabel des &ackschaltkontakts und ces Potentiome-
_ ters 56 weit wie miglich von den Zitndkabeln entfernen
jd und die Masse des Stevergerits iberpriifen.
Besteht die 5t8rung nach einer eventuellen

Instandsetzung weiterhin?

ia |

- nein
+ Den Verlauf und den Fustand der Zandkabel l

uberprafen und die X abel so weit wie méglich von

Mierfolg| #— ja — metallischen Teilen emtfernen. — nein .‘ Erfolg
Entsprechend dem Kapitel aber das Steuergerat im

Dokument MR TA M vorgehen. Besteht die
Storung wejterhin?

Fahrzeuge ohne Rickschaltkontakt:

wenn die Kontrallampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet, das Potentiometerkabe! so
weit wie moglich von den Zindkabeln entfernen und die Masse des Steuergerats Gberprafen,
Besteht die Stérung nach einer eventuellen Instandsetzung weiterhin?

ja |
* nein
Den Verlauf und den Zustand der Zandkabel aberprafen
und die Kabel so weit wie mbglich von metallischen Teilen
. . - entfernen. _
Miflerfolg |w— ja — Entsprechend dem Kapitet Ober das Steuergerdt im — nein —&|  Erfolg
Dokument MR TA M vargehen. Besteht die $tirung
weiterhin?

r3.72



ME - ML - MJ AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

DP 12: Spontane Fahrstufenwechsel und Ruckeln
(aufler im 3. Gang).

Wenn die ontroltampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, die Masse des Steuergerdts Gherprafen:
Sitz des Massekabels des Wahlhebelschaktars an der Ddwanne oder am
Anschluf E des époligen Sleuergeratsteckers (erste Ausfahrungen;.
Besteht die 5torung werterhin?

nein |a
Erfolg Millerfolg

1373



BRI R T

ME - ML - M AUTOMATIKGETRIEBE i |

Diagnose

DP 13: Rucken beim Fahrstufenwechsel ohne Gas
und beim Weachsel der Hebelstellung von 2 auf D.

wWenn die Kontroilampe karrekt funktioniert und bei siner 5térung nicht
leuchtet, den Clstand kontrollieren und falls erforderlich korrigieren. — nein —# | Erfolg
Besteht die Stérung welterhin?

!

Dren Unterdruck-S5chlauch Gberprafen
(an den Befestigungen verklemmt. ) |
Ist der Schiauch in einem guten Zustand?

nein

v

Instandsetzen
Eesteht die Stérung nach der
Uberpriifung weiterhin?

¥ | |
Bren Qldruck im dritten Gang bei 60 km/h ohne Gas a nein
uberprafen (Getrieke warm). - | l
Lieqt der Wert 2wischen 3,2 und 3,6 bar?

| | Erfolg
El nein

v !

wWenn das Rucken nur beim Schalten von 2 auf 3
auftritt, die Zwischenplatte des 1st die Unterdruckkapsel beschadigt?

schaltschiebergehauses auswechseln.
Besteht die Storung weiterhin? |

| -' ja
ja
nein l v |
l Die Kapsel auswechseln. nem
Mifierfolg | #¥—— ja Eesteht_dmﬁtirung
Erfolg weiterhin’
* ] ¥
nemn Das Schaltschiebergehause
und das Qlsieb ausweachseln.

nein — hecreht die $tarung nach dem
Auswechseln weiterhin?

[
ja

¥

Die Kupphlungen E1und E2 auswechseln. Besteht die 5torung weiterbun?

|a nein
Millerfolg Erfolg

24-74



MEB - ML - M AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

DP 14: Schlupf beim Fahrstufenwechsel mit Vollgas

Wenn die Kontrailampe karrekt funktiontert und bei der Stérung
nicht leuchtet, den Zustand des Ols Gherpriifen.

Ist das O verschmutzt und riecht unangenehm? — ja ——
{Es muf} bekannt sein, ob das Of seit dem
Auttreten der 5tHrung bereits getauseht wurde),
I
Nein
Den Systemdruck bei Hebelstellung 2 und Vallgas Oherprifen.
{Entsprechend dem Kapitel zum Oldruck im Dokument MR TA I
vorgehen).
lst der Wert korrekt?
[ |
ja neEin
Das Glsieb auswechseln, Den Druck entsprechend den Angaben -
Besteht die St&rung in MR TA M einstallen.
weitarhin? Besteht die Stdrung nach der Einstellung weiterhin?
I
nein
|2 nain >
Erfalg
F 1
ia
¥
Das Schaltschiebergenduse auswechseln. nein
Besteht die Stérung nach dem Auswechseln o D
weiternin?
|
|3
‘*’ ¥ ¥

Automatikgetriebe instandsetzen.
Falls erforderlich, das Getriebe auswechseln.
Bestebt die Stdrung weiterhin?

nein

Erfolg

E]

!

Milerfolg

2375



MB - ML~ N AUTOMFTIKGETRIEBE
Diagnose

DP 15: Rucken beim Anfahren mit Hebelstellung D -2 - 1.

{Gang wird verzdgert eingelegt)

Getriebe warm:

Wenn die Kantrollampe korrekt funktianiert und bei der Stdrung nicht leuchtet, muls anhand
der Tabelle im Dokument MR TA M kontroliiert werden, ob der richtige Olmellstab verwendet
wurde.

Den Olmefstab falls erforderlich auswechseln.

Den Olstand kontrelligren und bis zum Normstand auffillen.

Besteht die Stérung nach der Kontrolle des Olmefstabs und
der Korrektur des Okstands weiterhin?

jf nein
Leeriauf in Hebeiposition D einstelten. _
Besteht die Stérung weiterhin? nein Erfolg
[E

|

Allgemeine Kontrolle des Zustands des
Avtomatikgetriebes durchfahren:

~ Dichtheit des Kolbers von E1

- Dichtheit des Kolbens von E2

Getriebe kalt:

Wenn die Kontroflampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet, muf} anhand
der Tabelle im Dokument MR TA M kontralliert werden, ob ger richtige
OlmenRstab verwendet wurde.
Den OlmeRstab falls erforderlich auswechseln.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffallen.
gesteht die Storung nach der Kentrolfe des OlmeRsiabs und der Korrektur des Olstands

weiterhin?
| |
ia nein
Miferfolg Erfolg

2376



MB - ML - MI

et

AUTOMATIKGETRIEBE |
Diagnose s oo

E: F e D
FHETR e Ins
- .

Ed

DP 16: Rucken beim Schaltenvon Nauf D - 2 - 1 oder R.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und ket der Storung nicht leuchtet,

den kotorleertauf dberprafen und falls erforderlich einstellen. — nein —# | Erfolg

Ebenfalls den Zustand der Gummilager der Pumpenmaotorbefestigung und den
Zustand der Antriebe Gberpriafen. Besteht die 5tSrung weiterhin?

E

¥

Den Glstand kontrollieren und bis zum Normstand auffallen,
Besteht die Stérung nach der Kontrotle des Olmefistabs und der

Entsprechend der Tabelle in MR TA M aberprifen,
ab der richtige Otmedstab verwendet wird,
Den Olmefstab falls erfordertich auswechseln.

Eorrektur des Olstands weiterhin?

. I
2 nem

v !

Leerlauf in Hebelposition D einstallen
Besteht die 5térung weiterhin?

nein —m [Friolg

|
|a

v

Manometer BVl 466-07 anschiiefen und Systemdruck
in Hebelstellung 2 bei Yollgas messen.

Falls erforderlich, den Oruck einstellen. — nein —m| Erfolg
{Entsprechend dem Kapite!l zur Druckbestimmung im
Dokument MR Ta M vorgehen).

Besteht die Stdérung weiterhin?

I
&

‘

Die Druckmessung ohne Gas wiederholen.
Liegt der Druck unter 3.8 bar?

|
nein

v

Cren Unterdruckkreis instandsetzen.
ia - Unterdruck-Schlauch beschadigt oder
verschmort | .
-  Unterdruckkapsel beschadigt.
Besteht die Storung weiterhin?
L J
Abe Telde der Betatigung kontrollieren und l I
einstellen. }a nein
Bestent die 5térung nach dem Auswechsaln und - b l
Ensteilen defekter Teile wetterhin?
] | Erfolg
la nein
Miterfolg Erfolg

23.F7



MB - ML - M)

AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

?????????????

DP 17: Fahrzeug "kriecht” in der Hebelstellung N {vorwarts
oder rilckwiirts}, die Anfahrposition und das Aufleuchten des
Riickfahrscheinwerfers sind versetzt.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der
5tarung nicht leuchiet, liegt die Ursache in der Versteliung des
Fahrstufenwahlhehels.

Den Fahrstufenwahlhebel einstellen.

Besteht die Stérung weiterhin?

|a FIEin
Die gesamte Betatigurg Erfolg
Oberprifen.

DP 18: Parkposition schwer einzulegen {Hehelstellung P).

Parkmechanismus dberprafen.
Reparatur ung Einsteliung entsprechend dem
Kapitel uber das Getriekegehduse im Bokument
MR TA M vornehmen.

Besteht die Stérung weiterhin?

ja nein
Millerfolg Erfolg

13_TR




AUTOMATIKGETRIEBE

M8 - ML-MJ

Diagnose

DP 19: Fahrzeug "kriecht” in der Hehelstellung N /
Position P wirksam.
Narmales Anfabhrverhalten.

Wenn die Kontrellampe korrekt funklioniert, bei einer Stérung nicht
leuchtet und wenn es sich nicht um das “Kriechen” bei kaltemn O handeht
{bis 80 *C), sind die Kupplungen beschadigt (auch die Bremsen
kontrollieren).

Entsprechend gen Austauschanweisungen im Dokument
MR TA M vorgehen.

Der Kreislauf zur Olkdhlung ist sargfaltig zu reinigen.

Besteht die 5torung weiterhin?

ja nein
Miterfoly Erfoig

DP 2): Kein Antrieb in den Steflungen D, 2 und 1; N,PundR
funktionieren korrekt.

venn die Kontrotlampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nichit
leuchtet, mul anhand der Tabelle im Dokumenl MR TA M kontrallisrt
werden, ob der richtige Olmeflstab verwendet wurde Den CHmeBstab falls
erforderlich auswechsein.
Den Olstand kontrollieren und Bis zum Normstand ayHillen.
Besteht die $torung nach der Kontrolle des Olmefstabs und der Korrektur
des Ofstands weiterfun?

ja nein
Starke Beschadigung der Kupplung E1{z 8. durch Erfolg

Hitzeeinwirkungj.
Entsprechend den Austauschanweisungen im Dokument
MR TA M vorgehen.
Besteht die Storung weiler hin?

|a nein
i v
Millerfolg Erfolg

2270



MB - ML - MI

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

DE 21: Der Anilasser funktioniert nicht
{Rackfahrscheinwerferin Ordnung).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert ung bei der 5térung nicht leuchtet, den Fahrstufenwahlhebei
' wahrend des Anlallvorgangs bewegen.
Springt das Fahrreug an?

v

nein

+

Die Betatigung entsprechend dem
Reparaturhandbuch einstellen.

Resteht die Stérung nach der Uberpriifung

weterhin?

T T
rein E

v ¥

Erfolg

yarnehmen.

Einstellung new

Den 6poligen Stecker am Steuergerdt abziehen und
den Zustand der Yerhindungsstecker kontrollierern.
Liegt wahrend des Startvorgangs Batteriespannung am
Anschluf C auf der Verkabelungsserte an?

nein

!

Ben Durchgang 2wischen dem
v Anschliul C des apoligen Steckers
und dem ZangschloB herstellen.

Zundung ausichalten und die Funktion des Wahlhebelschalters
aberprofen {zwischen Anschldssen C und E des bpoligen

Wenn Durchgang besteht, die
Funktion des Zandschlosses

Steckers auf der Seite des Steuergerdts:

— Hehelistellung F/N: R = 0 bis 3000 L)
Hebelstellung R/D/2! 1: R = unendlich. {Oder hoher Wert

bei Fahrzeugen ohne Riuckschaltkontakt].

aberprifen.

Werden bei der Kontrolle diese Werte ermittelt?

*

nein

i

L

Die Verkabelung und den fustand des
Anlasserrelais berprafen.
Gegebenentalls instandsetzen.
Besteht die 3torung weiterhin?

ja nein

' v

Erfoly

Mikerfolg

Bas Kabel vom Wahlhebelschalter trennen
(wie beim Auswechialn).

Die vorber genannten Tests auf der Seite des Schalters
wiederholen {zwischen braunem und rotem Kabell, wobe|
der Sthalter am Automatikgetriebe verbleibt.

Sind die gemessenen Werte immer noch inkorrekt?

Fein

¥

Das Steuergerat auswechseln
BeiM 43 den Speicher des
Stevergerats bschen.

Drie Werte far dis Vollgas- und
die Leerlaufpasition {PF und PL)
mussen bei der Ausfihrung
E71* hestidtigt werden.

v

Den Wahlhebelschalter auswechseln,
Besteht die Stérung weiterhin?

nein

wi

Und bei Fahrzeugen, ber denen die Last- und OT-Infarmationen vom Slevergerat der Einspritzanlage

auvsgegeben werden.

23-BO
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DP 22: Ruckfahrscheinwerfer funktionieren nicht;

der Anlasser funktioniert.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der 5térung

nicht leuchtet, die Glihlampen der Rickfahrscheinwerfer sowie die | Hein Erfol
Masse an den Rackleuchteneinheiten Gberprifen. . 9
Besteht die 5torung weiterhin? T
|
T MEi

L |

Die Sicherung der Ruckfahrscheinwerfer
aberpriafen.
Den bpoligen Stecker am Stevergerdt
abziehen und den Zustand der

Zundung ausschalten und sicherstellen,
dall Durchgang zwischen dem Anschlulz A
des 6poligen Steckers und dem

Erfolg |4 nein

_ _ — nein — Zindschlof besteht.
:_‘F.E'h'”d!'m.g“t“km kﬂntrﬂi”IErEn Wenn der Durchgang varhanden ist, die
1egt bel eingeschalteter Zandung Eunkction des Zindschi b 1f
Batteriespannung an Anschlull A auf der HnxEIoN O ZUNCECRISEs Uberpruten.
Uﬂrkabelungsgﬂite an? BEStEhT. dlE StﬁrUHg WEItErhln?
| ;
ja ja

¥ ¥

Sicherstelien, dal zwischen dem Anschlul B des bpoligen Steckers und den
Racktahrscheinwerfern Durchgang bestent.
Besteht die 5t6rung weiterhin?

T
|a

¥

Millertolg [« ja

e Kontrolle des Wahlheheischalters zwischen den Anschlidssen A und B des
bpohgen Steckers auf der Seite des Steuergerits durchfihren:
HebelstellungR: R 0 his G5 L.
Hebelstellung P/N/DZ2: Y B = unendlich.

Werden bei der Kentrolie diese Werte ermittelt?

nein

v

Das Kabel vom Wahl|hebelschalter trennen (wie beim Auswechse{n).
Cie vorher genannten Tests auf der Seite des Schalters wiederholen (zwischen grauem und
granem Kabel), wobei der Schalter am Automatikgetriebe verbleibt.

5ind die gemessenen Werte immer noch inkarrekt?

| |
]a neain

v v

Den Wahlhebelschalter auswechseln.

Das Stevergerat auswechseln.

Besteht die Storung weiterhin? Eei M 4:3 den Speicher des
| | Steuergerdts [Gschen.
: : (e Werte fur die Yaltgas- und die
14 nein Leerlaufposition (PF und PL) mossen bei der
¥ L Ausfihrung E7)* bestatigt werden.
Miflerfoig Erfalg

*

Lind bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Steuergerdt der Einsprtzanlage

ausgegeben werden,

73_81
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AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

DP 23: Anlasser und Ruckfahrscheinwerfer
funktionieren nicht.

Anschluf des Gpodigen Steckers am Steuergerat und den
Zustand der Verbindungsstecker Gberprifen.

2RI
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AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

DP 24; Drehzahl wird im ersten Gang erhoht, Schalten in den
2. Gang bei mehr als 60 km/h.
Wenn der Full vom Gaspedal genommen wird, scheint das
Automatikgetriebe in die Neutralstellung zu wechseln und
Rucken bheim Wiederbeschleunigen.

Fahrzeuge mit Rickschaltkontakt:

Wenn die Kontrallampe korrekt funktianiert undg bei der Starung nicht leuchtet, den Prafkoffer XR25
anschiieien und die Funktion des Rickschaltkontakts dberpriafen.
Wird der Rickschaltkontakt auch vor der Vollgasstellung des Pedals ausgeldst?

!

L

Uberprafen, ob der Schleifkontakt des
Lastpotentiometers frei beweglich und ob die
Halteplatte vorhanden ist {verhindert die

Beschidigqung des Potentiometers beim Festziehen).

Falls erfarderlich Potentiometer auswechseln
und neu einstellen.
Die Werte far die Yollgas- und die Leerlaufpasition
{PF und PL) midssen beirder Ausfahrung E7)"
bestatigt werden.

Die Verlegung uno den fustand des
Rickschaltkontaktkabels Gberprifen
(verschmort, gerissen oder Massekontakt)
und es falls erferderlich instandsetzen.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein nEein

Fahrzeuge ohne Riickschaltkontakt:

! !

Das Kabe| austauschen.

Erfolg

Wenn die Kantratlampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtert,
uberpriafen, ob der Schleifkontakt des Lastpotentiometars frei beweglich und
ob die Halteplatte vorhanden ist {verhindert die Beschadigung des Potentiometers
beim Festziehen).

Falls erforderlich, das Potentiometer auswechseln und neu einstellen.

Die Werte fir die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) missen bei der
Austihrung E7]* bestatigt werden.

*  Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Steuergerat der Einspritzaniage

atsgegeben werden.

23183
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DP 25; Starten in allen Positionaen des
Fahrstufenwahlhehels moglich.

wenn die Kontrollampee korrekt funktioniert und bei einer Stérang richt leuchtet, die Zdndung ausschalten
und den bpoligen Steck er des Steuergerats abziehen.
Versuchen, 21 starten.
Springt das Fahrzeug an?

nein

l

ja

i

Die Stérung wird dadurch verursacht, daft am An.
swehlulR C des bpoligen Steckers auf der Seite des
Steuergerats permanent Masse anliegt:

Die Zandung ausschalten und die Funktion des
Wahlhebelschaiters zwischen den Anschlissen C und
E aufder Seite des Steuargerdts kontrothieran:

- Hebelstellung P/N: R — 9 bis 3000 0.

—  Hebelstellung R:D:2:1- R — unendlich.

{Oder hoher Wert bei Fahrzeugen ohne Rickschalt-
kontakt)

werden bei der Kontrolle diese Werte ermittelt?

ja nein
Milerfolyg ¥
S

!

Ursache der 5torung ist ein Fehler in der Yerkabelung

des Anlasterrelais:

—  Brucke wie bei der BVM-Austahrung an der 5telle
des Relais.

-  Masseschlul des Kabels pwischen Anschluil C des
opoligen Steckers und Anschlufl 2 des Anlasser-
relaissockels.

Gegebenenfalls instandsetzen,

Besteht die Starung weiterhin?

ja nein
Miferfaig Erfolg
rein

'

Den Wablhebelschalter auswechsein. Das Steuergerat auswechsetn.
Besteht die Stérung weiterhin? Bei M 43 den Speicher des Steugrgerits
lGschen.
| ! Die Werte fir die Vollgas- und die
. nedn Leeriaufposition (PF und PL) mdssen bei
L l der Ausfilhrung E7)* bestatigt werden.
MiRBerfolg Erfalg

*  tJnd bei Fahrzeugen, hei denen die Last- und OT-Informaticnen vom Steuergerat der Einspritzanlage

ausgegeben wearden.

73.84



L AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnose

DP 26: Kein Antrieb in den Hebelpositionen R, D, 2 und 1
{Getriebe warm).
Fahrzeuy fihrt nach einigen Minuten Stillstand wieder an.

{Symptom kann wiederholt auftreten)

Wenn die Kontrollamge korrekt funktioniert und bei der 5tbrung nicht leuchtet,
ist das Olsieb verstopft und das Automatikgetrieke durch Uberhitzung beschadigt.
Die defekten Teile reparieren (siehe MR TA M).

Bestebt die Storung weiterhin?

E n&in
MiRerfalg Erfolg

23-85
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AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose

P 27: Drehzahl wird im ersten Gang erhéht, ohne inden
2. Gang zu schalten; Schalten in den 3. Gang wenn der Fu®
bei mehr als 50 km/h vom Gaspedal genommen wird.

Wenn die Kartrollampe korrekt funktioniert und bei der $térung nicht leuchtet,
den Zustand des Ols dberprofen.

Ol verschmutzit?

(Das O darf seit dem Auftreten der 5térung noch micht gewechselt worden seink.

nein

l

Dichtung des F2-Kalbens oder Sicherungsringe gelist
Entsprechend den Austauschanvveisungen im
Dokument MR TA M vorgehen.

Besteht die 5trung weiterhin?

et

¥

Das Schaltschiebergehause ausbauen.
lst die Kugel von EL1 verkiemmi?

nein Ia
Erfolg Mikerfolg

Bremse F2 durch Uberhitzung beschadigt.
Entsprechend den Austauschanweisungen im
Dokument MR TA M vorgehen.
Bestehi die Stdrung weiterhin?
| I

nein IE

| '

Erfoig Milerfolg F— ja

Rein

¥

Ist das Ventil VP11 varklemmt?

. . ja
nmein =]
—
¥ ¥
Schaltschiebergehause instandsetzen oder

austauschen,
Besteht die Stérung weiterhin?

nein

I3-BhR
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Diagnose

DP 28: Motor heult beim Schalten von 2 auf 3 auf.
Das Automatikgetriebe scheint in die Neutralstellung zu
wechseln; kein Riickwiartsgang.

Wenn die Kontrellampe korrekt funktioniert und bei der Starung nicht
) leuchtet, das Schaltschiebergehduse kontrollieren. _
Lberprafen ob das Ventil vP2 frei beweglich ist; falls erfordertich auswechseln, [ PEID Erfolg

Besteht die 5torung nach der Reinigung bzw. dem Auswechseln weiterhin?

Die Kupplung EZ2 komplett daberprifen
{siehe MR TA M),
Besteht die Starung weiterhin?

ja nein
MiBerfolg Erfoig

2387
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Diagnose

DP 29: Kein Rickwirtsgang und keine Motorbremse in
Hebelstellung 1.
Rickfahrscheinwerfer funktionieren normal.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, mu anhand der Tabelle im Dokument MR TA M kontralliert werden,
ab der richtige Olmelistab verwendet wurde.

Den Olmelstab falls erforderlich auswechseln.

Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffillen.

Besteht die Stdrung nach der Kontrolie des Oimefstabs und der Korrektur des
Olstands weiterhin?

— nein —mw|  Erfolg

:

Zustand des Ols Oberprafen, Ol verschmutzt? nein l

ia Das Sequenzventilt des
Schahschiebergehauses kontrodlieren.
¢ ist das Ventil frei beweglich?

Bremse Ft komplett aberprdfen und Austausch-
anweisungen im Dekument MR TA i befalgen
{Kolbendichtung, Kolbenhalterung van F1, : ja
Sicherheitsring ..}, nein
Besteht die Stérung weiterhin?
I I
ja nein v
l l Das 5chaltschiebergehiuse reinigen.
falls die $tiérung weiterhin besteht,
Mifterfolg Erfolg |[4#—— ja das Teil auswechseln.
F 3 letzt kotrektes Fahrzeugverhalten?

nein

73-B8
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Diagnose

DP 30 Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2 {Antrieb nur in
Stellung 1).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktinniert und bei der Stérung nicht leuchtet, ist der
trelauf defekt.
Entsprechend den Austauschanweisungen im Dokument MR TA M vorgehen.
Besteht die Stdrung nach dem Auswechseln weiterhin?

nein ja
Erfolg Milerfolg

DP 31: Brummgerdusche in der Position Pund N
(Getriehe kalt).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei einer Stérung
nicht leuchtet, besteht die Ursache oftmals darin, dal nach einem
Olwechsel nicht genidgend Ol aufgefallt wurde.
Entsprechend der Tahelle in ME TA M aberpriten,

ob der richtige Oimefstab verwendet wird. .

Den Olmeistab falls erforderlich auswechseln. — nein — | Erfoig

Den Otstand bei laufendem Motar kontrallieren vnd falls erforderlich bis zum
Normstand auffallen.

Besteht die $torung nach der Kontrolle des Olmelstabs und der Karrektur des
(Nstands weiterhin?

|
v

vibration des Druckregelventils.
Die Zwischenplatte mit Dichtungen auswechseln {am Schaltschiebergehause).
Den Systemdruck einstellen.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein ja
Erfolg MiBerfolg
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Diagnose
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DP 32: Metallische Gerdusche am Drehmomentwandier

[im Leerlauf).

Besteht die S5tirung weiterhin?

Wenn die Kentrollampe korrekt funktioniert und bei der Stdrung nicht leuchtet,
ist die Wandler-Antriebsscheibe gerissen.
Entsprechend den Austauschanweisangen im Dokument MR TA M vargehen.

nein

Erfclg

a

!

Miderfolg

DP 33: Gerdusche beim Anlassen.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der $térung nicht leuchtet, die Befestigung

der Antriebsscheibe am Drehmomentwandler gherprafen,

Uberprafen, ob der Befestigungswinkel des Anlassers und die Zentrierung vorhanden sind.
Uberpriifan, ob das Gehause des Drehmomentwandlers gerissen ist.

Besteht die Stérung nach der Instandsetzung weiterhin?

nein

Erfolg

'

MiBerfolg

23.90
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DP 34; Wiederholtes Rucken der Wandler-Antriebsscheibe.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der 5térung nicht leuchtet, sind die
Zentrierhuchsen Motor/Automatikgetriebe nach einem Austausch der Wandler-Antriebsscheibe
nicht wieder eingebaut waorden (siehe MHB TA M),

Besteht die Stdrung nach der Instandsetzung weiterhin?

nein ja
frfolg Miflerfolg

DP 35: Olverlust nach dem Auswechseln des Steuergerits.

Die O-Ringe am Drehzahlgeber und am Wah|hebelschalter auswechsein
ader einsetzen.

Besteht die Stérung nach der Instandsetzung weiterhin?

nein ]
Erfolg Miflerfolg

23.01
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Diagnose

DP 36: Olveriust.

Das Automatikgetriebe auswaschen.
Ol auffiilen und Talkum auftragen.
Kann die undichte Stelle ermittelt werden?

nein

|a

l

Wo liegt die undichte Stelle?
Die Dichtungen der Planetenrader
Undichtigkeit an den Plangtenridern. auswechseln. B
- nein — lst die Undichtigkeit moch immer
vorhanden?
Undichtigkeit an der Dichtung Hach der Reinigung der Olwannen die
Getriebegehause/ Achsantrieb. Dichtung mit der Teillenummer 7700729292 |
= nein — einsetzen.
Istdie Undichtigkeit noch immer
vorhanden?
Undichtigk?;;ugTinEE:::;hrung‘imhr Denidie O-Ring{e) am Fahrungsrohr des
: . OlmeRstabs auswechsein, —
{Automatikgetriebe des Typs MJ). - nein — ist die Undichtigkeit noch immer
varhanden?
Das Of wechseln, wobei der Behalter vor
Undichtigkeit oben am fihkrungsrohr dem Einflllen des s geschittelt werden
des Sitmelstabs mufl {Antiemulsionsmittiel am Boden).
' Den Qimefstab durch einen Antiemulsions. [
— nein — OlmeRstak ersetzen (siehe MR TA M),
Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?
Undichtigkeit an der Schraube des Die Schraube mit Dichtmittel bestreichen
AnschluBes far den Oldruck geber {z8. .Lnf:tite} unFI featzighenl oder die B
Aland ¢ &) | _ Dichtung bei der zylindrischen
(Ol an der unteren Olwanne) - nen — verschiuBschraube auswechseln.
Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?
¥
Erfolg Uberpriafen, ob die O-Ringe am Drehzahlgeber

und am abgedichteten Mehrfachstecker
vorhanden sind.
Dichtungen komplettieren, falls welche fehlen,
Ist die Undichtigkeit noch immer varhanden?

nedin ja
Erfolg Mifierfolg

ja

12

|a

33.97
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DP 37: Hebel |aBt sich schwer bewegen oder ist blockiert.

Cen Seilzug auf der Seite des Automatikgetriebes [dsen.
Lanftsich der Hebel jetztleicht bewegen’!

E nen

' '

Retdtigung instandsetzen:
- Sailzuginder Fahrung verklemmt.
- Distanzbuchse aufder Achse am Fufl
des Hebels fehlt.

Schaltschiebergehiuse ausbauen und das

handbetitigte Ventil kontrolleren.
Ist es blockiert?

a

'

Das Schaltschieber.
gehd use auswechseln.

nein

¥

Eingangsachse
kontrollieren.
(eventuell verklemmt)

23973
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Diagnose

DP 38: Aufheulen des Motors bei Kurvenfahrt,
Dejustierung nach starkem Bremsen.

Entsprechend der Tabelle in MR TA M uberprifen,
ob der richtige Gimelistab verwendet wird.
Den Olmefstab falls erfordertich avswechsein,

Den OQistand kontrallieren und bis zum Normstand auffallen,

Besteht die Stérung nach der Kontrolle des {HmeRstabs und
der Korrektur des Qlstands weiterhin?

v

nein

Position des Olsiebs Gberprafen, wie im
entsprechenden Kapitel des Dokuments MR TA M

Besteht die Stérung weiterhin?

Erfolg

angegehen,

nein E
Erfoly Milierfolg

Draohnen auf flacher Strecke.

DP 39: Vibrationen 2wischen 60 und 80 km/h oder

Auswuchtung und Luftdruck der Rader Gberprifen.
Vargelegeridder auswechsein (sighe ME TA M)
Besteht die Storung nach der Instandsetzung weiterhin?

nein ja
frialy MiBerfolg

74.04
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Diagnose

DP 30: Spontanes Aufleuchten und Verldschen
der Kontrollampe.

Wenn die iagnose mit dem Priafkoffer XR25 keinen Hinweis auf die Ursache der Stérung gibt, die Sicherung
des Automatikgetriebes und ihre Halterung oberprafen.
Korrekt?
nein

ja .

il Die defekten Teile reparieren cder
auswechsein.

Den itz des Steckers an der Stromverteilerplatie und Besteht die Storung weiterhin?

des bpoligen Steckers am Stevergerat Oberprifen,
Fails ertorderlich, Stecker korrekt befestigen und . |
— jJa —-

die Prufung wiederholen. nen
Besteht die Stérung weiterhin? l
| Erfol
nein o4
ja ¢
hd Erfolg

Pen 6poligen Stecker abziehen und
orufen, ob am Anschluf} F dieses
Steckers Plusspannung der Batterie
anliegt.
|st dies der Fall?

nein

'

Sicherstetien, daf am Anschlull F geschaltetes
Plus anliegt.
Besteht die Storung weiterhin?

——  ja —m Milerfalg

ja nein
Mifterfolg Erfolg

NOTA: Beider Ausfihrung E7)* kann die S$térung durch das Fehlen der OT-Information hervargerufen

werden.
Bei #00 aberprifen. ob der Wert des Signals Motordrehzah! im Moment der Starung bei ¢ liegt.

Falls erforderlich, die Verkabelung kontrollieren,

*  Und bai Fahrzeugen, bei denendie Last- und OT-Informationen vom Steuergerat der Einspritzanlage

ausgegeben werden.

23495
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Diagnose

DP 41: Spontane Fahrstufenwechsel.

Wenn die Diagnose rmit dem Prifkoffer X825 keinen Hinweis auf die Ursache der Stérung gibt, die
Einstellung und Befestigung der Automatikgetriehebetatigung aberprafen.
Besteht die 518 ung weiterhin?

ja .
l nein
Den Zustand und die Verlegqung der Zindkabel Oberprafen. Falls

erforderlich, den Zandkabelstrang auswechseln. — nein —a|  Erfolg
Besteht die Stérung weiterhin?

T

Uberprifen, ob das Kabel des Rickschaltkontakts an der
Seilanlenkung des Gaszugs angeschlossen ist.
Falls erfordertich, das Kabel anschliefien.
Besteht die Stérung weiterhin?

12

'

— nein —»| Erfolg

sind die Kabel des Ruckschaltkontakts und des Potentiometers weit
genug von den Zandkabein entfernt? |

naein

Gendgend grofen Abstand harstellen.
Bestehtdie Storung weiterhin?

| |
| |
l ja hein
Uberpriafen, ob alle Yerbindungen der Zandaniage l
in Crdnung <ind L
{Oxydation oder lockerer Sitz an den Kerzen, Erfolg
der Zondspule, dem Verteiler ).
Besteht die 5tdrung weiterhin?

Ia

|a nein
MiBerfolg Erfolg
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Diagnose

DP 42: Schaltpunkte versetzt und Aufleuchten

der Kontrollampe.

(Fahrzeuge mit Bordcomputer)

wWenn die Diagnose mit dem Prifkotfer XR25S keinen Hinweis auf die Ursache der Stérung
gibt, ist zu aberprifen, ob das Fotentiometerkabel mit ¢em Kabel des Bordcomputers

vertauscht wurde.
Falls erforderlich, die Kabel richtig anschliefen.
Besteht die 5térung weiterhin?

ja nein
Milerfolg Erfolg

DP 43: Starten in der Position N maglich,
aber nichtin der Position P.

Wenn die Kontrollampe karrekt funktioniert und bei der 5térung nicht leuchtet,
die Einsteilung entsprechend dem Reparaturhandbuch ges Fahrzeugs vornehmen.

Besteht die 5tdrung weiterhin?

Fein

ja

!

Erfolg

Einstellung wiederholen.

23-97
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Diagnose

DP 44: Antrieb weder fir Vorwirts- noch fir Rickwartsfahrt.

Wenn die Kontrellampe korrekt funktioniert und hei der Stdrung nicht teuchtet,
mul anhand der Tabelle im Dokument MR TA M konttolliert werden, ab der
richtige OIlmeRstab verwendet wurde

) Den OlmeRstab fatls erforderlich auswechseln — nein —#| Erfolg

Den Olstand bei laufendem Motor kontrollieren und falls erforderiich bis zum
Mormstand auffullen.

Besteht die Storung nach der Kentrolle des Oimefstabs und der Korrektur des
Olstands weiterhin?

+

Das Manometer BV 466 07 anschliefen,

Ist hei lauftendem Motor ein Oldruck mefbar? ok
{Die entsprechenden Werte sind dem MR TA M zu .

entnehmen) rein

v

Bis zu 2wei Liter Ol in das Automatikgetriebe einfallen.
Wird jetzt der erforderliche Qlgruck erreicht?

ja
Den Zustand der Gliit‘;bdichtung kontrollieren. nein |';a
3 KontroHieren, ob die Olsiebdichtung eben liegt

und nicht verrutscht ist.
Die.defekten Teile auswechseln.

¥

Olpurmpenwelie gebrochen oder 2Ziahne der Welle oder des
Crehmomentwandlers abgenutzt.
Erfolg| #— nein — Die Welle pder das Schaltschiebergehduse und das Olsieb auswechseln.
Das Schaltschiebergehduse reinigen.
O bis zum Nermstand einfailen.
Besteht die 5tdrung weiterhin?

¥

Den Fabrstufenwahlhebel in Steliung P bringen und
versuchen, das Fahrzeuqg 2u schieben.
Lalt es sich bewegen?

| nein
1a L
l Dras Autamatikgetriebe instandsetzen

Uberprifen, ob eine Antriebswelle gebrochen ist. oder auswechseln.
Das Ausgleichsgetriebe auswechseln. Besteht die Storung weiterhin?
Besteht die 5térung weiterhin? i .
| | nein |a

nein L

$ l MiBerfolg
Milerfoig Erfalg |#

ja
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P 45: Kein erster Gang nach
Eingriff am Schaltschiebergehduse.

Wenn die Kontrallampe korrekt funktioniert und bei der Stbryng nicht leuchtet, sind die

Elektro-Steverventile vertauschi.

Nur das Elektra-Steuerventil EL1 verfagt dber eine Markierung, die mit dem Ventil VP11 in

Libereinstimmung gebracht werden mufs.
Besteht die 5tdrung weiterhin?

nein

Erfolg

ja

;

MiGerfolg

DP 46: Das Automatikgetriebe verbleibtim 3. Gang
{ohne Aufleuchten der Kontrollampe).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stdrung nicht leuchtet,
die Masse des Steusrgerdts Oberprifen:

tMassekabel des Wahlhebelschalters (am Gehause des Automatikgetriebes
befestigt) oder Masse an Klemme E des 6poligen Steckers bei der ersten
Auysfihrung,

Besteht die $torung nach der UberprifungRepgaratur weiterhin?

nein

'

Erfolg

E

:

Die Anschlidsse der Elektro-Steuerventile und des
Kabelstrangs am Steuergerat Gberprifen.
Besteht die 5tdrung weiterhin?

| |

nein E
Erfoly Mitterfolg

23-90




AUTOMATIKGETRIEBE
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Diagnose

DP 47: Kein Riickwirtsgang bei warmem Getriebe
oder Rucken beim Beschleunigen im Rilckwartsgang.

wWenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der $térung nicht leuch-
tet, den Zustand der Gummilager der Pumpenmotorbefestigung aberprifen,| — nein —
ln Hebelstellung D den Learlauf aberprafen undfinstalen.

Besteht die Stdrung weiterhin?

|a

'

Zustand der Kolbendichtungen und der Kolbenhalterung von F1 dberprafen
Die defekten Teile auswechsein.

DP 48: Kein Antrieb in Hebelpaosition 1 nach Eingriff
am Schaltschiebergehiuse.

wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
isl die Ursache der $tirung, daR im Schaltschiebergehause die Feder des
Sequenzventils fehlt {Markierung v5).

DP 49: Bei Vollgas wird nicht von 2 auf 3 geschaltet
{Schaltverhalten ohne Gas korrekt).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stéirung nicht leuchiet,
die Einstellung des Gas-Seilzugs Oberprafen.
Ebenfalis den Zustand des Luftfilters Gberprifen.

Erfalg
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Diagnose
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DF 50: Rucken beim Fahrstufenwechsel.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktisniert und bei der 5térung nicht leuchtet,
mul} anhand der Tabelle im Dokument MR T4 M kontrolliert werden,
ok der richtige OImeBstab verwendet wurde.
Den Qlmeflstab falls erfarderiich auswechseln,
Den Qlstand kontrollieren und bis zum Noermstand auffallen.
Besteht die $t&rung nach der Kantrolle des OlmeRstabs und
der Korrektur des Olstands weiterhin?

[
|13

'

Manometer BV 466-07 anschiiefien und Systemdruck in Hebelstellung 2
bei Vollgas messen.
Falls erforderlich, den Druck ainsteilen.

Besteht die Stérung weiterhin?

{Entsprechend dem Kapitel zur Druckbestimmung im Dokument MR TA M vorgehen).

E] nein

'

Miiterfalg

nem

Erfolg
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Diagnose

DP 51: Kein oder inkorrektes Herunterschalten
bei Vollgas.

Fahrzeuge mit Rickschaltkontakt, die mit dem Stevergerat Md/2 ausqgeriistet sind:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet, den Prafkoffer XR25
arschlieften und die Funktion des Rickschaltkantakts dberprifen.
Im Kapitel iber die Kontrolle der Stecker in der Dokumentation MB TA M nachlesen,
Ruckschaltkontakt falls erforderlich instandsetzen.
Eesieht die 5tarung weiterhin?

i nein

Wenn sich die Drosselklappe in der Vollgasstellung des Pedals nicht am Anschlag
befindet, das Lastpotentiometer und die Gashetdtigung einstellen. —— RN&In —
festeht die Storung weiterhin?

E}
! v v
Millerfolg Erfolg

Fahrzeuge chpe Rickschaltkontakt, die mit dem Steuergerét Ma/2 ausgeristet sing:

Wenn sich die Drosselklappe in der
valigasstellung des Pedals nicht am Anschlag
befinget, das Lastpotentiometer und die
Gasbetatigung einstellen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
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DP 51: Kein oder inkorrektes Herunterschalten bei Vollgas

{Fortsetzung).

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt, die mit dem Steuergerat M4/3 ausgeristet sind;

MRB TA M nachlesen.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
die Funktion des Riackschaltkontakts dberprifen.
Im Kapreliiber die Kontrolle der Stecker inder Dokumentatiaon — nein —n-

Rickschaitkontakt falls erforderlich instandsetzen

Bestaht die Stdrung weiterhin®

[
12

v

{6,25 % bei E717)

Wird bet # 12 in der Vollgasstellung eine auf 12,5 % verminderte Last angezeigt?

ja

¢

Millerfolg

nicht bei T.T., aulier E7I*

!

Aefindet sich die Drosselklappe bei
Vollgas am Anschlag?

nein

\

Gaspedalbatitigung
einstellen.
Besteht die 5tdrung
weiterhin?

ja

' ’

Lastpotentiometer einstellen,

nein

'

Erfolg

k.

ausgeqgeben werden.

Erfoig

g—— Nein —

micht bei £71*

b

Erfalg

Befindetsich die Drosselklappe hei
Vollgas am Anschlag?

nein

v

Gaspedalbetatigung
einstellen.
Besteht die 5torung
werterhin?

nein ja

}

Erfolg

¥

¥

Spewcher ges Stevergerdts [dschen
und Werte Tar die Voligas/Leerlauf-
Rtellungen des Gaspedals bestatigen
Besteht die 5torung weiterhin?

]
ia

3

Lastpotentiometer auf der Seite der
Einspritzanlage kontrollieren,

Und bei Fahrzeugen, hei denendie Last- und OT-Informationen vom Steuergert der Einspritzanlage
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Diagnose
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DP 51: Kein oder inkorrektes Herunterschalten bei Vallgas

{Fortsetzung}.

Fahtzeuge ohne Riickschaltkontakt, die mit dem Stevergerdt M4/3 ausgerdstet sind:

Wern die Kentrollampe korrekt fupktioniert und bei der $tdrung nicht ieuchtet, ist

angezeigt wird.

zu dberpriofen, ob bei # 12 in der Vollgasstellung eine auf 8,25 % verminderte Last —‘

I
El

'

Milerfolg

I
nicht kel T.T., auRer E717

|

Befindet sich die Drosselklappe bei
Vvollgas am Anschlag?

nein
v

Gaspedalhetatigung
_ emnstellen.
12 Besteht die Stérung
weiterhin?

v ' v

Lastpotentiometer einstellen. Erfclg

nicht bet E7J*

v

Befindet sich die Drosselklappe bei
Vollgas am Anschiag?

nein
¥

Gaspedalbetatigung
einste|len.
Besteht die StGrung
wealterhin?

ne

|

Erfolg ja

¥ ¥

Erfolg | +—— nein —

speicher des Steuergerats loschen
und Werte f0r die Vollgas/Leerlauf-
stellungen des Gaspedals bestatigen.
Besteht die Stérung weiterhin?

T

[he Last auf der Seite der
Einspritzanlage kontroliieren.

*  Und bet Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Infarmationen vom Steuergerat der Eingpritzanlage
ausgegeben werden,
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Diagnose

DP 52: Keine Verbindung zwischen
Pritfkoffer XR25 und Steuergerat.

Fahrzeuge, die mit dem Steuergerdt M 472 ausgeristet sind:

_ Uberprifen, ob die Batteriespannung > 10,5V jst.
Uberprifen, ob die Sicherung des Automatikgetriebes in Drdnunyg ist. — neirn —»| Erfolg
Besteht die Stérung nach der Dberprifung weiterhin?

_|
v

Uberpriifen, ob der 2polige Stecker fiir die Verbindung zwischen Diagnosestecker und Steuergerat korrekt
angeschlossen ist. (Wenn das Fahrzeug dber keinen Diagnosestecker verfagt, Oberprifen,
ob die $pezialkabel korrekt angeschlossen sind: Rot an + Batterie, schwarz an - Batterie und
grin am Ausgang der Kontrollampe).
Den Durchgang der Leitung zwischen dem Zpoligen Stecker und dem Anschluli 7
des Diagnosesteckers Gberpriafen.
Uberprifen, ob an Anschiufl 2 des Diagnosesteckers Masse und an Anschlufl 6 + Batterie anliegen,
Besteht die 5térung weiterhin?

|
ja
¢ nein
Uberpraten, ob das Stevergerat korrekt mit Strom versorgt wird
—  Masseanschluf aber Kabel am Wahlhebe lschalter. (Masse an Anschiull E des hd
bpoligen Steckers an der ersten Ausfahrung). —— nein —w | Erfalg

- geschaltetes Plus am Anschiull F des opoligen Steckers auf der
Verkabelungsseite.
Besteht die 5torung weiterhin?

I
ja

‘

Wenn die 5torung auch nach der Kontrolle der Verbindungen am opaligen
“tecker vorhanden ist, muf} das Steuergerat ausgewechselt werden.
Beim Steueragerdt M 43 ist der Speicher 20 14ichen.
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Diagnose

DP 52: Keine Verbindung zwischen Prafkoffer XR25
und Steuergerit (Fortsetzung).

Fahrzeuge, die mit dem Stevergerat M &/3 ausgerustet sind:

Dherprifen, ob die Batteriespannung o 10,5 ¥ ist.
Uberprifen, ob die Sicherung des Aytomatik getriebes in Ordnung ist,
Besteht die Stérung nach der Ubherprofung weiterhin?

ja

v

— nein — | Erfolg

zum Diagnosestecker shergrifen,

Wenn der Priafkoffer XR25 direkt mit dem Diagnosestecker verbunden wird, ist zu

sberprifen. ob der 3polige MIC-5tecker for die Verbindung des Diagnosesteckers
mit dem Steuergerat korrekt angeschlossen wurde.

Den Durchgang det Leitungen vam 3poligen MIC-Stecker

ﬂbérprﬁfen, ob an Anschlufl 2 des Dnagnosesteckers Masse
und an Anschlu? 6 1 Batterie antiegen.

ja

.

Uberpriifen, ob das $teuergerat korrekt mit Strom versorgt
wird:

hMasseanschluB uber Kabel am Wahlhebelschalter.
geschaltetes Plus am Anschlufl £ des 6poligen Steckers
auf der Verkabelungsseite.

Besteht die Stérung weitarhin?

|é

v

— neyn —.

Wenn die 5t8rung auch nach der Xontrolle der

Steuergerdt ausgewsachselt werden.
8eider Aysfahrung £71* massen die Werte fur die Vollgas-

Steuergeritspeichers neu ermittelt werden.

Verbindungen am gpoligen Stecker vorhanden ist, mul} das

und die Leerlaufposition {PF und PL} nach der Laschung des

x

ausgegeben werden.

nein

Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und O7-Infarmationen vom Stevergerat der Einspritzaniage
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Diagnose

DP 53: Kontrollampe leuchtet beim Einschalten
der Ziindung nicht auf.

Den 3poligen MIC-5tecker oder den 2poligen Stecker abziehen {je nach Ausfihrung
des Steuergerits), der die Kontrollampe mit Strom versorgt, und den Anschlufd A
des MIC-5teckers oder den Ausgang 2ur Kontrollampe des Zpaligen Steckers an
Masse legen.
Leuchtet die Kontrollampe beim Einschatten der Zhndung auf?

IE nein
wWenn die Stérung auch nach der Kontrolle der Den Zustand der Sicherung an der
Verbindungen am Stecker der Kontrollamgpe Instrumententatel akerprafen.
und am Masseanschluf des Steuergerats Wenn das Fabrzeug aber ainen
vorhanden ist, mul} das Steuergerat Diagnosestecker verfigt, den Zustand
ausgewechselt werden. des Steckers und der Bricke im
Steckergehause Gberprafen.

Die Glahlampe der Kontrollampe und
den Durchgang zwischen dem Ausgang
des Steuergerats und der Kontrollampe

uberprifen.
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